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-~ & "Pod timto ndz'n;!m budeme uverefriovat Fadu &linkd na po; » co by vdm mohlo bji- prospéiné. Nagifete-li ndm néjaké pFi=

kratovant o :achdzeni § motoeykly C€Z,
udrzonam a opravovdni.

o jejich oletfovdni, pominky — co vds nejvice cajimd — uvitdme je a zodpovime.
' Chceme vdm pomoci poznat CZ motocykl co nejlépe. Vime, jak

. Vime dobre e mnozi motoeyklisté udriuji svj motocykl  nam bylo, kdyZ jsme byli novasky, a véFte, %6 jsme svoje zku-
v. poradku; je viak mdlo téch; kteft si dovedou motocykl sprdv-  Senosti ziska@vali diouho a itézce-a ,draho platili®. Je naSim
né sefidit a jeSté meng téch, kteri. dovedou najit zdvadu a od- praram usnadnit a uryehlit vam ziskéni zkulenosti, abyste byl

" stranit fi. Pro¢® ProfoZe svij motocykl
‘pro‘o pomoei

neznaji. Cheeme. jim  nejen dobrgmi jezdel, dle i dobrijnt motocyklisty.
Véfime, Ze mdte svij CZ motocykl rddi pra jeho spolehli-

* V ‘naSem navedy popiSeme pro dplnost vie dosti podrobné - vost a dobré sluzby, které vim kond. Pomohou-li vém v-nétem
@& srozumitelné. i § vysvétlenim. VynasnaZime e nevynechat nic, ' nésledujici Cldniky, potom spinily své posidni.

1. Pied spusténim kazdéhe

na prvai stupélt a pak nadzvednutim  je bud prehlcen nebo ulit; potom ovSem

£ > nového BIOEHG paky fazeni jen o polovinu jeji drahy nenaskoéi. Je preto tfeba motor VY-
- : . Na neutrdlnj polohu. foukat'; pfi men&im pFehlceni se osvéd-
@ motoru, ktery nebyl dels! dobu v pro- . tuje zavfit kohoutek pivodu benzinu,
vozu, ontujte - zapalovaci svicku a b , 3. Spusténi motoru.

otvorem nalejte do vélce asi dvé 1ZiCky
motorového oleje; potom svicky zasrou-
bujte a teprve za né&kolik ‘minut motor
spustte. Doporutujethe to proto, 2ze
-¥v motoru, - ktery byl delsi dobu mimo
Provoz, steCe olej se stény vdlce; proto

=Dy pist a vdlec v prvnich otdékéch mo-

toru nebyly dostateénd namazény.

Presvédéte se, je-li v-pilevodovee do--

statek oleje  Zjistite to snadno vysrou-

bovanim &Sroubu z kontrolniho otvorh,

- ktery uréuje sprévnou hladinu oleje. Je
na zadni €astj levé poloviny motorové
sk¥iné. Do prevodovky pat# smotorovy
olej! Nikdy do ni nedéveite husty olej.

2. Pred kazdou jizdou.

Musite mit . jistotu, Ze v ptevodovee
Je sprdvmné mnoZstvi oleje; jinak radéji
prekontrolujte stav o'eje, jak jsme uved-
li. Presvéddte se, je-i v nadr# dosta-
tek pohonné smési. Pred kaZdym plné-

{i mim nddrZe dobfe promichejte olej s ben.

' minem. PouZivejte jen motorovy olej a
nikdy ne olej rieinovy; ten se nehodi
k michéni s benzinem pro dvoutaktni

~motory. Pro zajety motor doporuéuje
vyrobce ddvat do 5 litrfi benzinu % li.

(tru oleje, nejméne viak % litru oleje.

", Méng oleje znamend risiko zadfeni mo-

toru,. vice oleje zase @&asté zaolejovani

#vitky a podstatné urychlené zakarbo.-

novani motoru, Ptezkousejte, zda svétel-

né a signdlni zafizeni je v pofadku. Pre-
¢ Svédéte se, je-li v pneumatikéch prede-

psany tlak vzduchu, to je v predni 1,2

8tm.; v zadni 1,5 atm. pro jizdu v tan-

demu 1,8 az 2,00 atm. podle zatiZe-

- i ~Pred spuSténim motoru se pfe-

8védéte, zda je zasunuta neutrilni po-

loha v -prevodovee. Je to poloha mezi
prvaim a druhym  stupném prevodfi.
8nadno se o tom presvédéite na ukazo-
vateli — rucitka je na nule: aneb —

@niz byste se dival — dvakrit za sebou

lehce seslipnéte pdku tazeni za malého

Ppohybu motocyklu vpred neb vzad, ahy

#e mohla koledka ve skiini do sebe za.

sunout. I kdyby byl zasunut tfeté sto.

pedl, piefadil byste (dvojim sesldpnutim)

rukojet plynu oteviit naplno a ,hékoli-
N.ejgr,ve zakyvejte motocyklem Se  krat sesldpnout spoustéci kliku, aby mo-
strany' na stranu, dopfedu a dozadu, aby  tor nassdval hodnd vzduchu. Kdyz se
Se v nadrzi dobfe promichal olej s ben- smés stane op&t hoflavou, motor nasko-
zinem. Vypnéte ru¢ni paékou spojku a ¢i; potom. je tfeba ihned -zav#it plyn,
trikrat sesldpnéte spoustéci kliku (mo- aby se motor neroz.odl do vysockych .
tor se nebude otdéet), aby se od sebe otddek, a opét oteviit kohoutek pii-
uvolnily lamely, které mohou byt sie- wodu bengzinu, PH znadném pFehiceni je
peny. Kdyby byly slepeny, spojka by  tfeba vySroubovat svicku a prohlédnout
nebyla dokonale vypnuta a zarazovéni- ji.. Bude pravdéﬁOdohné uvnit¥ vihk4;
prvafho stypné by byle hluéné. Nejdé  prote radji zaSroubujte ndhradni Vihks
viak jen o hludnost; prevodové skfini  gvigka ma uvnit¥ zkrat; po vysuSeni je
Skodi razeni pfi nedostatetnd vypnuté vsak opst-poutitelns Je i motor ulit
spojce zvliSté pak pi fazeni prvniho  ‘tak, Ze nechee naskodit ani potom, je
stupné. Otevite pfivod benzinu. Uzavre- pravdépodobné benzin v motorové skii-
te clonu pfivodu vzduchu do Karburd- pj, Odtud prichdzi do vélce stdle hohat4
- toru vytaZenim t4hla clony. Stisknéte smés. Proto musime benzin z motorové
lehce asi na 5 vtetin tladitko plovaku, skiin& -vypustit. Vypustny &roub je na
aby se zvydéila hladina benzinu v plovd-  gpodku levé poloviny motorové skiiné
kové komofe, Je nespravné a @iplné zby- vy blizkosti stavécfho Aroubu bowdenu
tetné tukat do tladitka vicekrat Za se-  gpojky. VySroubujte vypustny sroub a
bou; poskozuje se tim jenom plovdk." mnechte benzin s olejem vykapat. Pro jis-
Pootoéte rukojet plynu asi o % a rych-  totu jes:s vySroubujte svi¢ku, protoéte
“lym seSlapnutim spoustéel psky spustte motor, aby veikerd prebytefnd smés vy-
- motor Pri dobfe sefizeném karburd- stfika’a ven; potom &roub zaSroubujte,
tory naskod{ motor zcela lehce fiz pH  dobre dotdhnéte a zamontujte svicku.
druhém nebo tfetim sesldpnuti. Jakmile Nyni motor jist& naskodi.
motor naskoé¢i, pFiviete rukojet plynu,
- zasufite téh"'a"f_ﬁul:!y_pﬂvodu v?zducgu do 4. Zasouvani prevodii. #
 karburdtoru a motor nechte chvili b&zet __Je-h motor v chodu, stiskndte pdku
v mirnych otdékdch, aby se prohfal. Je spojky a pfidrite ji, pak &pitkou levé
samoziejmé, Ze v 16t& kaZd§ motor na. nohy seSlapnéte piku noZnfhe Fazeni a%
- 8ko&i snadné&ji nez v zimae, prdto‘ﬂe ben- k dolnimu dorszu a uvolndte ji. Pdka se
zin se v 16t lépe odpafuje. V zimnim vr&ti thned do plivodni - polohy. Jakmile
““obdobt, kdyZz motor po naskodeni zhasi- _ucitite, Ze motor zadinag zabirat, uvol-
nd, doporufujeme po spusténi nechat Hujte pomalu & plynule pdku spojky;
motor b&Zet asi 10 aZ 15 vtefin Pi za- ~soulasné pFiddvejte Plyn za da'Siho uvol-
viené clong, aby se prohtdl. PFi sprav- hovémi paky spojky. Motocykl se roz-
né setizeném karburétoru todi se pro. Jede. Pro nové&ky je nejobtizngjsi prave

hf4ty motor v mirnych otdékdch souhra plynu se spojkou; ale 24dné
PFi spulténi jiz zah#itého motoru nent strachy, naudili se $o vSichni. -
tteba uzavirat clonu vzduchu, ani pfe- Jakmile dosdhne motocykl rychlosti

plavovat karburstor. Nikdy nepfeplavuj- 18 km (to je asi 2800 otdéek za min.),
te karburdtor p#ilis, ani nenechdvejte zafadte rychle druhy stupefi takto: za
déle zavienou - elonu privodu vzduchu; - soudasného stisknuti Packy spojky uber-
jednim i druhym d4vate motoru boha. te plyn, 8&pitkou levé nohy nadzvednéte
tou smér, kterd je nutna pro naskofeni péky nozZniho fazeni a% k kornimu do-
studeného motoru. PPilisnym pfeplave- razu a opét ji uvolndte. Padku spojky
nim by se smés v poméru k nassdtému rychle uvolnéte a pridejte soudasna plyn,
vzduchu obohatila tak, ze by byla ne- protoze nyni je motocykl u¥% v pchybu.
.hoflava."PHi pieplaveni fikdme, Ze motor Tretf stupefi zaradte tymZ zplsobem



Jako druhy, oviem a% tehdy, kdyZ m4
motocykl rychlost 35 'km. ProtoZe mno.
zi motocyklisté se dopousteji ehyby tim,
‘%o Yadi vyssi stupnd (druh§ a treti)
prili§ Dbrzy, poddme vdm vysvétleni.
Kdyz zatradite néktery vyssi stupen dfi.
ve, nez jak uvidime, a mimo to jests
motocykl jiZz ztratil velkou d¢ast pohy-
bové energie, motor nem4 dostatek otd-
Gek; proto ani dostatek vykonu, aby
dosahl snadno dalitho zrychleni. Roz-
jizdi se lin&, pripadné v kopei ani ne-
staéi na dané odporové. pomeéry,

5. Jizda do Kkopee.

pfi zatazeném tretim stuphi rychlost a
nereaguje na pridani plynu, zaradte
druhy stupefi .pfi rychlosti motocyklu
nejméngé 40 km. PH jizd® v tandemu
nejméné pifi rychlosti 45 km. Z vyssich
stupfit. na niZd (z trojky na dvojku,
nebo' z dvojky pa jednidku) radte ‘pii
vypnuté spojce .a pouze pi pfivieném
plynu (nikoliv
rychlym seSlépnutim - paky #azeni az
k dorazu. Razeni musi hyt provedeno
rychle, protoZze motocyk! ve stoupam
ztréel po vypnuti spejky rychle svoiji
rychlost. P¥ fazeni z vySSich stupiii na
nizsj dopoustdji se motocyklisté jesté
vice chyb, nez“pfi fazeni = niZSich na

VySdi .- ProtoZze sprévny zpfisob fazeni

Je velmi dileZity-k spokojenosti moto-
cyklistll, vysvétliime jej podrobnéji. Pre.
Fadite-li z trojky na dvejku pfi mensi
rychlosti metocyklu nez jak jsme uvedii,
bude mit motor malé -otacky a.pfi nich
-maly vykon, ktery nestaéi, aby po -
tazeni jel plynule dal. Nezbyv4a pak, nes
fadit jedni¢ku. Proto je lepsi a Sprav=r
néjsi prefadit z trojky-na dvojku “dfive
nez pogdéji; prefadite-li pozdé druhy
stupeft, “nebude uZ motocykl - stadit na
uréity kopec. Budeté nuceni zaradit jed-

nitku v kopei, ktery jste mohli hladce
vyjet dvojkou rychlosti 40 aZz 50 km
pojistka
-~ L = \-
svoraik
g =

Ztraci-li ‘motoeykl p¥i jizdé do kopce

pfi. Gplné zavieném) .

NemiiZeme vd4m' napsat presns, ~kdy
méate zafadit dvojku, ponévadz
zavislé na stoupani sfinice. Pozndte to
vSak praxi; Fidte se radou, kterou jsme
vam dali vyse. V theoretické fvaze po-
dime vam vysvétlenj podetns, MiiZeme
vam dit radiu: pH jizdé do vétSiho stou-
pani- musite fadit dvojku dfive, t. j.
dokud md motoeykl jesté rychlost 50

i 55 km. Z toho je vidét, Ze &im vet& |

kopec chcete vyjet co nejvyse na dvoj-
ku, tim dfive musite dvojku Fadit.

Zv1&5té upozorfiujeme, ' Ze pfi jizds
§ tandemistou je tfeba fadit -dvojku
drive, protoZe je motocykl vice zatiZen;
je tedy tfeba, aby motor se to&il ve
vétsich otAdkdch, kdy ma v&tsi vykon.
Nebojte se jezdit s motorem ve v&tSich
otdckach. Mnozi se domnivaji, Ze vétsi
otacky jsou skodlivé a Ze se pak motor
hfeje. To je ovéem" myika: opak je
pravdou. M4-H - motor mélo otidek a
plny plyn, hfeje se vic, nez kdy? m4
vice otdZek a ménd plynu.  Je lépe
jezdit. stejnou rychlosti motocyklu pH
piivieném plynu (na pf. dvojkou) nezli
touz  rychlostj motoeyklu  (trojkou)
8 plynem otevienyni naplne a prevodem-
piné zatéZujicim motor. Z dvojky 'na
jedni¢ku radte obdobnym zptisobem jako
z trojky na dvojku, kdyZ rychlost moto-
cykhi klesne na 25 km.

6. Brzdy. :

Brzdy jsou jednou % hlavnich bezpec-
nostnich zafizeni kazdého vozidla. Jeden
konstruktér zdvodnich automobilt kdysi

_prohlasil: ,Uginné brzdy udélaly rychlé
,-automobily “ Plati to i o motocyklech.
Brzdy u CZ motoeyklli jsou velmi G&in.

né a dobfe chrdnéné pred vnikénim

" vody. Je vsak tfeba dbét, aby hyly vidy

dobte sefizeny.” Pro bezpeénost si navyk-

néte pred kazdou jizdou prezkouset nozi 3

nf i fuéni brzdy. Alespoi jednou tydné

‘neodkladejte sefizent - brzdy

Je to uddlejte je hned, vZdyt trvd jen malou

'.lfotocykl CZ s ;nlsty ditlegitymi pro idribu

Yypustany srodb i : -
s Y iroih-hlud:iny_ofaie 4

na jindy;
chvilku. Motocykl postavte na stojinek
a koncovou matick tdhla zadni brzdy ,
dotahuje doprava za soucasné konteoly

noZni péky tak, aby brzda zabiraia po
mirném seSldpnuiti a pfi uvolnéni piky,

:aby se zadni kolo lehce otddelo bez-j&-_'_ >

kékoliv — byt sebeslabsi — znamky
Jjemného brzdéni kola. V pripads, kdyby —
brzda jen trochu ,chytala“, povolte ma-
tici. tdhla a znovu prezkousejte &innost -
brzdy. : SHE:

Predni brzdu sefid'te po uvolnéni po-
jis'né matice stavéciho Sroubu, po vy-
Sroubovéni stavéeiho Sroubu za kontroly .
ruéni patky brzdy a otddeni kola Jisté
vas kaZdého potési, kdyz si dobie sefi-
dite brzdy. Jednou tydné ma se dalat
Gdrzba; kdybyste nemél &as na nic vie;
prekontrolujte alespon brzdovy mecha-
nismus. Zadni ‘brzda neni jenom .pér ée--
listi a brzdovy buben. K brzds patfi taks
tAhlo, stavéci matice, zaviacka, zajistu. '
Jici téhlo, &ep brzdy a slapka ‘brzdy.
Slapka musi jit vZdy zlehka. To ye-
chno musi byt v pofddku jako u nové-
ho motocyklu, & jde to tak udrZfovat
Véite ndm a presvédéite se sim, %e
méme pravdu. Kdyby jen jedna z téch
v&ci selhala, byl byste bez' zadni brzdy!
Proto nepodeefiujte predni. brzdu a dbej- ,
te, aby i ta byla vZdycky v pofddku'a
Ginnd. Prohlédndte také lanko piedni
brzdy, neni-li-jiZz ¢4steéné predreno. V§.
ménu- lanka neadm_a(;ejtg._ g

7. Zastaveni metocykln,

Pii zastaveni motocyklu navyknéte si
prefadit na nelitrél a zavrit pFvod ben-
zinu. Po skonteni denni jizdy nechte
motor béZet v mfirnych otdcksch, az se . -
benzinovs smés v karburdtoru spotie.
buje, protoe olej v benzinu mbZe do

prohlédnéte. nemé-li noZni paka neh6  druhého dhe ucpat trysku: a tak pak
- ruéni packa velkou vfli Zjistite-li ji, zt&uje spusténi motoru. Paoe
: i .I\ : 3 4 iy 3 Ll
L 3 = 5 &
kryt karburatoru !

L maznice




- O udrzbe E

; {Pokradovani;)
i 8. Zaﬂﬂm nového motocykhu,

“ Motor nového motogykiu a také motor
~po vybrusu pottebujd vZdy urdity potet
kilometrl, nez se da plné vyuzit jeho
vykonu. Tovérna doporuéuje nepiekra-

" Covat v -prvnich 500 km maximaini

rychlost: u CZ 125 u CZ 150
na prvnj stuped 15 km 15 km -
‘na drubhy stupent 32 km 35 km

na treti stupets 556 km _ 60 km.’

Toto doporuceni je tieba respektovat
a predepsanou rychlost skutefnd nepfe-
kracovat. Je fomu hlavné proto, aby
motor nedostdval piny plyn; i zde tedy
- plati zésada: lépe jezdit stejnou rych-
~losti motoeyklu p# pfivieném plymu,
" nezli touz rychlosti motocyklu s plnym
plynem a pfevodem zat&¥ujicim motor.
s 8. Jizda za tmy. ; ;
Nejprve spustte motor a teprve po-
tom packou pfepinade na svétlometu
otodte vlevo, éim# zapnete hlavni svétio;
kdybyste pfed spusténim motoru zapnul
Packou hlavnf svatlo (kterékoliv z vla.
ken velké 2Zarovky), michio by se za
uréitych okolnosti stdt, Ze hy motor ne-
naskolfl tak snadno nebo Ze by nena-
skotil viibec, K prepindni ddlkového a
klopeného svétla slouzi prepinad na levé
strané Fidi Velkd #drovka je napd-
jena proudem pfimo z magdynama. Par-
kovaci #iroviy zapnete dal¥im otodenim
pécky vlevo. Proud pfi této poloze péd-
ky jde do Zérovek z akumulftoru. Také
proud do elektrické houkadky jde vidy
jen z akumuldtoru

Ve svétlometu je umisténa pojistka,

* kterd chréni pred poskozenim selenovy
usmérfiovat a akumuldtor. Zdfrazhuje-

e, Ze svétlo bude svitit, | kdyZz bude

pojistka pfepdlens. Prepdleni pojistky

s8¢ okamZité neprojevi, protoZe chréni

Jjen nabijeni; tedy nikoliv' Z&rovky, ani

- elektrickoy houkatku. Prepdleni pojist-

‘. pouzivat pojistka
. (Ampéry Piepdleni pojistky mbde zph.
,~ Sobit vaduy prepina¢ svétel ud Fiditkach,

ky mé#& za ndsledek pierusené nabijent
akumulftoru. Je-li tedy pojistka prepa-
“lena nebude se akumuldtor nabijet Pre-
pdleni  pojistky se projevi zjasnénim
svétia’ vldken velké Zdrovky, a teprve
Ppozdéji zhorSujicim se houkdnim elek-
frické houkadky — neklamnou zndmkou,
Z¢ akumulitor neni dostatetné nabity.
Proto mdmé pojistku obéas prohiédnout,
abychom se pPesvédéili, nenmi-li plepé-
Jlena Je_li pojistka v porddku, musi byt
uvnitt sklenéného véledku drétek nepre-
rusen Je.li drétek preruSen, je pojistka
“ prepilena a musi byt bezpodmineéné na-
brazena movou Aby byla zajisténa dohrd
~ochrana nabijectho zafizeni . smi se
' maximéing 1 A!

lédtoru, protoZze akumuldtor neni bezpro-

motocykli CZ 125 a 150 ccm

Proto p#i vklddani nové pojistky pozor-
n& sledujte, nepreskakuji-li mezl pojist-
kou a jejim drzdkem jiskfidky. Preska-
kuji-li, je to neklamnou zndmkou pro--
bitého usmériiovace, ktery pak ovSem
musite nahradit novym: Qb®as prohiéd-
néte kabely a presvédéte se, neni-li po-
Skozena jejich isolace; pripadn& podko-
zend mista prozatimnd opravte isoladni
tkanici. Hlavné dbejte o kabel, vedouci
od akumuldtoru k svétlometu. Zkrat
(kratké spojeni), zplsobeny poskozenou
isolaci tohoto kabelu, méd za ndsledek
piepdleni . pojistky ve svétlometu a po-
Skozenf, pifipadn& Gplné zniteni akumu-

stPedné chranén pojistkou. Je tedy dd-
lezité, aby kabe! ze svétlometu k aku-
muldtoru byl vZdycky v pofddku; pro-
to jej oblas prohlédnéte. 5

I1. Néfadi a nihradni dily,

Zbyteéné se neifkd nzlaté femeslo,
kdyZ je k nému ndfadi“; to je dobie
pripomenout i zde. Nikdy se nema vyjet
bez nifadi anebo s neGiplnym naradim.
Dbejte proto, abyste mél vZdycky s se-
bou nafadi Gpiné, které patff k moto-
cyklu a aby vdm nechybslo také lepidlo
a zéplaty na opravy dudi, nghradni ven-
tilek do duSe & kousek isolaéni tkanice.
Podle vyhldsky U: L &. 327 maéte s sebou
vozit: 1 nihradni svitkn s tésnénim, po
jedné 2Zdrovce kazdého druhu, néhradnf
pojistku, hustifku, montaZni pdky, arou.-
bovék, k¥ pro men3i opravy, klit na
svicku & 2dravotnické prostfedky: ka-
pesni obvaz a patentni lahvidku koZni.
ho desinfekénfho prostiedlu. Neni po-
chyb, %e je dobfe mit s sebou nahradni
dudi. Jezdec se pak nemusf zdrZovat le-
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den nebo dva dny; pro delsl vozZeni je
"“to vBak uloZeni velmi Spatné. Vy, krefi
to tak déldte, dite ndm jisté za pravduy,
Ze ‘se duSe prodfe difv, neZ ji milzete
upotfebit. Je tu ovsem jesté jeden dfi-
vod, ktery mluvi proti takovému umfis.
téni — kazdd pryZova véc velmi rychle
stdrne na dennim svitle, zvl4§t& pak na
sluncl, takZe duSe se stane brzy neupo-
trebitelnou. VoZen{ ndhradni duse na
s6lo motocyklu neni. dosud uspokojivé
. vyfeSeno. Nejlépe je sloZit nahradni
dusl dostateén& potkenou klouzkem, aby
"se meprodiela a zabalit do méklsého oba-
lu I tak je nutno obas dudi slozit
jinak, aby se mepfeleZela,

12. Cisténi motoeyl{lu
Cheete-li motocykl potddné vydistit —

a jednou za ¢as je to nutné — ostFi- -
kejte motocykl pmndem vody z hadice.
Nikdy jej] nedistste na sucho, protoze
byste poskrabal leskly smalt U motoru -
ostfikejte pouze spodek, kde bhyvd hod-
né zaschiého bldta — ke skodé chlazeni
motoru. Dejte ovSem pozor, abyste ne-
nastiikal do &isti®e vzduchu a tim i do
karburitoru, a na vzdusniky pravého vika
motoru do magdynama. Dobfe vystfikej:
te blatniky zespodu a presvédéte se, Ze
viechno bldto se odplavilo. Odstrante
nelistotu =za pravym vikem motoru
v mistech malého Fetdzového koledka.

Mista znedidtdni olejem a cely motor

umyvejte benzinem, nikoli smési s ole-
Jem. Dejte pozor, abyste nepostrikal
benzinem pryZové souddst;i a to ruko-
Jeti, stupadky a pneumatiky. protoZe jim
. to Bkodi .a rukojetl Spini. Po ost¥ikani
umyjte blatniky a rdmové souddsti myei -

penim duSe, nybrz #i v pfipad& poruchy
vyméni. - Loni se rozmohlo voZeni n&.
hradni duSe pfehozené pres #ditka a
svétlomet. Je to umisténi velmi nevhod-
né. Nebylo by chybou, kdyby dlo 0 je-

houbou vZdy dostatetné nasiklou vodom,
aby voda odplavovdla nedistotu. Kdy#
motocykl oschne & je opravdu &isty,
vylestdte jej flanelem, nebo mékkym
hadrem Po umyti motocykiu doporuéu-
jeme promazat pfedni a zadni teleskop.

18. Mazani motoeyklu.
O mazént motoru je- dustate&né po-

" stardno pfimi%enim oleje do benzinu:

je vsak treba dodrZovat spravny pomér

_ oleje s benzinem. W zajetého motoru

étvrt litru o'eje do péti litrGi benzinu,
nejméné viak 15 1 oleje.do 5 1 benzinu.
Timto olejem je dostateéns mazin via
lec, pist s krouzky a Sepem, ojniéni lo-

_ Zisko 1 loZiska klikova.

Kole¢ka a loZiska v pfevodové skfini,
jakoz i primdrni fetéz a celd lamelova
spojka, jsou mazdny olejem z prevodové
skiiné Proto je tfeba oblas se presvéde
¢it, zda je v prevodovee dostatek ‘oleje.

~K tomu fGeelu slouzi kontrolni 3roub

sprévné hladiny oleje. Je na zadni édsti

- levé poloviny motorové skiing. PH konm-

trole musi stdt motocykl v roviné a na

pneumatikdch a nikoll nad stojdnku! Do

pfevodovky pat¥i asi 650 ccm ole-
j& Vady aal po 3000 km -vySroubujte
{hodf se to neflépe. kdyt Je mdtocyld
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protoze lépe vyplavi viechny neéistoty)
- Vypustni Sroub na dné levé poloviny
_ motorové skfiné. Po vykapédni poslednich
zbytkﬁ oleje zaZroubujte vypustny Sroub;
dbejte pfitom, aby do skiing ﬂevnﬂt]a.
.%4dna nedistota se Sroubem! Sroub. pak
dobre dotdhnéte! V.Eechna mista moto-
cyklu, opatfena mazni¢kami, promaste
konsistenénim tukem tlakovou maznici.
,Nezapominejte, jako mnoho motocykhs.
th, nékolika kapkami oleje namazat. lo-
Ziska ruéni paéky spojky a brzdy. ¢epy
péicek brzd, &ep sedla, ktery byva zane-
dbavén a zplisobuje nepfijemné vrzdni,
zZvySované resonanci nddrze. . Namazte
také” nékolika kapkami &ep stojanku.
Ohebny . hiidel rychloméru a bowdenové
lanka namazte olejem mirna ziedénym
benzinem (aby lépe protekl). Nahon
rychloméru lze namazat tlakovou maz.-

mazani; ale je to lepsi, nez 'fezdit se
suchym fetézem. Spravné je to takto:
Asi po 3000 km sejméte zadni Fetdz tak,

~ %e po otodeni zadniho kola’ natocéite fe-

182, -aby-Fetézova spojka byla na zadnim

- ozubeném kole: Kletémi uvolnéte pojist-
ku spojky, vyjméte spojovact ¢lanek- a

fi‘:e-téz pak vytahnéte.
Retéz vymyjte v benzinu s oiejem.
nikdy ne v petroleji, protoze po petro-

“leji je Fetéz néachylny k rezivéni Stét-

cem uvolnéte zaschly olej. Retéz po vy-
prani musi byt fplné &isty beze stop
po pisku a necéistoté. Povéste jej a
nechte vysusit. Pak se- presvédéte, Ze

neni jiZ opotfeben (chybné se pouzivé
vyraz vytahdn) Je:li retéz jestad dobry,
udélejte pro né&j lazeh z dobrého oleje
a pfidejte trochu . jemného grafitu a
_ dobte promichejte. Retéz pak vlozte do

Sprdvnd poloha poﬂstky mézoue spojky

nici po .sejmuti pravého vﬂca. motorové
- Sk¥ing.

14, OSetfovani Fetdzl, :

Pﬂmarm retéz je  dokonale uza.\rfen
vikem motoru & mazén obihajicim ole-
jem z' prevodovky, NevyMuJe tedy jiné
péte, nez obcasné prezkouseni, zda hla-
dina oleje v prevodové skfini je sprav-
na. Po glouhé dobé uZivédni motocyklu,
az zjistite opotfebeni fetézu tim, Ze m4
uz velkou vhli, namontujte Fet®z movy,
ktery popiséme 'v ‘odstavei ,Vymeéna
primarniho fetézu“,

Retéz sekundarni trpi pra.chem, blatem
a vodeu. Je - proto -tfeba vénovat mu

péci.. Prvni podminkou je Sprévné va- |
‘Fetézu. Viz odstavee ,Napmnani |

pnuti
_fetézu*. Druheu podm!nkau je, aby Fé-
t&z byl maz4n Neénechte b&hat retéz na
sucho. Diouho jsem uvazoval o nésledu-
Jici vété (vim, 2e nedvporudim sprdavné
mazini; vim ySak také dobre, Ze nelze

‘otekavat, . Ze by motocyklista sejmul

zadnl fetéz kazdy den, pral jej v ben.
zinu s olejem a pak fadné namazal) Na-
mazte tedy &asto zadnl fetéz olejem
tak, Ze jednou rukou budete kapat olej
z olejmcky na horni ¢dst spodnfho dilu

Petézu a druhou rukou volné' ‘otatejte -

zadnim kolem, takZe fetdz bude nama.-
zan na. stmué, kterou pﬂchazi na ozu-
_bené’ kola. Neni to sice dokonalé mazani
retév.n, ale délﬂme .to i na soutézich,

prot.oz\e Jg tieba,.. aby fetéz byl hlavng :

namazén v ¢ipkéch, rolnidek; takhle jsou

‘vaak. alespoit. mazany rolnidky - tetézu a
siad i trochu oleje’ vnikne na éi.pky.

lazné a ponechzq, jej v nl ast hodinu
aby olej vnikl mezl @ipky a rolnicky
élanki. Po vytazeni z ldzné povéste ie-
téz, aby z ného okapal oléj; potom jej
otfete éiat?.‘m hadrem a namontujte PF
montazi spojkove pojistky dejte pozor;
musi byt nasazena tak, aby spojenym
koncem byla ve smé&ru pohybu fetézu.

15. Napinani zadniho retdzu

© o neodpérovaného kola. ;
Uvolnéte maticj osy zadniho f:o!a., ma.
tici . vika brzdy a patfiénym natofenim
excentrickyeh  kotoudli posunte zadni
kolo, aby mé& fetéz pri_- lehkém tlaku
vychyleni o 15 aZ 20 mm. Oba ex-
centry musi byt natoteny o stejny stu-
ped, aby réifek kola byl pfesné upro-

- stfed obou spodnich radmovjch vzpér.

Pak dotdhnéte matici vika brzdy a ma.
tici osy zadniho kela. Znovu prezkou-
Sejte. ' zda Fetdz ma predepsa.nou vili;
nemé N ji, musite sefizeni znovu opa-

- kovat, protoZe fetéz nesmi’ byt ani .na..

tazeny, ani volny. Kdyby mél fetdz men.
& viili, velmi by trpél. Zadm kolo by se
otdtelo ztdzka, motor by byl vice na-
mahan a zvysila by se i spotieba ben.
zinu. Kdyby mél tetéz vétsi vtli, byla
by jizda nepfijemna, fetéz by tloukl do
Fetézovéhorkrytu a za uréityeh okolnogti
by. miohi i spadnout- Pfitom by se jisté
poskodil a mohl by i zablokovat zadni

-kolo. A to by mohlo mit i velmi.ne-

blahé . nés]ad:ky o
: (Pokracovant.)
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(Pokraédvdni)

15a, Napinanj fetézu u odpérovaného
: kola

Uvolnéte matici osy zadniho kola a
matici vika brzdy. Sefid'te stejnOmérné
stavéci Srouby a sledujte, jak se fetéz
napind. Retéz musi mit vykyv, aby se
dal lehkym tlakem vychylit asi o 15 /a2
20 mm. ProtoZe fetéz je v riiznych mis—
tech nestejnomérn® opotfeben (vyta-
hédn), mé mit predepsanych 15 aZ 20
mm vych¥leni v mistech, kde je nejvice
napjat Zadni kOlo se musi vZdycky to-
dit lehce,

Zadni kolo musi byt v jedné rovind
# prednim kolem. Usadte tedy kolo tak,
aby- jeho rdfek byl ve sttedu zadni vidli-
ce. Teprve potom dotédhnéte matici vika
brzdy a matici osy zadniho kola. :

Znovu prezkousejte, zda méi rfetéz
predepsany vykyv; nemé-H jej, musite
enovu gefizeni opakovat, protoZe' fetés
nesmi byt ani natazeny, ani volny. Edy-
by mél fetdz mensf vfkyv,' velmi by
trpél, zadni kolo by se otafelo ztdZka
a motor by byl vice naméhdn. Tim by
ge zvyiila i spotfeba benzinu a loZiska
v pPevodové sgkfini by se pfedéasné opo-
trebila a brzy byste je museli vyménit.

Kdyby m¥l fetdz vetsi vykyV, tloukl
by do #etézového krytu a jizda by byla
‘nepifjemnd. Kdyby byl pfili§ volny, mohl
by ‘s ozubeni spadnout; ptitom by se
jisté poskodil — a mohlo by to mit 1
jiné neblahé nésledky. (Na pfiklad za-
blokovani zadniho kola, pfipadné na
kluzké vozovce 1 péd.)

Opotfebeny rfetéz pozndte nejlépe

gkoudkou na zadnim Fetdzovém kole;

Fetéz nesedi spravng v zubech Fetdzové-
ho kola a v tahu nabfhd na ozubeni
Sta#{ roztodit kolo rukou‘sa poz.orovat
fetéz na fetézovém kole. :

Opotfebeny fetéz je tfeba vyménit;
piipadné se musi vyménit | ob& fetézo-

vé kola, Jsou-li fetézovd kola jiZz opo.- -

tifebend, podkodi se_ od nich novy fetéa.
Proto se nékdy mnohému motocyklisto-
vi zd4, Ze posledni fetéz nevy&rzea. tak
dlouho jako predchozi.

16, Vyj!mﬁni pl‘ediu'!ho kola

Vyﬁmbujte osu piednihe kola; pro-
toZe osa m4 levy zdvit, budete ji povo-
lovat tak, jako byste zaSroubovéval nor-
mélni Sroum."Potom osu vytdhnéte. Ne-
poklddejte ji viak na zem, aby se do z&-
vitu nedostal pisek; potom mirnym
vzpiienim vyjméte kolo. Viko brzdy
zcels, lehee vysuiite z brzdového bubnu,
Viko zhstane viset na brzdovém lanku.

P# nasazovéni pted:niho kola vsuiite
mejdfive viko brzdy do brzdového bub-
nu, potom viko natodte tak, abyste mohli

vystupek vika (uchyceni reakce brzdy)’

gasunout do drazky vidlice. Dejte pozor,
aby byla ‘na néboji kola prachovka
(kterd “dovede nepozorované spadnout,
takZe potom musite celou préci opako-
vat). Po nasazeni kola zasufite jeho osu,
zafroubujte ji doleva & doble dotahndte,

' Mechcmimiug pfedni brzdy
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: Vzdy ptezkonée;te, zda se kolo to&f leh-
_ce a brzda dobfe pfisobi.

Presvédite se, zda kolo nema strano-
vou viil; ma-H ji, jsou volné kulitkovd
loZiska a musi se vymaénit. Vyménu po-
piseme. pozdéji.

1%, Vyjimani zadnfho odpérovaného kola.

Vysroubujte matici 0sy zadniho kola,
sejméte podloZku a Osu vytahnéte Vy-
jméte rozpérny krouZek (distanéni vioZ-
ku), Ktery je u levé strany ndboje; tim
umoZnite sejmuti zadnihg kola s &epl
brzdiciho bubnu. Motocykl naklofite na
pravou stranu a kolo vyjméte, Pi#i na-
dazovéni zadntho kola naklofite moto-
cykl na pravou stranu, vloZte kolo na
&epy brzdového bubnu, vsudite distanéni
vlozku, zasufite osu, vloZte na ni podloz-
ku a matiei naSroubujte .a dobfe do-
tdhnéte.

17a. Vyjiméni zadniho neodpérovaného
kola 2

Postup je tentyZ jako u kola odpéro-

vaného; musite v3ak dbét, aby napini-

ky Fetézu byly sprivné nastaveny, aby

po dotaZeni matice osy mélo zadni kolo

réfek pfesné ve stiedu obou spodnich

‘ramovych trubek. Je to daleZité proto,

aby zadni kolo Blo ve stopé pfedniho
kola, aby pfedni a zadni kolo byly
v jedné roving, ¢Nem..li tomu tak, moto-
cykl se Spatnd ,,vade“

Presvéddte se, zda kolo nems stramno-
vou vili & md-H ji, jsou volnd kulic-
kovd loziska a musi se vyménit, Vime-
nu popiSeme pozdEji (jako u pfedniho
kola),

18. OSetfovani a sefizovini brzd

Mé-1i rudni patka brzdy jiz vetsi vili,
znamend to Castedné opotfebeni brazdo-

vého obloZeni a ovSem té% zkréceni

bowdenu & vytaZeni lanka; Cinnost
brzdy nemtiZe byt pln& vyuZita. Proto
setidte vali padky uvolnénim pojistné

‘matice stavdciho Sroubu a povydroubuj-

te staviel Broub, 8% se zmensi ville pac-

=
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ky Potom dotdhnéte pojistnou matid,
Dtive neZ brzdu vyzkousite, presvédéte
se, todi-1 se piredni kolo volné, aniZ by
brzda chytala. Neni-li-tomu tak, musite
zv8téit vali. Potom brzdu vyzkoulejte,
Neni_li dost Géinnd, jsou pravdépcdobnd
zaolejovny &elisti a brzdovy buben.
Musite proto brzdu vydistit. Vyjméte
piedni kolo, sejméte viko brzdy a benzi-
nem bez oleje,” pomoci &tétce, umyjte
brzdové eelisti i brzdovy buben Podi.
vejte se, zda jsou nyiy jesté v brzdoyém
obloZeni (nyty nesméji byt v jedné ro-
vind s brzdovym obloZenim, protoZe by
diely brzdovy buben). Jinak je-brzdové
oblozeni jiZ opotiebeno a musi se vy-
ménit, Vyménu obloZzeni popifeme po&-
déji., Opotiebeni obloZeni mibZete posou-
dit také podle jeho sily, Nové oblozent
je 4 mm silné. Piskd-} brzda pfi brzdé-
ni, potom jist® nyty drou o 'brzdovi bu-
ben.

M4-li nozni pﬁ.‘ka jiz vétsi voli, za-
sroubujte o mnékolik zavith koncovou
maticl tdhla brazdy. :

Ziistite-li pii sefizovdni pfedni brazdy,
Ze stavéci Sroub je jiZ na konci zdvitu

a packa brzdy mA stdle jestd mrtvy

chod (vfli), musite piesadit pééku kKl
de brzdy.

Sesroubujte stavéci Sroub do nejmw
polohy, vyvéste lanko z packy. klice
brzdy, vySroubujte matici packy klide,
pitku sejmdte =z dra¥kovéani (klite
brzdy) a plesadte pdckn klice smérem
dolt asi o dvé drazky Potom. Zarou-
bujte matici a pevn&ji dotdhnéte, za-
véste lanko do patky Kklite a stavicim
#roubem brzdu setid'te.

U zadni brzdy je postup serizeni ten-
ty%; jenom misto stavéciho Sroubu se-
Sroubuite koneovou matiel tdhla brzdy
a z patky Kklite brzdy vytdhnéte tdhlo
brzdy stlacenim pdky brzdy. Po seSrou- .
bovéni matice pafky klige brzdy pl‘e.
sad'te pﬁ-éku.

-(Pakrat}ovmﬁj :
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ot 19. Osetfovani pneumatik

Zivotnost pneu.matﬂs je zévisld na
tlaku (z.duchu v dudich. Dodrzujte pro-
to predepsané tlaky: predni kolo 1.2
atp, zadai 15 atp a pro jizdu v tan.

_demu 1.8—2 atp. podle zatiZeni.

" Demontdz - a montdz pneumatiky
& dréténou vlozkou se snadno zapama-
tuje i provAdi; plesto se setkdvdme
v mnoha ptipadech je§té s néspravnou
~demontdZi i montdZi. Kdysi se pouZivalo
plasté se zahybem Od roku 1927. a

~ gnad | diive, se pouzivd jiz vyhradné

plasth s draténou vlezkou. Pl4st s dra-

«i&nou vlezkou piinesl nesporné snadnéj- -

81 montdz a bezpe¢né&jsi plast. Plast
& draténou vlozkou dr2i na rafku proto,
¥e Okraj pldsté ma men3i priimér nez
je primér rafku. Proto Z&dnym nésilim,
ani pomoci pik se neda plast smontovat
ani namontovat. Pro plast s draténou
vipzkou mé rdfek kola prohlubefi, umoz-
nujici sejmuti i nasazeni plasté bez ja-
kékoliv ndmahy. Dobie si proto uvé-
. domte, kdyz checete plast sejmout, Ze
‘musite nejprve vypustit vzduch z duse.
Potom; abyste mobli pladt. sejmout
& rdfku, musite jej na protilehlé strané
stlacit dn prohlubng réafku. To je moZ-
. né jenom na protilehlé stran& ventilku.
‘Opadné by to neslo, protoZze ventilek

duSe by nedovolil zasunout okraj plaste

do prohlubné rafku, Po tomto vysveét-
leni si snad bude jiz kaZdy pamatovat
#e chee_li sejmout plast, zafne 5 jeho
vyjiménim u ventilku p#l zatlaceni jeho
okraje do prochlubné rdfku na protilehlé
gtrand P# montovdni plasté zadnete na
- protilehlé strang ventilku, abyste pii po-
stupném nasouvéni plasté — az se do-
stanete k blizkosti ventilku — mohi
"gkraj plasté na protilehlé strané ventil
%u zasunout do prohlubné, rdfku. To
" yam umozZni pfetdhnout plast. pfes ré-
fek v misté ventilku. PFi nasazovani du-

Be do plasté doporutujeme dusi potfit -

klouzkem a mirné nahustit; oviem je-
nom tolik, aby duSe nebyla plochd. aby

se zabranilo jejimu usktipnuti plastém. -

Upozorfiujeme, Ze nesmite nikdy pouzit
ndsili,. protoze byste phetrhli dréténou
viloZzku. Jde-li pH kecnedném nasazovani
_ plast ztézka, hledejte vzdycky piiginu
¥ tom, Ze na protilehlé strané neni okraj

plastd dostatetnd zasunut do prohlubné
rifku gnebo Ze mdte pfilis mngho vzdu-
-¢hu v dudi. Ze nasazen{ plésté s drateé-
_nou vlozkou je velmi snadné, dokazuji
~dobi jezdci, ktefi jej ‘namontujli bez
montéZnich pék. : :

20. Teleskopické vidlice

Teleskopickd vidlice nevyzaduje mno-
ho ofetfovdai, Po ujetl kazdych 500 km
musite ji-v8ak promazat tlakovou mae-
wici. Pii tydenn{ kontrole motocyklu se
presvédite, zda vidlice péruje -zlehka.
Vidlice musi vZdy lehce pérovat. Péruje-

TRIO

1i z néjakého —divodu ztéZka, hledejte
zdvadu a odstraiite ji; jinak by se né-
razy & nerovné ~ vozovky  prenéSely
tvrdou vidlici na rdm, ktery by tim pak

zna¢ng trpél,. Dostdval by tisice ran a

nebylo by proto divu, kdyby se fo pro-
jevilo néjak nepiiznivé, Ze vidlice péru-
je 'ztézka nebo" nedostateén& poznéte
z toho, Ze otfesy & narazy pocitujete ve
svych rukou.

Dole rdfek kola mo.
tocyklu, Tim, Ze za-
suneme plast z bodu
A do B, je moiné na
protéj&i strané pre-
tahnout jej pies bod C
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“*Ppregvédite se, neni-li to tim, Ze pisty
jdou v pouzdrech ztézka vlivem sevien{
obou postranic svornikem. Povolte ob&
matice svorniku a zkuste, zda nyni vidli-
ce péruje lehce Je-li tomu tak, musite
v1oZit mezi stranici vidlice a sloupek
vidlice (sloupek fizeni) jednu nebo dvé
vymezovaci podlozky. Vymezovaci pod-
lozky koupite v Mototechné, maji &islo
oznadeni 45 0805 02. Jindy péruje vidli-
ce ztdzka proto, Ze nebyla dobfe nama-
zéina nebo, %e gumovy kryt byl podko-
zen a %e netistota a hlavné voda, vnikla
mezi pisty (kluzdky) vidlice a pouzdra,
zpiisobila zrezivéni . kiuzdkd, Potom
ovéem vidlice nemfize lehce pérovat.
Dbejte proto, aby vidlice byla po kaZ-
dych 500 km namazdna (staci trikrat
vtladit tlakovou maznici) a hlavné kon-
trolujte, zda gumaové kryty jsou v po-
Ffadku. Shleddte-li, Ze gumovy kryt je
poskozen, musite vyjmout kluzdky vid-
lice a vytistit ovSem téz pouzdra v nos-
nych trubkdch. Po vyéisténi zasufite
kluzdky do pouzder na sucho, Kdybyste
je namazali, nenasadili byste gumové
kryty, protozé by se neudrZely na
stranici vidlice. Méte_li gumové kryty
pripevnény, promazte vidlici 4—5 rézy
tlakové maznice.

Nebylo-1i pi#itinou sevreni stramc ani
nedostatetné mazani kluzdkl, ani zrezi-
véni kluzdkd, a kluzéky pfece jdou
v pouzdrech ztuha, musite pouzdra
v nosnyeh trubkdch protiiZovat, aby
kluzéky prochdzely pouzdry zlehka.

Dorézi-li ‘teleskopy trvale, jsou pii¢i-
nou unavené pruZiny teleskopfi; musite
je nahradit novymi. Zavadu poznite vel-
mi snadno pohledem na piedni vidlici;
kluzdky jsou vice zasunuty do vidlice a
gumové kryty zstdvaji smacknuty Ni-
kdy nevymé&hujte jen jednu pruzinu (na
pFiklad, kdyZz se jedna zlomi) Vizdycky
vyméhte obé, sprdvné fefeno par pru-
#in, protoze-obé& pruziny musi byt stej-
né na tlak a v tovarné se také paruji
(vazi na tlak) >

DorAzi-li vidlice, aniz by byla unave-
na pera, jsou podkozeny pruzné dorazy
a musite je vymeénit. Maji éislo oznale-
ni 456020 08 Postup vymény uvedeme
pozdeji. . ;

21 Zadni teleskopy i

Zadni teleskopy se sklddaji z kluzé-
ki, os kluzékiy, pruZin, zdchytt pruzin,
pryzovﬁch dorazfi, hornich kryté vnitk-

“ npich a vnéjiich a dolnich kryt& vnitfnich

a vnéjsich. . -

Nepotiebuji tedy zadné zvl4stni. péce,
Je jenom tieba, aby kluzdky byly ole-
jovdny. Doporudujeme proto po wujetf
kazdych tisic km namazat teleskopy
tlakovou pumpitkou (vaselinou neb
hustym olejem) jako u pfednlch teie-
skopll,



Uvoln&ni- vrchnfho ynéjsiho. krytu ,se s
odstranite

projevl chrasténim.. Zévadu

tim- #e-povolite Sroud horni’ objtmky.

drzﬂku teleskopu. Potom posadte néko-
ho na tandemové sedlo, aby se kluziky
stlagily a v této poloze dotdhnéte Sroub
objimky. - Zéchyt pruziny - pfimétkne
horni-vnéjsi kryt k objimce — a- pEiti-
na chrasténi krytu je odst.ra.néna. ;

_ 22 Ka.rburﬁto!

Slovo karburﬂto:- nahanl -mnohému
matocyklistovi hriizu z néfeho tajemné-
ho, ¢emu maélokdo rozumi. Proto objas-
nime ¢innost karburdtoru, povime, z Ce-
ho se skladd a vysvétlime Géel jeho jed-
notlivych. diltt, Poznfite, jak ‘je karburé-
tor jednoduchy; jak Je vie samozfejme,
B nebudete se bdt-rozebrat jej v ptipadé
potfeby. A% si kKarburfitor v klidu. & tim-
to ¢élankem  po.ruce, rozeberete, Ppro-
hlédnete a . opét sestavite; poznéite, . Ze
v n&m neni nic ‘sloZitdj§ho a e mu-jiZ
rozumite. Snadno jej potom rozeberete,
vydistite a sestavite.

Karburdator musi

piipravit motoru
-v:?buénou ames. 5 : ’ ;
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‘netistoty a ’pfivodni haditkou do plové~
kové komory; odtud jde do hlavni trys-
Ky pies dalsi sito na Sroubu, pfichycuji-
c¢im plovdkovou komoru ke komore Sou-
-pétkové. Hlavni tryskou vystupuje pali-
vo {(benzin s olejem) pouzdrem trysky
a% do vyse hladiny plovakové komory.
‘Proud * nassAvaného  vzduchu strhne
z pouzdra trysky urtité mnoZstvi. pal-
va, rozprasi je, promisi.se vzduchem;
tim' je smés pro motor pfipravena,

Plovikové komora Fidi pfived paliva-

.z nfdrze tak, aby jeho hladina byla stéd-
le stejng vysoko jak v plovikové komo-
fe, tak { v pouzdru trysky. Regulace je
fizena samoé&inné plovikem a jehlou plo-
védku. Jehla je kuZelovité ‘zabrouena do
otvoru pfitoku paliva umisténého ve
viéku plovdkové komory.

Plovdk se pohybuje za chodu motoru
dolét a nahoru; jehla plovdku dtevird a
zavird piitok paliva. Tim se udrZuje hla-
dina paliva v plovikové komote stéle
stejné vysoko, jak to potfebuje tryska.
5 niZ tvoii plovikovd komora spojité nd-
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houtkem, opatienym sitem, které zachyti .

- vieniém, 'z trysky “hlavni,

doby Véha plovaku. je dﬂleﬁtq‘, pmm-'.-
‘nesmi byt ani lehdl ani “t8231. Proto se
nedoporucuje- letovat- jej v ptipadé pro-

“ déravéni; je potom t&Z3{ a vice klesd.

Tryska proto pfetékd a tvofi se’ bohatsf
smés, V)’(kon motom je mensi a spotfe.
ba vatEL -

Jehla plov&ku musi h?t dobfe n—
‘brouSena do sedla pritoku paliva, aby
opolehlivé ‘uzavirala, jinak tryska pi‘a.
tékd a z karburdtoru kape palivo. Pro--
to’ dbejte. aby se Kuel jehly pfi rozebi-
réni karburitoru nepoSkodil. - ,

V Soupdtkové komofe jeé tryska, ©
které jsme_jiz miuyili. Jehla Soupétka
t'sstl do- pouzdra trysky a je uchycena .
v Souphticu, takZe pii otevirfini (pHds-
vani plynu) vystupuje Bmpé,tko 8 jehlou ;
“soudasnd :

Soupétko je ovidddno pOmoci lanka a
pruziny - Soupfitka ototnou rukojeti.
Soupétko otevird a zavird plistup vzdu-
chu, ktery vyssdvd z trysky palivo.
PruZina Soupétka je k tomu, aby stla.
&ila Soupdtko pfi privieni otoené ruko-
jeti. PH zavieném 8oupdtku vygsavi;
“prougdicf vzduch palive  z volnobé&né
trysky; pfi pootevieném az ﬁplné ‘ote-
Soupétko Je
na povrchu hiadké. Stdlym otevirdnim & -
uzavirinim plybu Soupfitko vystupuje &
sestupuje ¥ komoOfe. Kazdym jednotli-
vym ssfinim je pFimadknuto na sténu
komory: proto je staré Soupidtko opoO-
tfebené, neboli , vytludené" Je vim jis-
t& jasné, ze vytlutené Soupitko nemdéZe
jiz ‘konat svoji Glohu sprédvné a Ze je
musite vymenit. Lépe je Soupétko vy-
ménit dfive, neZ poskodi Soupdtkovou -
komoru. Je-1i karburitor jiz stary, to
znamend, Ze & nim bylo jiz ujeto hodnd
kilometrfi, mé ‘se prohlédnout 1 Soupht-

‘" kovd kOmora a zjsat!t neni.li ‘jiz ed

Soupétka vydiena: Je-li'Soupétkova ko. ;
mora vyb&héina, mé. se na,monwvat ‘nnrj
“karburftor.

Volnobézné tryxka ‘je vytvotéena ve "
vioZce ‘Soupitkové komory - Tryska e
pouze otvor 0,45 ‘mnv '(tiehledejté’ tedy
'tryéku tvaru podobného hilavni -trysce).
‘Touto tryskou p# ‘zavieném Soupitku
(ptt zaviené ~rukojeti plynu) vyssavi
‘vzduch praudici' do motory, palivo.” Jde
tedy motor 'ia volnob&h  na volnobéZnou

“trysku. Pﬂpbmfname ‘to proto; Z& zha-

ginf.ll motor fia voinobsh v ' milygh
“ot4rkéach, zramend “to, %o VoImObEZNHA
“tryska je zadeSena a ‘potrebuje’ vydistit.
' Nikdy nepouzwegte % ¢iSteéni * trysek
"drﬂtﬂ nebo jin?cﬁ tvrdych p’f‘edmétn. |
'h-ysku ‘je neijlépe pﬂot‘ouknout

 protahnout #ni,  Poskozeni - trysek

'tvnaim pfeﬂmétm mé za nésledék

zhorienou ‘éinnost “karburfitoru. %

Hlavyni' tryska sloizi ve vdech’ pmo-
héchi soupdtka; zavfete- Ii plyn, zahéjl
_opét ¢innost ‘volnob#znd trysks. Oplné
neho ' Gastefné ucpéni tylavnl trysky se
projevi tim, #e motor zadne vynechivat
a ztrdel zdela vykon; motocykl se zpo-
maluje a pfinuti jezdce zastavit. Mno-
hého motocyklistu pfekvapi, Ze po opét-
ném 9pusténi. jde motor sice na- volno~
p&h, ale nejde pki pfidéni plynu do: oté-
.Gek  Je to pfiznak ucpané hlavni trys-
ky neb Bpadlé Jehly Bonpﬁtka. e

(Pokmcoudmi}
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Pokracovdni )

Ucpédni trysky =zabrdnite tim, kdy2z
plnite nadrz vzdycky pres sito. na-
drze. Toto sito oblas vypldchnéte, aby
zachycené nedistoty nebyly v situ zby-
tetné dlouho; jinak se &asem nékteré

drobné smitko pfece jen dostane sitem

dal, aZ jednou trysku ucpe. Jednou &
dvakrat za rok je také tfeba vySroubo-
vat kohoutek benzinu, vypldchnout
nadrz a vydistit sitko na kohoutku
v benzinu. Tfeti a . posledni ¢isti¢ (sito)
je na &roubu, upevilujicim plovikovou
komoru ke komote Soupdtkové. Neza-
pomeiite proto nikdy pii rozebjirdni kar-
burfitoru vyéistit v benzinu sito na 8rou-,
bu.

Jehla Soupdtka se zvedne pfi pooto-
¢eni rukojeti plynu i se Soupftkem a
pootevie priichod palivu z trysky, Jehld
Soupdtka je velmi dflezitcu souddsti,
ovliviiujicl spotfebu paliva. Tato jehla
je konick& a jeji konicita  je vypoétena,
aby* pFi kazdém ,otevfeni plynu“ odpo-

. vidal priitok pohonné l4tky mnozstvi na-
ssfvaného vzduchu pfi ne]rﬁméjaich
otafkach motoru. Zachézejte pmto vidy
s jehlou Soupédtka opatrné, aby se ne-
poSkodila.

Pii nevhodné velﬂcostl trysky nemé
motor dobry vykon, i kdyZ méd vétSinou
velkou spotiebu. Upozorfiujeme na to,
protoze poskozenim jenom okraje otvo-

. ru trysky se zméni jeji ¢innost tak, ja-
ko kdyby v karburdteru byla vétsi trys-
ka. Snad se vam to bude zdat neuvéfitel-
né, ale je to pravda. Proto nepoSkodte
nikdy trysku! O sefizeni karburitoru na
malou spotfebu napiSeme poadéji v sa-
mostatném Elanku

Sefizeni viile lanka Soupétka je snad-
né pomoci sefizovactho Zroubu (vedeni
lanka) mna viku Seoupédtkové komory.
Povolenim matice a vysroubovinim se-
fizovaciho &roubu se prodluZuje ve sku-
te¢nosti bowden a tim pomérné zkracu-
je lanko, €imZ se vymem mrtvy chod
rukojeti plynu.

Viozka Soupdtkové komory. Ve spodu
vioZky je zaSroubovéne pouzdro (komi-
nek) a v ném hlavni tryska TaktéZ je
ve vloZce vytvotena volnobdzné tryska,
otvorem o primméru 0.45 mm.

Pojistka jehly Soupétka zajidtuje jehlu
v urtité poloze. Jehla mé 3 zarezy. Je-li
pojistka zasunuta do prvniho zafezu Jjehly
od shora, je jehla nejhloubé&ji v pouzdru
trysky a ‘diva tedy karburitoru ochuze-
nou smés, oviem pouze pfi spusténi mo-
toru, nebo pfi jizdé na Cdstecné zatiZeni
to je s kopce, po roving, nebo v malém
stoupani az do poloviny otevieni plyni.
. PFi zajisténi jehly na druby zdfez divi
jiz karburdtor smés bohatsi a na tieti
polohu smés ' jesté bohatsi. Pri plném

otevieni plynu nezdlezi na poloze jehly;

je tedy spotfeba paliva pfi jizdé od po-
loviny otevieni plynu a% do Gplného ote-
vieni ‘plynu mnezdvislé na poloze jehly.-
Jehlou se reguluje spotfeba. v roving

TRIO
s kopce, nebo v malém stoupani pokud
motor nemusi béZet na plné otevieny
plyn. : _

Je tedy jasné, jak dtlezitou dlohu
v hospoddrnosti provozu m4 jehla Sou-
patka; proto pfipomindme, Ze jehla a
kominek podléhaji také opotrebeni a
musi se jednou vyménit. Ve zvlastnim
&lanku pozdé&ji popiSeme ,sefizeni kar-
burdtoru na malou spotfebu a jak se
spotfeba piesné méFi"

Chceme nyni jenom, abyste védél, proc
zifezy na jehle jsou, a Ze neni jedno,
v které poloze je jehla pojisténa. Pfipo-
mindme, Ze kdyby se z né&jakého dlvodu
pojistka vyvlékia, nebo jehla podkoze-
nou pojistkou propadla dolti do kominkuy,
piestal by okam#ité motor pracovat Teo
neznamendé, %e by se zablokoval Toéil
by se. protoZe by byl hnidn setrva&nosti
motoeyklu, ale nereagoval by na Zddné
otevieni plynu; jenom by bylo sly3et
hluboké htbfbhad. Neozval by se jedi-
ny vybuch motoru, ale p# zavfeném
plynu by nezatiZeny motor Sel ve wvol-
n¥ch otAfkAch na volnobéZnou trysku
Dokud by motocykl jel setrvaénosti a
vy byste stla&il tlatitko plovaku. zatal
by motor pfi otevieni plyml opét pra-
covat.

Zavadu mizete snadno odstranit. Vy-
Sroubujte viko Soupatkové komory. po-
tom viéko se Soupdtkem velmi opatrné
vytdhnéte — protoZe nahofe ve vyfezu
Soupdtka bude leZet pojistka jehly —
abyste ji mneopatrnym vyjiménim ne-
ztratil. Sejméte kryt karburatoru a uka-
zovidkem levé ruky sdhnédte do stiedu
Soupdtkové komory, kde nahméitnete
stojici jehlu. Prstem ji pfizvednéte. aby.
ste ji mohl vyjmout mali¢kem pravé ru-
ky. Prohlédnéte pojistku a je-l pfilis
rozeviena, snaZte se ji opatrné opravit
sevienim, aby po zasunuti do zdfezu
jehly ji drZela s jistotou. Pak jehlu vloz-
te do Soupatka a zajisiéte pojistkou.
Soupétko musite vkiddat do komory tak,

aby sefiznuti Soupdtka sméfovalo k &is--,

ti¢i vzduchu: A nezapomeiite. Ze Soupdt-

OTEVREM FRIVOL
ZASOBY PALIVA

PHWOD PALIVA ZAVEEN PRIVOD PALIVA ZAVREN

Eohoutek benzinu — -

Tnobéhu.
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ko ma po strané vyrtez, ktery_m musi
byt nasazeno na vodiei Sroubek, umis.
tény v Soupitkové komote. Soupitko
s jehlou vloZte do Soupdtkové komory.
Musi se dit vloZit lehce; jinak je vkla-
dite nespravné.

PFi nasazovini jehly do kominku po-
mozte si malickem levé ruky, zatim co
pravou rukou s citem umistujte Soupét-
ko do spravné polohy. Jakmile se vim
to podafi, zasroubujte vicko Soupatkové
komory a piesvéddte se otdfenim ruko-
jeti, zda Soupdtko sprdvné otevird a za-
vird. Zhstalo-1i vézet v horni poloze,
bylo &patn¢ vloZeno; musite je znovu
vyjmout a nasazeni opakovat, protoZe ji-
nak by nedel zaviit plyn a motor by se
totil ve velkych otddkéch. Po spravném
nasazeni a dotaZeni vitka nasadte kryt
karburdtoru a Sroubky dobfe dotdhnéte.

Neméjte obavy, Ze vas postihnou vie-
chny moZné poruchy, o nichZz piSeme,
Uvadime je probto, abychom vysvétlil,
pro¢ k nim dochdzi a Ze obvykle byvaji
nasledkem chybné nebo nedosti pe&livé
montaZze motocyklisty. Propadnutd jehla

je nasledek toho, Ze pojistka byla bud®

§patné nasazena, nebo jiZ opotfebena, €i

‘poSkozena. ZéileZ proto na vas, aZ bu-

dete karburitor rozebirat, abyste neza-
pomné&l prohlédnout pojistku a zjistil,
zda po zasunuti do zdéfezu jehlu dobfe
pojistuje. Shleddte.li, %e pojistka neni
jiz spolehlivd, neudé&late chybu, kdyz si
koupite novou a zamotnujete ji mé Eislo.
3600 1153.

Pojistka jehly plovdku zajistuje polo-
hu plovdku a tim sprdvnou hladinu pa-
liva, potfebnou k tomu, aby karburdtor
mél spravné udrZovamou hiladinu paltva
na hlavni trysce.

Regulaéni Sroub slouZi k sefizeni vol-
Zasroubovanim regulatniho
Sroubu uzavird se pfichod vzduchu do.
otvoru Soupatkové komory, do niZ pfi-
ch4zi palivo z volnob&Zné trysky Po-
volovinim regulaéniho Sroubu zvEtsuje
se pfichod vzduchu. Regulaéni Sroub mé
pruzinu, kterd jej zajidtuje v kazdé po-
loze proti uvolnéni.

Postup regulace volnob&éhu: Uvolnéte
pfituZnou matici vedeni lanka na vitku
Soupdtkové komory. SeSroubujte vedeni
lanka na nejniz3i polohu. Uvolnéte pii-
tuznou matici dorazového Srouby Sou-
patka. :

Dorazovy§ sroub je Sikmy &roub v boku
Soupdtkové komory, kterym se sefizuje
doraz Soupétka v jeho nejnizsi poloze.

Za predpokladu, Ze motor, svicka, za-
patovani .je v poiddku, karburdtor a ob&
trysky jsou vy¢istény, spustte motor..
A% se prohFeje, udrzujte jej rukojeti
plynu pokud moZno v nejpomalejSich
otdckéach. Levou rukou sefid'te dorazovy
Sroub tak, aZ opie Soupdtko Tim je za-
jisténa dolni poloha Soupéatka; proto ru-
kojet plynu -zaviete. Toli-li se motor
rychle. povolte nepatrn& dorazovy Sroub.

““Pokradovdnk.)
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' Nyni kiicem 8 mm zvolna artaéejte re-
gulaénim &roubem vpravo nebo vievo, a2
najdete polohu, kdy uslysite, Ze motor
_pracuje nejpravidelndji (nezélezi na tom,
»da ot&dky jsou vétsi, nebo mensi nez
byly; zalezi na pravidelném chodu).

V této poloze ponechte Sroub Dorazo- -

vym Sroubem Soupatka vyregulujle si
tak pomaly chod, jaky chcete mit. Je
p&kné, jde-li niotor na volnobéh pomalu,
ale drésd nervy, toéi-li se motor na vol-
nob&h ve vétdich otdékich. Zadroubovi-
nim dorazového Sroubu zvedéite Soupat-
" ko; proto motor zrychluje otatky Uvol-
fiovénim snizujete ot4¢ky motoru, Po
tomto sefizeni dotdhnéte prituZnou ma-
tici dorazového Sroubu.
Nynj zkuste otoénou rukojet, nemé-l
velky mrtvy chod Je-li tomu tak, se-
_ ¥idte vedenim lanka na vitku Soupét-
‘kové komory smérem nahoru, aZ od-
_ stranite mrtvy chod rukojeti. Snadno po-
znate. kdy je vile lanka odstranéna. Do-
tahnéte prituznou matici vedeni lanka.
Presvédéite se, Ze po sefizeni podle to-

hoto ndvodu, bude karburdtor v pofddku -

a %ze z toho budete mit radost.
Vyeistit karburdtor je lépe po ujetl

kazdych asi 3000 km v gardaz v klidu

& pohodli, nez pak treba v desti, pebo
za ‘tmy né&kde~na silnici ve spéchu a za
ztizenych podminek Tma znacéné ztézuje
kazdou montd; asto se Stdvé, Ze pra-
ce nebyvé zdafila a obvykle se pFi ni
jesté zapomene na misté opravy néjaké
naradi. Sebelepsi motocykl. mé-1i ne-

- 8pravné sefizeny karburdtor, ztraci mno-.

ho na pFijemné jizde Jisté souhlasite
& ndmi, ze plsobi trapné, kdyz moto-
cykh.fstov: dlouho trv4, nez se mu podafi
spustit motor A vétSinou proto, Ze jez-
dec si nedovede sefidit karburétor
. SBnazili jsme se popsat vim karburator
e0 nejsrozumitelnéji Doufame. Ze nyni
se bez rozpakl a obav rozhodnete vy-
 @istit karburdtor svého vérného moto-
“ ecyklu CZ' Popiseme je3té vyimuti kar-
burdtoru, jeho rozebrdni a Sestaveni.
Vyjmuti karburdtoru: VySroubujte vi-
ko Soupitkové. Komory, vytdhnéte vicko
se Soupatkem a jeho jehlou a odsufite
jé stranou, aby nepiekézelo pfi daldi
praci. - VySroubujte dva Srouby krytu
karburdtoru kryt vysuite k benzihové-
mu kohoutku a “opfete jej o hlavu val-
ce. Odpojte hadiéku pfivodu paliva Pak
~ povolte §roub objimky hrdla karburétoru
& karburdtor vyjméte. Cely karvturitor
- omyjte v Gistém benzinu (bez oleje).

Rozebrani karburdatoru: Povolte . po-

. Jistovact sroub na viku plovdkavé komo-
ry a vySroubujte jej Vyiméte jehiu plo-

_ vaku | s plovdkem a uloZte, aby se ne-
podkodily. Podivejte se do plovakcwé ko-
mory na zbyfek obsahu paliva Obvykle
gjistite usazené necistoty Vylifte obsah

- pa dlah ruky, abyste zjistil, nebyla-H
v plovakové komore vnde (myslim né-
- Kolik kapitek) Kdyz ji objevite, budte
rdd, protoze vylitim vody odstraiujete
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uz prvni z4vadu. Povolte a vy3rou-
bujte Sroub upeviujici plovdkovou ko-
moru k Soupatkové. Pozor, na Sroubu je
tdsnéni a mezi plovdkovou a Soupitko-
vou komorou je druhé t&snéni, Neztrat-

‘ te je a nezapometite pfi montd¥i vlozit!

Prohlédnéte sito (¢isti¢) na Sroubu; fe
to posledni é&isti¢ pred vtokem paliva do
trysek. Sito se nesmi poSkodit! Pro-
hlédné&te pfivodni haditku a je-li jiZ ne-
pru!:nﬂ nebo peékozené., dejte véas no-

Pﬂpravte si mensi &istou nadobu a
vymyjte v ni vsechny soudasti karbu.
rAtoru éistym benzinem. Sito musi byt
zbaveno viech nedistot. Profoukndte vie-
chny kandlky a trysky, pfipadné je pro-
tahnéte Zini. Nikdy nepouZivejte k ¢is-
téni trysek dréatu, ami jinych tvrdych
pfedmétfi, protoZe byste snadno poskodil
otvory trysky.

Vlozku Soupétkové komory nedoporu-
¢éujeme vyjmout. D&l4vA se to jen v nej-
nutnéjdich pfipadech, kdyZ nelze vyéistit
volnob&Znou trysku vypldchnutim ani
profoukanim. Je ov3em treba velké opa-
troosti, jinak se vlozka proméckne a
zdeformuje - Proto nevytladujte viozku
z télesa SoupAtkové komory, ale pokle-
pavanim na téleso komory stahnéte té-
leso s wilozky.

Sestaveni karburdtoru je snadné. Méte
Soupatkovou komoru s vioZkou utésné-
nou tésnénim a dobfe utaZenym zaveé-
rem a zaSroubovanfm pouzdrem trysky
s ‘tryskou. Presvédéte se, je-li vie dobfe
dotaZzeno. P#i piipojovani plovdkové ko-

« mory vloZte jedno tésnéni. mez spoje

Karburdtor v #ezu. Nastaveni jehly pro
tispornou jizdu
1, Jehla S3Soupdika, =asazend v* prvnim
, zdfezu od shora
2. EuZelovité zhleni jehly Zowpdtka

-zastaveni. Je to spojka
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obou komor, druhé tasnéni vioite né.
&roub s &istiCem a Sroubem upevnéte obé
komory. Difve neZ Sroub pevné dotih-
nete, dejte plovdkovou komoru do jeji
spravné polohy aZ na doraz a pak 3roub
dotdhnéte. Pak vloZte plovdk s jehlou
do komory, nasroubujte viko plovakové
komory, dotdhnéte je a pojistéte do-
taZzenim Sroubu vika.

Montdz karburdtoru: Karburdtor na-
sad'te na ssaci hrdlo motoru aZ na doraz.
Objimku (tifmen) karburidtoru 'natoéte
tak, aby pituzny Sroub byl piistupny
spolehlivému utaZeni. Krytem karburi-
toru vlozle Soupétkeo s jehlou do Sou-
pitkové komory, jak jsme jiz dfive po-
psali, a nasadte benzinovou haditku.
Otevite kohoutek paliva a presvédéte se,
zda karburiator nepfetékd. Pak zaSrou-
bujte dva Srouby v/krytu karburdtoru
a dobfe dotdhnéte. i

23. Spojka

Spojka je Gstroji, které spojuje motor
se zadnim kolem. Spojka se vypina pac-

-kou na levé strané Friditek a -sklada se

z péti tfecich lamel hnacich, &tyi ocelo-
vych lamel hnanych, z pritlaéného kotou-
e spojky. z ndbojky spojky, Fetézového
kola spojky a pruzin spojky.

Spojka musi spolehlivé spojit .motor se
zadnim kolem a k tomu je§té musi pfi
rozjizdéni mékce zabirat Spojka je velmi
dilezitym a velmi ¢asto pouzivanym Gstro-
4§im — pfi rozjizdéni. kazdém fazeni a
treci. . Spojery
hnacich €asti s hnanymi samoéinné obsta-
rdvaji pruziny. Abyste spojce dobie rozu-
méli, popiseme ji. jak je slozena.

Retézové kolo spojky je pohanéno od
hiidele motoru Fetézem a “je vdiné uloze-
no na hlavnim hfideli prevodovky. Do Fe-
tézového kola spojky (Fikame téz bubnu
spojky) - je vlozena nébojka spojky na
hlavni hiidel pfevodové skiiné a zajiSténa
klinkem. dotaZena matici-a pojidténa pod-
lozkou. Na nabojce spojky jsou lamely
v tomto pofadi Na ocelovou nabojku. ja-
ko prvni prijde tieci lamela ferodova
(k zapamatovani je to shadné. nebot nikdy
neptijde ocelova lamela na ocelovou sou-
¢ast). Pak se stFida ocelovs lamels s tie-
ci, takze posledni lagelou je tieci.lamela
ferodova. Na lamely pfijde pEitlaény ko-

" toug spojky. Do n&ho jsou vloZeny opérky

pruzin, ‘pruziny, pak podlozKy matic pru-
zin a stazeny jsou maticemi &epli nabojky.
Hlavni hfidel prevodovky ije podélné vy=
vrtan a v ném vlozena vypinaci tvéinka.
Vypinaci tycinka ma dveé &asti, Deld1 fasti
pfijde k pfitlaénému kotoudi a kratsi
k depu vypinaci patky Mezi tyéinkami
je vlozena kulitka @ 5 mm.

Je-li. spojka spojéna, tladl pruziny na
pritlagny kotoué¢ a ten na vsechpy lamely,
Stisknutim spojkové: packy na Fiditkach
lanko pfitahne vypinaci packu spojky. (na
spodni ¢asti oravé poloving motorové
skfing), ktera je nasazena na &ep a ten
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vytla€i vypinaci tytku, kterd opét vytlacf
pritla¢ny kotouc spojky. Tim povoli tlak
pruzin a lamely se uvolni. ;

Pfi chodu motoru a stisknuté paéce
spojky, to¢i se Fetézové kolo spojky a
tfeci lamely spojky. Preci lamely ~maji na
obvodé ozubce, aby jimi byly lamely ve-
deny- a pfi vypnuti spojky, aby se po nich
posunovaly v drazkéach Fetdzového kola
spajky. Naproti tomu nédbojka spojky a
ocelové lamely véetné pfitlaéného kotoude
spojky se netod s motorem, nebot spojeni
le vypnutim spojky pieruSeno. Cela spoj-
ka je v olejové lazni. Olej prodluzuje
trvanlivost spojkovych lamel a zabranuje
pfipadnému spéleni lamel.

Spojka musi dokonale spojit motor . se
zadnim kolem a pfi vypnuti spojeni Gplné
pferusit. Je to moné jen tehdy, je-li
spojka v porfadku. Znameni to, ¥e ve-
chny lamely jsou rovné, protoze kdyby
byly nékteré pokfiveny, spojka by ani
dobfe ynesedéla« a také by ani dob¥e ne-
vypinala; a Zze tieci lamely nejsou opo-
tfebeny. Spojka je ovladana rucni packou

na- riditkach a bowdenovym lankem. Sti- °

lym uZivanim spojky vitdhne se ponékud
lanko, &mZ se zvétsi viale rudni packy
spojky. Potom i pfi Gplném stisknuti rué-
ni patky spojka vypindg nedostatetns.
K sefizeni vile * ruéni packy spojky (Fi-
kame mrtvého kroku paeky) slouzi stavéci
sroub na levé spodni éasti motorové skii-
né. Mrtvym krokem patky rozuméjte dra-
hu pétky mezi jeji dorazovou polohou a
mistem, kdy zaéne odpor, tlak na pruziny
spojky. . A

Je-li mrtvy krok ruéni pécky spojky

velky. spojka nedostateénd vypind a pro-

jevi se to nejznateln&ji pFi zasouvani prv-
niho stupné pfevodu. Zasunuti by nebylo
tiché-a trhlo by motocyklem vpied, jako
kdybyste zatadil bez spojky; jistd by
zhasl i motor. Ptite se pro&? Protole
spojka by nebyla Gplné vypnuta a nghlym
zatazenim jednicky byl by spcjen metor
pies prevodovku se zadnim kolem; prote-

ze motor mél malo otatek a odpor stoji--

ciho motecyklu ‘je znaény, nemohl motor
odpor piekonat a zhasl. PF¥i fazeni ostat-
nich pfevodd se jiz nedostateéné vypina-
Jici spojka tak ndpadné neprojevi. Ale je
Opét dobi'e znat pfi zastaveni motocyklu,
nebot zasunuty pfevod jde obtizné vysu-
nout. Pfi zahfatém motoru, = zafazeném
prvnim stupni pfevodu a vypnuté spojce
musi motocykl stat v klidu, aniz by bylo
nutno pfidrzovat- jej brzdou; jinak by to
znamenalo, . Ze spojka nedostateéné vypi-
na. Musime se zminit, jaké Skody mohou
nastat, nevypina-li spojka dobfe. Znaéné

acelovk lamets

teel lamels (Perederd) .
ROZLOZENA SPOJKA

tim trpi ozubce ferodovyeh tecich lamel,
klinek nabojky spojky a ozubené kolecko
na hlavnim htideli v pfevoddvee. Dojde-li
k poskozeni, neni to opotiebenim, ale po-
Skozenim, ovSem nikoliv vinou spojky,
ale vinou neznalosti jezdce, Vznika pak
Skoda zcela zbytetné, protoze stacilo se-
Fidit ‘mrtvy krok packy na sprévnou miru
a k poskozeni by nedoslo. Nemame k dis-
posici statisku “takovych pogkozeni a vé-
fime, ze jich neni mnoho, ale nemusi byt
ani jediné, kdyZ se bude dbat na spravne
sefizeni spojky. ~ i
Sefizeni mrtvého kroku rucéni packy
spojky. Velky mrtvy krok musite zmensit
takto: Uvoln&te pojistnou matici stavéci-
ho Sroubu lanka, stavéci §roub pozvolna
vysroubujte za stdlé kontroly ruéni pac-
ky, az dosahnete na ruénf pacce jen ma-
Iy mrivy krok. PFesvédéite se sdm, jak
kazdym ototenim stavdciho Sroubu se
mrtvy krok packy zmenguje. Séfizeni pak
pfekontrolujte: Ruéni padkou vypnéte
spojku. a seslapnéte spoustéci paku. Paka
musi jit seSldpnout zcela lehce — kdyz
spojka spravné vypind. Pak dotéhnéte po-
jistnou matici stavéctho &Sroubu. Neds-h
se JiZ mrtvy krok zmensit stavécim &rou-
bem, je to znamkou opotFebeni ferodo-
vych lamel: bude proto tFeba sefidit krok
stavécim Sroubem vypinaci tydinky spoj-
ky v pritladném kotouéi spojky.. Abyste
mohl toto sefizeni udélat, musite sejmout
levé vicko motorové skiiné (sejmuti po-

pieme v pristi kapitole),

Po sejmuti levého vika uvolndte matici
stavéciho Sroubu ve stfedu pfitlaéného
Kotou€e. Povolte téZ pojistnou matici sta-
véciho $roubu bowdenu, stavéei &roub za-
Sroubujte Up& a vyvéste lanko z packy

vypinaciho &epu. Potom Sroubovikem za-

Sroubujte stavéci Sroub vypinaci tyéinky °

tak, aby packa vypinactho &epu maéla -asi
10 mm mrtvého kroku. Sroubovékem pFi-

drZte stavéci Sroub v této poloze a pri--
" tuZnou matici

dotdhnéte. Zavéste lanko
do patky vypinactho Gepu a pak sefidte

* spravny krok ruéni packy spojky stavé--

cim Sroubem bowdenu. Ne# nasadite viko,
piesvédtte se pFi vypnuté spojce sesldp-

*, nutim spoustéci kliky, Ze spojka spravné

vypina (vystavuje) a Ze lamely »nehazejix.
Kdyz lamely phazejic, je to znamkou ne-
stejného tlaku per a je tfeba je vyménit
za nové. Dosedaci plochy na viku i skfini
mus] byt Cisté. Dosedaci plochu vika po-
tfete tésnicim tmelem a viko nasadte.
(Podrobné bude popséno v pFisti kapitole
»Sejmuti levého ¥1ka motoru a jeho utés-
nénia.)

Nema-li ruéni packa. spojky Zadny

matice b nibojre

wibajka spohy

Petéavé holo spujhy

mrivy- krok. spojka prokluzuje, protoze
vypinaci tyfinka vytlacuje piitlaény. ko-
toud: tim jsou. pruziny spojky stlaGovény,
lamely se uvoini a budou prokluzovat, coz
je oviem chybné. nebot lamely musi na
sebe pevng dosednout, e

Piiznaky prokluzovani spojky. Pozmate

je velmi snadno p¥i spousténi motoru.

SpouStéci paka p¥i seSlapnuti .neroztodi
motor tak dobfe, jako jindy, protoze se -
lamely smekaji, ¢&ili speojka prokluzuje.

Pfi jizdé prokluzuje spojka nejsiaze pii

jizdé do vétsiho stoupani a nahlého pi-
dani plynu. Motor bude reagovat na pfi-
dani plynu, pijde do vétSich otacek, ale
motocykl nepojede - rychleji;
rychlost zaéne klesat.
Kdyby se vam nékdy stalo. ze spojka
zaéne prokluzovat. priviete okamzité plyn
Pfi mensim otevieni plynu, aZ do urdi-
tych” otédek, nebude spojka prokluzovat.
Nejezdéte vSak nikdy se spojkou,” kiera

naopak jeho

M

prokluzuje. Udélejte spravny mrtvy krok

packy, jak jsme popsali, az dosghnete,
Ze packa ma spravny mrtvy krok. Kdy-
byste jezdili s prokluzujici spojkou, spalili
byste tfeci lamely.. Vznikla by vam $koda, -

‘mél byste s opravou zbytetnou préci a

neni vylouceno, Ze byste s takovou spoj-
kou. nedojel. K tomu oviem nikdy ne-
dejde. budete-li dbat, aby spojka mels
spravny mrtvy krok. Proto o tom tak
podrobné piseme.

Tedy jeé‘.té v zavéru o spojce. Na sefi- -
zeni sprdvného mrtvého kroku packy:

spojky velmi mnoho =zileZi. Sefizeni je
snadné, ale vyZaduje peflivosti. e

24. Sejmuti levého vika motoru
a jeho utésnéni
‘fed sejmutim levého vika musite vy-.

pustit oléj. Vysroubujte proto vypustny
Sroub oleje na spodni &asti vika. Pozor,

neztratte tésnéni Sroubu! Povolte matici = -

.amena levé stupacky a stupacku sejméte. .
Vysroubujte Srouby paky nozniho Fazeni
a paky spoustéci. Pak dvéma Sroubovdky
stdhnéte paku spoustéci i fadici. Pod viko
motoru vioZte misku, protoze po sejmuti

“vika bude odkapévat zhytek oleje. Vy=

§roubujte 6 Sroubti vika. Viko mé& vpFedu
f vzadu vyrezy, které slouzi k tomu, aby
se viko dalo odpacit, aniz by se poskodily
dosedaci plochy vika a skfing. Mirngm -
poklepem kladiva na viko skiin& porusf
se spojent tmelu, které by jinak branilo

odpaceni vika Viko vypadite dvéma Srou- -

bovaky po viozeni do vyFezl a zap4Ceni

(Pokratovdni) =

T
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Z dosedacich ploch vika a motorové
skiiné opatrné osSkrabte zaschly tésnici
tmel. Na Skrabani nepouzivejte ostrych
predmétd, -abyste neposkodili dosedaci plo-

~ chy, protoZze byste viko uZ dokonale ne-

utdsnili a olej by prosakoval. Af pouZijete
¢ehokoliv, tfeba tupé strany noze, je du-
lezité, aby seskrab&ni bylo provedeno
_spréavné, aby tupd hrana doléhala po celé
8ifi dosedaci plochy. Tim se zabrani
zaobleni plochy. Dbejte, aby plochy byly
viude &isté, nebot kdyby v nékterém mis-
té zistaly stopy tmelu, nemohlo by viko
dosednout a olej by . prosakoval. Motor,
‘ktery ntete, neddvd o -sobé dobré vy-
svédéeni. »Tefenic« neni chybou motoru;
je nésledkem poskozeni dosedacich ploch
neodbornym odstrafiovanim zaschlého tme-
lu, pfipadné i jinym jejich poskozenim.
Jist€ vam zdleZ{ na pékném vzhledu va-
Seho motocyklu. Proto se vyvarujte po-
gkozeni dosedacich ploch.

K utdsnéni dosedacich - ploch pouzijte -

tekutého tésnictho tmelu Muxum. Kou-
pite jej v kaZdé Mototechné. Velikost I
aplng vyhovuje. Cistou dosedaci plochu
vika motoru mirn& potfete tésnicim tme-
lem a nechte tmel ponékud oschnout.
Lih, kterym je tmel Fedén, vyprché a tim
tmel zhoustne. Nasadte viko na motoro-
vou skifl a zaSroubujte. 6 Sroubd. Pod
hlavy Sroubti nezapometite vlozit podlozky,
nejdfive pruznou a pak plochou, takZe
plocha dosedne na viko. Dva $rouby jsou
deldf a ty piijdou na zadni &&st vika. Je-

den nahoru a druhy dolti. Srouby nejprve |

lehee zaSroubujte a dotahuite je vSechny
postupné tak, .aby asi pil tfetim dotaho-
vani jste je dotéhli plné. ZaSroubujte vy-

pustny Sroub oleje, nezapomeiite vloZit -

tésnénl Sroubu. Olej jestd nedopliiujte,
protoZe je lépe potkat aZ tmel zaschne —
i kdyz motor-cement Muxum vzdoruje
oleji i benzinu. Nasadte stupafku, vloZte
pruznou podlozku a matici pevné dotéh-
néte. Olej dopliite nalévacim otvorem,

_ktery je pod krytem karburdtoru. Sejmuti

O udrzbé motocykld GZ 125 a' 150 cem
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krytu karburdtoru jsme popsali v &lanku

wKarburatora.

'25. Magdynamo a elelctricks zafizenf,

Jako zdroje elekirického proudu je
u motocykli CZ pouzito Sestipélového
setrvatnikového magdynama 6 V (Vaoit)
25/30 W (Watt), Magdynamo dodavé
potfebné vysoké napéti pro zapalovani
a stfidavy proud pro osvétlovéni a, na-
bijeni akumuldtoru. '

Magdynamo sestdvd z kotvy magdy-
nama a setrvaéniku. Setrvaénik ma %est
pblovych néstavel permamentn& (trva-
le) zmagnetovanych & na ndbojce. je
vytvorena vacka prerulovade s vnitinim
zévitem pro stahovani setrvaéniky s osy
motoru. Kotva magdynama sestdvd 2z
desky kotvy, zapalovaci -civky, konden-
sdtoru, dvou svételnych civek, pferuso-
vade a mamaci plsti.

Zapalovaci civka sestivd z vinuti pri-
marniho a sekundarnfho:. Priméarni vi-
nuti je jen nékolik ‘desitek zdvith sil-
néjsSiho isolovaného dratu, kdeZto selkun-
dérni vinuti je z né&kolika tisic z4vith
slabého isolovaného dratu. Ob& vinuti
jsou jednim koncem zapojenma na kostru
magdynama & tim i na kostru moto-
cyklu. Druhy konec primé#rniho vinuti
vede ma pruzinu pdaéky pilerusovade.
Tato pruZina je upevména Sroubkem od-
isolovanym od kostry isoladnim pouzd-
rem a dvéma isoladnimi podloZkami, Na
tomto Sroubku je téZ piipojen vyvod
kondensdtoru a vyvod vypinade zapalo-
véni, Druhy konec sekunddrniho vinuti
Je zaletovdn na kovové destifce ve stie-
du zapalovaci civky. Na tuto destidku
dpsedd pohyblivy kontakt odnimade vy-
sokého - napéti. V odnimadi vysokého
napéti je napojen silné isolovany kabel,
ktery vede na svidku.

Kondensator zamezuje jiskfenf na
kontaktech pferuSovade a svym ndbojem
zesiluje intensitu zapalovaci civky.

Pierufovat sklad4 se z padky preru-
Sovade, kontaktni kovadlinky a excen-
tru. Na pédce a kontaktni kovadlince
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Jsou kontakty (doteky). Pokud jsou do-
teky k sob& pfFitisknuty, prochézi -pfes
né primérn{ proud plynule beze zmén.
Packa tfe se jednim koncem o vadku
a nadzvedne-li vadka packu odtrhovade,
zphsobi pferufeni primarntho proudu.
V tom okamZiku vznikne v slabém vi-
nuti civky sekundérni proud, ktery mé
vysoké napéti a po pirevedeni do svit-
ky zplsobi v ni silné a spolehlivd zd-
palnou jiskru. Aby motor mél sprivny
vykon, musi padka pferuSovale otevi-
rat presné v okamZiku, kdy je pist ma-
ximélné 4.5 mm prfed horni Gvrati pis-
tu. M4 tedy motor 4.5 mm pfedstihu,

Patka pferuSovale tfe se jednim kon-
cem opatfenym texgumoidovym - pols-
tdrkem (3palitkem) o vadtku. Aby ne-
nastalo pfedCasné opotfebeni texgumoi-
du, je na desce kotvy umisténa mazaci
plst, kterd obstardvd mazéni vadky.

Mazaci plst m4a tedy velmi dflezitou
tlohu mazat vadku péacky pFeruSovade.
Kdyby mazacl plst byla suchd, nebyla
by vafka mazéna, texgumoidovy polsté-
ek tfel by se po vatce na sucho a
brzy by se opotfebil. Néasledkem toho
byla by packa prerufovade mém& nad-
zvedévéana, &m# by se odtrh kontaktt
zmensil. Projevilo by “se to Zpatnym
spouSténim motoru, -vynechavdnim mo-
toru a stfilenim do karburdtoru. PH
velmi opotfebeném texgumoidovém pols-
tafku neni moZno sefidit sprdvny odtrh
a tim i sprdvny chod motorus Dbejte
proto, aby mazaci plst byla viZdy mast-
néd a aby spolehlivé tfela o vatku. K na-
mazani plsti stagdi ti az &tyf kapky
hustSiho™oleje, aby se plst nasskla. PFi-
li§ namasténd plst byt nesmi, ponévadZ
by bylo nebezpedi, Ze by se olej dostal
mezi kontakty, nastalo by jiskfeni, kte-
ré by olej spalovalo, utvofila by se na
kontaktech spdlenina a projevilo by se
to opétné Spatnym naskodenim motoru,
vynechivanim a stiilenim do karbura-
toru.

Svételné civky jsou v dolni @4sti kot-
vy a obé jsou jednim koncem svého vi-
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nuti zapojeny na kostru magdynama a
Hm i na kostru -motocyklu. Druhymi
konci jsou spojeny a upevnény na &epu
vyvodu, ktery je isolaénfm pouzdrem

a dvéma isolainimi podlozkami odisolo- .

vdn od kostry. Na &epu vyvodu je za-
pojen kabel, propojujici svitelné civky
magdynama s prepinadem ve syétlometw.

Vypinaé zapalovdni je mna pravém

viku motorové skiiné. Zatladenim tla-
¢itka vypinate spoji se pruZina odtrho-
vace § kostrou motoru, ¢imZ se pierusi
zapalovanj,

Svétlomet. Ve svétlometu Je hlavnf
Zarovka 6 V 25/25 W s paticf Ba 20 a
a parkovaci Zdrovka 8 V 1.5 W s patici
Ba 9 s. Dale je tam umisténa tlumiv-
ka, usmérfiovaé a pfepinad s pojistkou.

Tlumivka chrdni hlavni Zdrovku pied
spalenim pfi vysokych otddkdch motoru
a akumuldtor pfed nadmérnym nabije-
nim. -

Usmérnova¢ méni stiidavy proud vy-
rcheny magdynamem na proud stejno-
smarny, potfebny pro’ nabijeni akumu-
latoru.

Prepina¢ ve svétlometu ma tfi polo-
hy. Prvni je nulovd, pfi niZ jsou vie-
chna svétla vypnuta a proud z magdy-
nama prochdzi pfes tlumivku, usmériio-
va¢ a pojistku do akumuldtoru, :

PP prvni poloze je zapnuto hlavni
svétlo a zadni lampa. Dilkové a klo-
pené svétlo pfepind se pfepinadem na
Fiditkdch. V téito poloze padky jsou
svétla napdjena stfidavym  proudem
z magdynama. PFi druhé poloze je za-
pauto svéto parkovaci, V této poloze
Jsou. zirovky napdjeny stejnosmérnym
proudem z akumulatoru.

Pojistka chrani selenovy usmérfiovad
a akumuldtor pfed poskozenim. Popsali
jsme jiZ podrobn& v élanku 10,

Elektricka houkadka je napdjena stej-
nosmérnym proudems 2z akumuldtoru,
Piipojena je na plus p6l akumuldtoru
a minus p6l dostdva z kostry motocyk-
lu pres tlalitko na Fiditkdch. Oba poély
houkadky jsou odisolovny od kostry.

ARKumuldtor je Sestivoltovy a 7 Ah
(Ampérhodin). Akumuldtor ma t#H &lan-
ky po dvou woltech. Ka%dy &ldnek mé

sadu desek kladnych a sadu desek z4- -

LAPRLOVACT CivEa

MALEE LT

SYETEUWA LivEA
PRUTINA PACKY PRER

EORTAETNI KOYADLINKA

pornych. Tekutino-u v akumulatoru je -
kyseling sirova zPedéna  destilovanou
vodou, E

Kyselina sirovd je prudkd ziravina a
je proto tfeba velké opatrnosti pfi ma-
nipulac! s akumuldtorem. Desky musi
byt vZdy ponofeny asi jeden centimetr

- pod hladinou néplng, jinak by pristupem

vzduchu podlehly zkdze a byle by nut-

né dat akuomuldtor do opravy. Znitené .

desky lze jen nahradit novymi. Dopliiuj-
te proto vypafenmoy tekutinu destilova-

nou vodou. Proddvd se v Chemodrogéich

a lékdrndch. PH nabijeni akumuldtoru
vyluéuji se plyny, kyslik a vodik. Aby
mohly plyny 2z akumuldtoru uniknout,
jsou v zdtkdch &lanka@ vétraci otvory.
Plyny tvofi prudce vybusnou smés a je
proto nebempedmé piiblizovat se k ote-
vienym otvorfim @&lanké s otevienym
plamenem, nebot by mohla nastat ex-
piose a wvystfiknuta kyselina mohla by
zphsobit popéleni na téle a zvlast ne-
bezpeén& zramit v obliteji. Aby aku-
muldtor byl magdynamem dobijen, musi
mit dobré spojeni kabelfi ve svorkich
akumuldtoru. Na svorkich akumuldto-
ru a koncovkéch kabelli usaziije se mok-
vavd sil a zphsobuje poruSeni spojeni.
Byvd pri¢inou poruch, ze akumuldtor
neni nabijen, Ze parkovaci svétlo nesvi_
ti a elekirickd houka¢ka Spatn& houki
nebo viibec nehoukd. Je proto velmi
dileZité jednou za 14 dnti a% meésic,

_podle. toho, jak motocykl mncho jezdi,

zkontrolovat hladinu ngpiné a prohléd-
nout svorky a koncovky kabelt. Jsou-li
»Zarostlé soli",
¢isté az na kov, aby bylo zaruéeno
dobré spojeni. Cisté svorky a koncovky
kabeltt dokonale potfete vaselinou, za-
brénite tim usazovdni soli a pfedejdete
uvedenym poruchém,

Jak se provddi zkouska akumuldtoru.
Miéte li k disposici hustomér, zmérite

jim hustotu kyseliny. V nabitém aku--

muldtoru musi byt hustota kyseliny
1.285. Ve vybitém klesne hustota na
1.18. ZkousSka voltmetrem pro stejno-
mérné napéti s rozsahem do 10 V: klad-
ny pél voltmetru pfipojte na kladny pél
akumuldtoru a zdporny pdl voltmetru
na zaporny podl akumulitoru U nabité

DESKA KOTVY

KONBENSAIOR

_!_ltn' rrivBiavacy

‘Kotva magdynama

—

Stahovdk setu‘;ac‘-.mku magnetu

Jejich odvzdushovaci otvory.

je treba shl° ofkrdbat

" ho nezatiZeného akumulitoru je napdtt

6.3 V. 'Pi zatiZzeni (pH zapojeni par-
kovacich svétel) nwni u akumuldforuy,

kiery je v pofddku, klesnout napdtf pod -

6 V. Akumuldtor se nesmi bez nebez-
peti poskozeni vybijet ni%e nez 1.8 V
pro _jeden ¢lanek.

DemontaZz ‘a montdZz akumuldtoru.
Odpojte oba ka‘bely Dbejte pritom, aby
se kabely nespojily nebo sou¢asnd ne-
dotkly kovové schrﬁnky akumuldtoru,
protoze by nastal zkrat, a tim by se
nejen akumuldtor vybil, ale i poskodil,
pripadné znidil. Po .sejmuti. matica
timenu akumuldtoru sklopie  pések
tfmenu a akumulator vyjméte. Je-li .na
akumuldtoru kyselina, spldchnéte ji- vo,.
dou. O¢istéte svorky a koncovky kabe-
I, jak jsme jiz popsali,
zatky, umyjte je ve vodé a protistéte
Po ka’dé
manipulaci 8 akumuldtorem nesahejte
nikam, dokud si Fidné neumyjete ruce,
nebot ani pi nejlep$i opatrnosti  ne-
ubrdanite se tomu, abyste neméli na
prstech stopy kyseliny. Jenom kviili

Zpinosti poznamen#ivime, %e v piipa- -

dech potfisnéni kyselinou sirovou jedi-
nym prostfedkem k oSetfeni zasa=
%ené misto oplachovat vodou, aby se
smyly vsechny zbytky kyseliny. Pii
montdZi akumulatoru postupujte opatr.
né. Pri pfipojovani akumuldtoru na mo-
tocykl dhejie, abyste nepfipojili plus na
kostru. Na kostru musi byt zapojen
minus p6l. Jinak by nastalo prepélové-
ni akumuldtoru a mélo by to za nésle.-
dek pfepaleni pojistky, pfipadng posko-
zeni usmérfiovate. Nikdy nezkousejte
svétla pfipojenim akumulatoru plus pé-
lem na svorku magdynama, protoZe by
nastalo odmagnetovani magnety a mag-
dynamo by nedoddvalo proud. Bylo by
pak hezpodmineén& nutné dat magnet
do odborné dilny k zmagneiovdni, Na
pouzdru akumuldtoru je u svorek ozna-
Ceni pold plus (k¥iZzek) a minus (vodo-
rovnd éarka). Po piipojeni kabeli na-
trete svorky a odka kabellt slabou
vrstvou vaseliny. Prohlédnéte kabel ve-
douci od plus pélu, neni-li jeho isolace
poskozena. Je-li poskozen kabel, vy-
mefite nebo prozatimn& opravte isolaéni
tkaniei.
P

pfendSeni” akumulitorn — dbejte,

' abyste se nepotfisnili kyselinou, proto.

Ze by bylo Bkoda propédlenych Satdi.
Po kyseliné sirové nezfistanou na $a-
tech skvrny, protoze ldtka se rozpadne
a zhstanou diry. Akumuldtor nenoste

‘nikdy vndruéi nebo pod paZi, jak é&dsto

viddvame. - Prendsite-li  akumuldtor,
obalte jej hadrem a neste od téla.

. 26. Sejmuti pravého vika motoru

Pravé viko motorové skiiné sejméte,
potfebujete-1i sefidi! zapalovani, nama-
zat nahon rychloméru nebo pFistup
k fetézovému koledku. Vysroubujte ma-
tici ramena stupadky a stupadku sejmé.

_ te. Uvolnéte stavéci’ matici tahla zadni =~

brzdy, abyste mohli pFi sejiméni vika
stlagit - brzdovou pdku do- nejniZsi po-
lohy, aby nepfekdZela. Vyiroubujte tfi

Srouby pravého vika a viko sejméte,””

{ Pokracovdni)

vysroubujte .

o



0 udrzbe motocyklu C‘.‘Z 125 a 150 ccm

(Pakra,eova!mi) :
‘iﬁmva -yiko neni utéstfno tm&.am. pro-
m v. prostoru pod pravym vikem mneni
,m Neni tieba tedy na viko kiadiv=
‘kemt Kklepat, viko jde sejmout’ lehce.

Viko v _jeho zadni 8Ast olistéte, aby

_se pak™pH nasazovani vika nedostala

> mwta do prednihe prostoru, kterym
“ije Kryto magdynamo.

vika.
Dosedaci plochy na skiini i viku 0&is-

Nasazeni

- .rtéte. ale nemazie tmelem.

~ sprévoym
' nejdfive olistéte kontakty pleruSovace.

~ Eroub do otvoru v
- kdezto oba deldi
~ pevné je- dotdhmnéte.

- talkty vygistéte & srovmejte.

Vzkp lehee nasazujte na vodicl trubaé-
Ky, nepouzivejte nasili, dokud viko leh-
ce nesedne na dosedaci plochy. Ne;de H
viko lehce nasadit, pfi¢inou toho j€, Ze

,nﬁhonkrychioméru _upevnény v zadni
&dsti vika, nezapadd do zéfezu osy Te-
tégového koletka a je treba zatodit
zadnim kolem, aby se néhon zapojil.
Po ‘dosednuti vika nasroubujte kratsi
zadni éasti  vika,
pﬂjdou' dopredu &

2. Setizeni zapalovade.

Sejméte praveé vilko motorové skiiné.
Ohﬁeli kontakth prerufovade. Pred
sefizenim odtrhu vidycky

Jsou-1i Jjen zamasténé, ofistéte je ¢is-
S tym Mﬁﬂum mezi kontakty a téz
okali kontaktli vSude gisté vytfete.
Zdsji-if se vam kontakty nerovné, po-
‘usfvejte mejjemnéjsiho smirkového pa:
“piru, pl'ehnbte jej tak, aby byl smir-

- - ‘%emi po obou strandch. Pak phizvednéte
- patiu prerusovate tak, akyste mohli

- prou¥ek smirkového papiru vioZit mez
Wyapohybemsematamkon-
Po. této
préiei vytfete hadfitkem kontakty a
mista okolo nich, aby tam  nezbstaly
wﬂwﬂty smirku.

2§ v kontaktech olej, svéddi to
o--_. m, Ze mazaci plst; kterd maZe
vadky  pdcky prerudovade; « byla < pilis

- mamazéina. Zjistite-li v magnetu prilis
 yellté stopy olejei#e i eivky  jsou za-

/mastény, sveddi to o tom,  Ze tésnéni

'méepnk}:lkymotomnmagnetemje

Pak je oviem nutnd vymeé.
‘na gumovém tésniciho krouzku. Zjisti-

Sp’dw staZent fadiet a spw#téci pdlky
< @ odpdéeni Ietého vika motoru

TRI o _
telli, ze_ odtrh kontaktli se vaAm Casto

- zmen&uje; je to nasledkem toho, Ze pol-

thfek phtky preruSovale ubyvé, jax
jsmé jiz diive uvedli.

Nafidite -}t vét&{ odirh peéz 0.4 mm,
miize se vam stét, Ze motor bude bez-
vadné pracovat, ale p#i rozsviceni vel-

kého svetla bude motor zhasinat vlivem .

velkého odirhu. Stane.li se —vém, Z2e
vam motor bude zhasinat pi zapnu-
tém velkém svétle i pfi ‘sprédvoém se-
fizeni odtrhu na 0.4 mm, svédéi to o
tom, . Ze
nutim zeslablé. Projevuje se to téZ tim,

#e gvétlo sviti slabéji a Zluté, Zavadu

odstranite velmi snadng, ~ Sejméte se-
trvafnik  stahovakem k u uréenym
a dejte jeho magmety v odborné diln&
zosilit, Zesileni magnetu neni vic né-

kladng a ani dlouho netrvd, Ve vetsing
pFipadi mfiZete si na zesflenf magnetu
. pockat.

Seiizeni odtrhu. Otétejte. setrvadni-
kem vievo, az jsou kontakty nejvice
otevieny. Je-li odtrh 04 mm, je Sprév-
ny. Neni-li tomu tak, uvolnéte upeviio.

.vaci Sroub kovadlinky, a pomoci excen-

tru Sroubovdkem nastavte vzddlenost
kontaktt tak, aby byl edirh 04 mm.
Pak uvolfiovaci Qrommmy do-
téhméte. :

Sefizeni bodu zéZehu, Mezi kontakty
prerusovade vloZte prouZek slabého pa-
piru (cigaretového) nebo kovovou folii
0.05 mm silnou. Pozvolna otdtejte se-
trvaénikem doleva, za Soutasného sla-
bého tahu. papirku nebo folie. V oka-
mziky uvolméni papirku nebo folie na-
stavad preruSeni & pleskok jiskry v za-
palovaei- sviéce V “tomto okamZiku mé4
byt phedstih maximéing 4.5 mm. Pred-
stih je vz_d@.lenost mezi polohou pistu, pfi

‘niZ npastafie odtrh a horni Gvrat{ pis-
tu. M&ite ji ty&inkou pfi sejmuté hlavé

vélce. Neni-li predstih spravny, sejmé-
te “setrvaénik magdynama stahovalkem.
Nikdy neuZivejte z4dny jiny stahovék,
ne# ‘ten, ktery 'je k tomu konstrukci
urden & jehoZ vykres otiskujeme! Nyni,
kdyz je sefrvafnik sejmut, je vhodna
piileZitost vyéistit- kontakty prerusova-
¢e, naméznout mazaei plst a je-li

magnety setrvadniku jeou stér- .

www.cezetmania.info

prodl‘ena je nutno ji vymenif. Po po-

voleni t¥ upeviiovacich Sroublt kotvy
nastavte kotva natotemim do spravné

_ polohy takte: M&l-li motor menSj pred-

stih neZ 4.5 mm, pootofte kotvou mag-
dynama.doprava, potom’ tfi Sroubky,
které jste pfedtim povelili, Cdstetné do-
tahnéte, nasadte setrvaénik sprdvmé& na
Sep - klikového hifdele, (dejte pozor,
abyste setrvadnik dall draZkou na klinek)
doklepnéte rukou setrvadnik na Cep a
presvaddte se, je-li nyni predstih sprav.
né . 4.5 mm. Je-ll tomu tak, sejméte
opStnd setrvadnik a t¥i Sroubky - kotvy
Fadn& dotdhnéte. Pak nasadte setrvac-

nik eprévné na Cep klikového hiidele,

.pozor na klinek, nasad'te podloZiku, na-

groubujte matici a velmi pevnd ji do-
taéhnéte, aby byla jistota, Ze se neuvol-
nf. .

Je_li pFedstih v&tsi neZ predepsanych
45 mm, je postup price tentyZ s vy-
jimlkou toho, ¥e poototite kotvou mag-
dynama doleva. Pak nasadte viko, jak
jsme jiZ popsalli a nezapomeiite staveé-
cim Aroubem téhla zadni brzdy brzdu
sefidit, aby byla spolehlivé Geinnd, Na-
sadte stupadku a matici pe\mé dotah

néte, -

V sedmém &isle SM na strangé 207
otiskli jsme oObrédzek stahoviku se-
trvadniku magnetu a nedopatfenim ne-
byl “vysazen v kété zdvitu praimér a
stoupéni, Doplnujeme jej oznagenim
M 271,25,

Nikdy nepouZivejte jiného stahovdku
nez takového, jehoZ obrdzek jsme otis-
kli, protoze kazdym jinym normdlnim

' ‘stahovdkem tHramennym po8kodil by

ge (deformoval) magnet.
- Stazeni magnetu- stahovdkem: trub-

_ kov§m kligem 17 -mm *povolte doleva
matici a sejmdte ji.  Zadrcubujte staho-

vak, téleso stahovdku piidrite klidem

‘a cent.r&lntm Sroubem (zasroubovAvé-

nfm)- stéhnete magnet bezpeénd a bez
" 28 Zapalovaci svicka.
Zapalovaci —sviéka se amada ze. tFi

. hlavnich souddsti: avo‘rniaku, isolatorn a

poumdm

s

v hlavé vélce  spalovaciho prostoru




Svornik phvadi do spnlwaeiho pro- ,mﬁstek mezj - elesktrodaml, ktery byva

storu proud - o vysokém napdti, Dolni
_¢ast svorniku je-tak zv. stredni elek-
troda. Stredni elektroda se vyrdbi ze
specidini niklomanganové slitiny s dal-
Simi pitisadami. Nikl je tepeln& velmi
Iny, takZe opal elektrody je maly a
ridavek manginy chréni pred Skodli-
vym vlivem sloudenin, které se de spa-
lovactha prostoru dostdvaji s pohonnou
latkou.
Isolator je keramlckp ‘a” ma takovou
. tepelnou vodivost, aby &ast, zasahujici
do spalovaciho prostoru, to jest &pitka
isolatoru, méla teplotu:. 500—8500 C.
‘NiZsf teplota je nezédouci, nebot v tom
piipadé se nemohou spalovat olejové
kapidky a saze, které se ve sviéce usa-
zZuji. Svitka se pH niZdich teplotdch
znedistuje.
Pouzdro slouZi k upevnéni isolitoru

se svornikem, k naSroubovani svicky.

do motoru ‘a jsou na ném upevndny
vn&jsi elektrody. (Konkretnd u svitek
Pal 14/175 a 14/195 je jedna 'elektro-
- @da.) Vné&jsi elektroda nebo elektrody
jsou =z niklomenganové & slitiny nebo
chromové oceli. U motocyklt CZ 125
ccm a 150 com osvedduji se svicky Pal
14/175 a 14/195 a majf jednu vnajai
elektrodu Celni. Prednostj felni-elektrody

Je predeviim maly opal, dlouhs trvan. .

livost a snadné distani,

Volba svicky vzhledem k provoznim
podminkdm. — Tepelnd hodnota. Kaz.
dy typ spalevaciho motoru m4 jiné pro-
vozmi (tepelné) podminky, lkteré jsou
zavislé na kompresnim poméru, podtu
otétek, provozsim zati¥eni, tvaru spa-
Jovaciho prostoru, roevodu, drubhu paliva,
-sefizeni karburace, chlazeni moteru,
vihkosti vzduchu a jimém. Proto ne{ni
moZno -pouziva! jakéhokoli typu zapa-
lovact svitkyp nebot svicka musi odpo-
vidat vSem uvedenym -podminkédmi.

Doutnavd teplota ‘je omezena horni
hramiei 5000 C. V jeji oblasti se spa-
luji " ¢astetky paliva a oleje jen velmi
‘nedokonale a vytvdieji zuhelnatélou
usageninu na elektroddch, vnitFku pouz-
dra a S&pitce isplatoru. Ze sazi, zuhel-
‘natélych usazénin se tvoii “tak zvany

nejtastéfi.
svitky. _
- 8palnd teplota jé omezena dole hra-
njci asi-5000 C . nahofe teplotou samo-
zépalnot 850—9000 C. V rozsahu spal-
né teploty kazda ¢dstetka paliva a ~ole-
je shori, saze a karbon se spaluji, po-
vrch pouzdra, elektrod a isoldtorn =zl-
stdvd gisty. V této tepeiné oblasti fun.
guje svidka zcela spolehlivé. :
Oblast nad 900° C nazyvd se teplo-
tou samozdpalnou. Céasti svidky, které
se nasledkem siyku se spalovacim pro-
storem zahfdly -nad tuto teplotu, zpd-
sobl,” ze smé&s paliva se vzduchem se
zapaluje dfiv nez preskod jiskra. Tak-

to vznikajici samozépaly - se projevuji

poklesem vykonu motoru. b
-~ r
7N /

320—400,

2257200

145195

svidek

Tepelné hodnoty zagalovacich'
~vzhledem k druhu motoru .

Samozépaly jsou- zplsobovany uejen

" - nevhodnou svitkou (prilis teplou), ue-
.odvédéjici dostatetnd teplo, ale 1 tim,
Ze na pistu a hlavé vélce je jiz vrstva

‘karbonu a ta se piili§ rozzhavi a smés
se zapali-od zhavého karbonu difv ne#

. preskodi

e _elektrickd jiskra.
také svidka, kterd

na
Samozépal

by byla zafroubovana do hlavy bez

‘tésnéni, protoZe jeji spodek pre¢nivé do
. spalovaciho prostoru, a tim se rozzha. _

. vi_a zpiisobuje samozapal. Déle mohou

vznikat samozdpaly p#lis chudou smé-
sl nebo pFili§ velkym pfedstinem. Vyse
samozapané teploty je jinak zdvisld na
drubu "paliva, jeho v¥parném teple a
antidetonadni schopnosti, uréené okta-
navym sislem. .

M4-ii svicka spolehlivé pracovat ne.
smi teplota jejich dild presdhnout hra-

pri¢inou. poruch zapalovaci

- motoru.

‘nemé-li Usazeny

» (isténi svidky -

nici samozdpalné teploty, svitka tedy
musi byt po strdn¢e. tepelné vodivosti
pfizplisobena tak, .aby odpovidala pro-
voznim podminkdm spalovaciho prosto-
ru. Tim dochézime k pojmu tepelné
hodnoty. i

Tepelnd hodnota je vyjadfena porov= -

nivacim &islem, uréujicim, v jakém &a-
se na urditém zkuSebnim motoru a za
ureitych podminek nastanou samozépa-
ly. Svicka s vysokou tepeMiou hodnoton
(studend) snési vyssi prt}vomf:i teplnty
a svidka s ni%sf tepelnou hodnoton (te
pld) je proti tomu spolehlivd jen pii
niz8l tepelné ndmaze. V motoristické
praxi se také uZivd popularnihe nazvu
svitka tepld nebo studend. Tedy na prf.
svitka Pal 14/195 je altudeana a svitka
14/175 " je teplejsi, Svitka 14/145
tepld & fekne.li vim nékdo, Ze méte,
dat svitku studen&j8i, bude to tédy
svicka s vysS8im élslem '14/175 - neho
je8t® studenéjdi 14/195. Zmeény tepel-
nych poiminek je nutno Wit vidy
na zieteli a podle nich svidku volit.

e

Z praxe je zmfimo, Ze v letnich mési-
cich na pf. vyhovuje svitka o tepelné.

hodnot® 195, v zimé viak o tepelné
hodnoté 175, nebot vlivem atmosféric.
ké teploty se také méni poméry ve spa-
lovacim prostoru motoru Tepelné po-

‘meéry v motoru ovliviiuje i vlihkost vzdu-

chu, sefizeni karburdtoru, pf‘edstm 2
eventudlni tGpravy motoru.  Podle ‘Loho
je treba volit svitku s vyssi neb nlﬁi
tepelnml hodnotou po-dle potieby -

Mal motocyklista uréit sprﬁ.vnqu
svithku pro svlij = motoeykl, p-m‘rehlj'é

zjistit, kieré tepelné hodnoty svicky od- -

povidaji pqumhn ‘podminkam jeho
‘Spravnou tepelnou hodnetu
zjist! v tabulkéch zapalovacich - svitek-
ndr. podniku Pal. V pfipadé Ze md
motor specidlné sefizen nebo si sam
2zvétsil kompresni pomér, provede zkous-

ku, p# niZ spréaviou svicku urdi- po- -

kusné tim, Ze po ujeti’ 50 az 100 km
vySroubuje ‘zkouSenou sviéku a zkouma,
karbon, saze alej

nebo ‘nacpak nenese-li stopy- pr*-ap:zlhw.'nriK '

Prepéleni se projevuje v  zaharveni ‘iso-
latory, ' pripadné maZe i prasknout, &
v porudeni povrchu elektrod. které se

ni¢{’ nésledkem urychleného opalu, pod_ 2

porovaného vysokou teplotou

Je_li svitka Spravné volena, 'ma]l
elektrody barvu. kovovou, fitkdy do &e-
da. Jejich povrch musi byt éisty, neza-
¢azeny. Isoltor méa byt svétlehnédy.

“Jeho barva nezévisi jen pa tepelné hod-

noté svitky, ale také na bohatosti smé-
si. Prili$ bohatou smési isoldtor ztmavi

x (Pokracovani)
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. wzdalerosti doskoku.

o) udrzbe motocykl

{Pokratovdni) :
Je-li svitka piilis studend, nestadi

_ Jeji teplota ke spéleni drobnych &éste-

Bek oleje a medistot, které se na elek-
troddch usazuji a mohou d¢asem vytvo-
Fiti vrstvu tak silnou, Ze umoni ,pli-
#ivé wgboje namisto jiskry. Isolator
svicky je zadazeny a tmavé zbarveny.

Je-li svitka pfiliS tepld, pak jsou
elektrody svétleSed$, jejich povrch by-
v4 nékdy zdrsnén nebo obalen krupitka-
mi roztavemého a zmovu vychladiého ko-
vu. Také isolator byva wétleaedy a%
témér bily.

Péte o svitku. Zapaloveci svicka v
provozu vyZzaduje nésledujici pravidelné
péte. Sefimovéni eleltrod, &iSt&ni a vy-
ménu po ujeti 15 aZ 18 tisic km. Sefi-
movanim elektrod je obcasnd komtrola
“IA byti 0,5 mm,
Vétsi veddlenost neZ uvedeno je Skodli-
véa, nebol zapalovani pH vysokych otdl-
kach vysazuje. Vzdilenost dogkoku se-
fizujte opatrnym obybénim nebo leh-
kym poklepem na vm&jsi elektrodu talk,
aby mdfici plisek 05 mm siiny pro-
chézel tésn& mezl elektrodami, Nikdy
nepfihybejte stfedni elektrodu, nebot ja-
kéikoliv manipulace se stiedni elektro-
dou je nebezmpetnd, nebot se mfZe po-
Skodit isolitor a tim je svitka znidena,
8vitku je nutno obas d&istit, nebot za-
karbonovans & jinak medisténd svitka
mé za nésledek vymechévéni v zapalo-
wéni, sniZeni vykonu motoru a ztritu
paliva. PH ¢&iSténi je nutno odstranit
_mejen s povrchu svieky, ale také z pii-
stupného  vnitflu pouzdra  vSechny
‘gbyltky oleje a sazi. P mélo zmedéisténé
gvitce stadi vytisténi elektrod & wmitf-
ku pouzdra témi prostfedky, které mé
motocyklista po ruce a to tim azphso-
bem, Ze do pouzdra mnalije trochu lihu
nebo bemzinu a z kousku drétu a badii-
k. upravi si distici tycinlou, kterou od-
strani usazeniny na  Spidce isoldtoru,

tem, p¥ &emZ je tfeba se vyvarovat
podikrabdni &iStényech dilf. Pak svicku
opét vyplachne

Da &isténi pouZivd motocyklista smirko-
vého plitna, m4 pouZit plitno = nej-
Jemn&jsim zrn&nim a pak oviem doko-
male vyplachnout v &istém benzinu. Cis-
t&ni ocelovym kartadkem je nevhodné
adaseﬁci.mmvé“

Pritiny &astého me&iﬁfmﬁmmpa:o.
wacich svidek mohou byti ifzné. Svitka
Je bud pifli§ studend, je urdema pro

- wySSi tepelné zatiZeni, md tedy p#lid

vysokou tepelnou hodnotu, proto se -sa-
me a olej na ni nespaluji a byvd zada-
Zena nebo zaolejovina. Jind pritina mt-
Ze byt oviem v tom, Ze pistni krouzky
JiZ dobfe netésni, pFipadn¥ je vybshén
vélec.” Povrch svitky je palk mastny,
zaolejovany. BéZel.li motor piilid dlou-
honmﬁnhovmmwmm

- oleje a nechd dokonale vysugit. Pokud

TRIO

povreh elektrod svitky zadazen. Neni_li

“spravné odméiovan pomér oleje s ben-

zinem, jak jsme jiZ dfive psali, a- je-H
tedy oleje vice, je smés pfili§ mastné,
takZe olej se nestali spilit a svicka je
zaolejovana. Za uvedenych okolmosti na-
stdvd nedokomalé spalovani smési, olej,
saze a karbon se usazuji a zplsobufi po-
ruchy v provozui Je zcela zPejmé, Ze
tyto zdvady. nemajl s kvalitou svicky
nic spoleéného a motocyklista musi hle-
dat .chybu jinde meZ ve svidce. *

Kromé uvedeného hrubého zmedisténi,

vyskytuji se u zapalovacich svitek zne-
dist&nf prechodn4, kterd se tvofi b&hem
kritkého chodu naprizdno pred zasta-
venim motoru. Takto venikld lehka
vrstva sazi viak po opétovném spusté.
ni motoru okam#Zitd sho#i, pokud mé
oviem svitka pFiméfenou tepelnou hod-
notu. Nestalo by se tak p# svitce s te-
pelnou hodnotou vySSi nebo-li pii svitce
studené&jsi.

Vyménu svitky provedie zésadng v
téchto pFipadech: byla-H svidka v pro-
vozu vic ne¥ 15.000 km; je-l jakym-
oli zplsobem poFkozena keramika. iso-
Htoru; je-li nd¥kterd elektroda uvoln&-
na; je-li pofkozen (strZen) zévit pouz-
dra svitky; amebo jakmile zjistite vetsi
opal elektrod.
 Opal elektrod venikd za normélnich

provoznich podminek tim, Ze elektrické

jiskry strhévaji s sebou p#i kazdém
preskoku nepatrnou ddstedku hmoty,
&im% nastdvd Gbytek elektrody. Ze zku-
Senosti je zjiSténo, Ze v primérném mo-
toru dostoupi opal elektrod po 18.000
km takové velikostl, Ze svitka pracuje
nedokonale a tim se stivd provoz ne-
hospoddmy. Velikost opalu elelstrod z4-

1. na otddkich motoru, nebot vysSim
pottem otdfek roste téZ mmoZsivi elek-
trickych jisker,

2, na kompresnim pomé:m stoupé'

8 kompresnim tlake,

3. na teplot& elektrod,

4. na smési paliva, nebot pFi chudé
smési je vySSi,

5. na hmoté elekt.md, jejich: tvaru a
vzds enosti,

-6. na drub: paﬂ-va..

Ve vyjimetnych piipadech dosdhme
opal elektrod takové miry, Ze se vytva-
¥ Supinaty povrch elektrody, elektroda
opryskivd a piipadné se rozpadiva.
Pfitinou je neiimé&mé& vysoké zahfati.
Nésledkem opalu se z-&tSuje- vadilenost
elektrod, &imZ- varfistd odpor prostredi
k preskoku fiskry. Tim vzniks nebezpe-
&, %e zapalovaci nap&ti nedostati k vy-
tvorent jiskry, civka se enormé& zats.
zuje a elektricky proud hledd cestu nej-
mendfho odporu ve formd vedlejsi |, pili-
Zivé“ cesty pfes né&jakou uaamlnu —
zapalovani se stdvd nepravidelnym. - Je
tedy nutno po odstranéni opalu, pokud

CZ 125 a 150 ccm
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se viibec odstranit di, elekirodu =zmovu
peclivé sefidit. ,,PliZivd cesta* miiZe na-
stat také po vm&j¥im obvodu isolatoru,
tedy po vn&jSku svitky. Proto je nut.
no, aby povrch isoldtoru byl udrfovin
v CistotZ,
Zésady pHl montéZi zapalovaci svitky.
Zavit svitky a zévit v hlavé vilce
musi byt zcela &isty, privé tak dosedact
plocha. Doporuduje se potfit zévit svic-
ky jemmym grafitem, &mZ se zabrani
jero zapedeni v hlavé vdlce. Dbejte. pri
tom, aby se grafit nedostal do vmitiku
pouzdra sviéky, zejméma na elelktrody.
Pod svitkou musi byt bezpodmineind
t&snici krouZek. Kdyby byla svitka za-
Broubovana bez t&sndni, zasahoval by
spodek pouzdra svitky pili§ hluboko do
spalovaciho prostoru, a rozZhavenim by
zphsobil samozipaly. Naopak, je-li sedlo
svicky pfili§ vysoké, nebo je-li pouito
dvou tésnicich krouZk®, vzpikne pod
elektrodami mepfiznivy prostor, ve kte.
rém se shromazduji vyfukové plyny a
zabrafuji piistupu Gerstvé pohomné smé-
sl.- Preskakujici jiskra se nedostame do
styku se smési schopnou zapdleni, do-
chdzi k vynechdvami, obzvla3té pH vy-
sokfch otdékach motoru. Vadny tésnicl
krouZek mfi%e rovnéZz propustit stlade-
nou pohonnou smids. PouZivejte sprav-
nych nastrékovych kli¢h, nebot nevhod-
ny kli¢ poSkozuje Sestihran. Svitku do-
tahujte s citem, aby nedodlo k posko-
zeni zavitu, pfipadnd i isoldtoru. NA-
_strékovy kli¢ nesmi byt - nasazovéin
Sikmo, nebot by mohl zplisobit zlomeni
isoldtoru. Svicka se mé vySroubovat,
pokud moZno, po vychladnutf motoru,
V pfipadé, #e se dd4 t&#ko povolit, na-
kapejte k zdvitu olej nebo jesté lépe
petrolej a teprve po chvili, a% vnik-
ne mezl zfvit, vySroubujte svi¢ku! Ten-
to ¢ldnek o svickdch je vyfiat z in-
strukéni broZurky pro motoristy a pro-
davadée autopotfeb, .vydané nirodmim
podnikem PAL. -V fivodu broZurky je
“wtipnd napsfmo, Ze nikdo neZddd od 220
voltové Zarovky, aby svitila pFfi 120
nebo 380 voltech; nemfiZeme také od
svitky o tepelné hodnot& 195 ofekdvat
dobrou -funkei tam, kde by -bylo tieba
wmyatepelnouhorho‘tmx,napt 125.
29. Dekarbonisace a vyména krouzki,
Vmotomnapﬁstu,hlavévﬂeeave
. vyfukovych kandlech usazujl se zbytky
spdlené smési, Fikdme jim karbon. Za-
karbonovany motor se -snadno pfehfeje,

klesd jeho vykon, proto Spatn& tdhne a

Pl jizd8 do stoupdni s pinym plynem
Kklepe (zvoni). Nemfifeme zabrdnit tvo-
Teni karbonu a protoZe po ujeti 8.000 az
10.000 km je jiZ vrstva karbonu &Zkod-
livd, musime karbon ze jmenovanych
¢asti odstranit.

Dekarbonisaci motorn mfiZe snadno
udilat kazdy motmykl!st&. Je vSak df-
leZité, prohlédnout i pi‘l'tom pfsbnl krouz.



Kledté na pojistné krouZky, zhotov
g ebydejnych klesti zaragenim ocelovich
kolickit do c¢el dlouhijch delisti, Usnadni
_ wdom vylimdni i zasezovdni pojistek See.
ger i pojistek ostatnich typh

ky, pist, pouzdro pistntho &epu a pistni
Cep, a “zjistit, zda Jsou tyto souddsti
v pofddku. Velmi mnoho zdleZi i na
ardZkéch pro pistni krouzky.

Abyste uméli posoudit pist a jeho
krouzky, popiSeme- pist podrobméji:

Motocyklové pisty se vyrébéji na spe-
cidlnich piesnych strojich z tepelné zu-
Slechténych, legovanych, hlinfkovych sli-
tin (Loex). Presnému vySetteni tvaru
pistu a jeho tolerancim se vEnuje ve
vyrobnich zdvodech wvelikd péce. Nej-
prve se zkousi péti aZ dvaceti hodino-

vymi zkouSkami tvar pistu a odstupnéni .

jeho toleramci na brzd® v tovarng, p#l
b&hu naplno, a po tomto vySet¥eni se
kontroluje tvar v provozu. Tam se-vy-
Setfuje presn® soudedkovy tvar pistu
i tolerance v obtasti pistnich krouzkf
a pistniho Zepu. It ]
Vysetfeni tvaru pistu zvl4sté v partil
kolem pisintho Gepu a pod Cepem je
velmi dfileZité, aby se kazdy pist co
nejd¥ive sprdvné zabdhal a dobfe tésnil.
Zab&hany pist je po celé plofe, vyjma
partii krouzkovou, po . umyti benzinem
glabé matny, naprosto hladky .a Sedo-
bily. Najdete-li na pistu &ernd mista,
znamend to, Ze tam pist , nelezel”. Uvi-
Zime-li, Ze 1/100 mm na pistu ubude
asi po 10.000 ujetych km, sezndme, Ze

vyroba pistu musi byt velmi presnd.:

Absdlutng dodrZet vySetfené rozméry

neni primérové moZné, proto se pisty.

{ valee t¥idi, Krivkoveé vdak zlistdvd pist
stejného charakteru. THdénim se vy-
roba - zZpeshuje,- takZe se dosahuje co
nejlépe predepsanych diferenci mezi val-
cem a pistem. Pisty sé vyrab&ji a t¥idl
na skupiny A, B, C, které se primérové
li5i mezi sebou jen v setindch mm. Rov-

n&% tak se vyrdbéji a tiidi valce wve

skupiny A, B, C, vzéjemn& se lisici
vZdy v priméru o cca 1/100 mm. TH-
déni provadi pfesnd kontrola, V mon-
t42i motorfi se montuje pak pist A do
vilce A, pist B do vélce B, a tim pro
zdb¥h maji viechny motory stejné vzi-
jemné vhle mezi védleem a pistem.
Sprdvny pist m4 miniméini vili na plo-
Be pod poslednim pistnim krouzkem cca
0,12 mm, dble, asi 10 mm, od spodniho
okraje pistu mé4 mit pist vQli.0,06 aZ
0,065 mm oproti vélci. Nejspodné&jsf par-
tie_miZe mit vili 0,07 aZ 0,075 mm, aby
pist neklepal. Tato partie je viak asi
8 aZ 4 mm Sirokd.

Pist m4 proto kiivkovy tvar (sou-
detkovy), aby se v teplém stavu stal

cylindrickym a odpovidal tak vélcl. Po-.

dle tepelného naméhéni motoru, podle

pouzité slitiny a jesté jingch okolnosti
" e tvar pisty musf ménit, aby vyhovo-

val. Proto je nutno u soutéZnich a zé-
vodnich motorfi plast pistu pfizpfisobit
zmeénénym okolnostem a tvar kiivkové-
ho-provedeni pistu za studena promé&fit
po Gpravéch, které se na takovych stro-
jich provadé&ji na brzdé i na silnici.
Predpokladem pro pfesné stanoveni
tvaru. pistu a jeho toleranci jsou pfesné
pistni krouZky, pec¢livé zhotovené draZ-
ky pistnich krouzkf, aby pistni krouz-

ky nepropoustély horké plyny dovniti

vélce a tak | pist tepelné nedeformo-
valy. Takovy pist neni k zab&héni, pro-
toZe zdb&h pistu by trval velmi dlouho,
neZ by se nékde na jeho t¥eci plode
srovnala t¥eba jen 1/100 mm. Vdlec uby-
vé hlavngé ptisobenim krouzkll asi pate-
ronfsobng. 5

- Nezab&hdva-li se, pist zcela pravidel-
né (u sauté@ich nebo upravenych mo-

torfr), je nutno - zab&hdvani pomoci.
Predpoklad je eviem, Ze pist je. spravmé
zagihlovan. Mista zab&hdni je mutné ki4-
Yové proméfit mikrometrem ra rovnéZ
tak mista, kterd =zfstala ,;éernd” nebo
po umyti benzinem leskld. Naméfenou
diferenci v setindch. ubirdme na mistech
zabéhanych tak, abychom dospéli na

protilehlych strandch, pf soudasném

kifZovém proméfeni mikrometrem, k vy-
rovoéni ,prohlubin“. Vyrovnat je mil-
Peme 1 nejjemnéjfim smirkovym plat-
nem, nalepenym na dfevéném drzadku.
Pistu a jeho sprdvnému zab&hdni mu-
sime v&novat zvl4stni pozormost hlavnd
u strojtt soutdZnich, kde zileZi na kaZ-
dém vykomovém piirtstiku. 7
Pist po zab®hdni musi ySude psit a

Rez pietm Vpravo: drdZky nuino
\. pedlivg odistit :

Bypecidlni kledté na snimdni pistnich
krougich 2

po umyti benzinem musi byt na celém
plasti Sedé matny. Pistni krouzky pro
soutéZni stroje montujte nejlépe ,minu.
tové" podle CSN Au 21 21 B 57 X 2,6
be pro CZ 150 a B 52 X 2,5 be pro stroj
CZ 125 C, které hmed po mont4Zi sprav-

né tésni, nebot jsou kuzelovité. Montuji

se . gznadtenim nahoru!

Montd2ni lavice (déliva 220 cm, $iFka-
50 cm, vySka 60 cm) usnadiije a 20~
jistuje spolehlivéjsi provedeni dprav a.
prohlidky motocyklu

Krouzky mtizeme téZ pro zvySeni vy-
konu ‘po obou strandch lapovat ma ro-.
vinné desce jemmou pastou na zabruso- .
vini wentili, a% po umyti benzinem ne-.
jsou na dosedacfch - plochdch - leskld
mista. . :

Téz drazky v pistu musi byt d&istd
provedeny, aby krouzky - nepropoustély.
Vinité nebo konicky provedené draZky
pro pistni krouzky sniZuji vykon moto-
ru. I driZky miiZeme srovnat lapové-
nfm, nejlépe krouZkem, ktery jiz ne-
pouZijeme, musi se v3ak vyjmout kolié.
ky, abychomi® lapovani dréiZek mohli
spravné udélat toivym pohybem krouZ-
ku. Maximélni vile meézi krouZkem &
drézkou mfZe byf az 0,10 mm.
~ Seznémili jsme vés s pistem a mf.
Zeme pistoupit k popséni postupu préce.
s dekarbonisaci. Hlayu vélce a vélec lze
sejmout z motoru motocyklu, postave-
ného na stojdnku podlahy gardZe nebo
dvorku. Préice mnenf ovSem pohoding, .

protoze nemfizeme pfi ni stdt a musime

byt pfi ni stdle v podfepu. To oOviem
praci ztdZuje a ma i vliv na jeji peélivé
provedeni. Velmi p&kn& a pohodlné se
provad&ji Gpravy, montdZe & prohlidka

motocyklu tém, kteff maji montédZni la- -
vicl. Pro ty, kdoZ by si ji cht&li udglat,

otiskujeme obrézek s rozméry. :
- ( Pokradovdnd)
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0 udrzbe motocykl

(Pokracovani)

Povazujeme za samozfejmé, Ze moto-

cykl je vydistén. Nebylo by rozumné
rozebirat motor zabliceného motocyklu,

- protoZe velmi snadno by mohla piijit

nedistota do motoru. Na to budte opa-

. trni, ponévadZ pfileZitosti k tomu je

N

dost. Jest& pred demontd# umyjte &is-
tym benzinem a Stétcem hlavu valce,
vélee, motorovod sk¥if, vyfukové trouby

i tlumice. "Pak odpojte kabel svicky,
- vydroubujte &tyr matice hlavy vilce a

hlavu sejméte. Nejde-li lehce sejmout,
uvolni se karbom, ktery slepuje hlavu
8 vilcem, mirnym poklepdnim dfeveé-
mnoy palitkou na hlavu vélce, a pak hla-
vu snadno sejmete. Povolte Srouby obji-
mek (hvézdie) vyfukovych trub u valce
& uvolnéte &rouby svdracich - objimek
u vyfukovych tlumi&h. Sejméte obé
vyfukové trouby mirnym tahem a po-

“hybem do stren smérem dopfedu, pro-

toZe jsou zasunuty na hrdlech vilce. Po
této demonts#i se presvéddite, jak mno-
ho nedéistoty zfistalo na vyfukovych trou-

‘bach, a protoZe vade ruce se znedisti a

" bude na nich dost pisku, ktery by stasil
- na poSkozeni nékolika motorli, umyjte

si ruce v benzinu a otfete &istym ha-
drem. Musite stdle dbat, aby se nezme-
¢istil motor.

Spoustéel klikou usadte pist do jeho®

dolni polohy. Potom vysunutim sejmé-
te valec se Styf Sroubfi smdrem k pied-
nimu kolu. Budte opatrni, aby se pist
neposkodil. Nyni dejte pist do horni po-

_Johy. Ojnici obalte kusem &istéhd ha-

dru, aby Zzakryl hrdlo motorové skfing,
aby do ni nenapadal karbon a aby n&-
kterd z pojistek pistmiho &epu p#i p#i-

padném vyjiméni neapam; do motorové -

skina,
Vyjmste pojistky psstamo epu. Po.

. tfebujete k tomu specidini kleSt& pro

Segrovy pojistky. MfZete sl je snadno
udélat i z normdlnich plochych nebo

~ $pitkovych kIeétLjakvizditemobrﬁz_

- snadné je roztihnout pouze prsty po--
mbdnehmbezurﬁtémﬁmmia_‘ya
"tbebalmitnazre*teli,kpistnikrozﬁ.

ku. PondvadZ u motocyklu je vice po-
dobnych pojlstek, na pF. zajisténi Slap-

. ky brzdy, zajisténi- kulitkového loZiska

brzdového bubnu, bude jist& vhodné a
Gdelné doplnit =i jimi naFadi.
~ Sejmdéte pistni krouXky. Je ovSem ne-

I ky jsou kfehké, nebot jsou litinové a

nesﬂmomnnbcvétﬁho rozevieni neZ
tfeba k pretaZeni pres pist. Jako nej-
uéémozamemjmﬂﬂemepouﬁttﬂ

-'péakﬁ z plechu 0,2 mm silného, asi §

mm Sirokych a 30 mm dlouhych. Pisky
zasuiite mezi pistni krouZek a pist, a to

Jjeden “uprostfed krouZky a dva pasky
| u konecll krouzku, jak zndzoriiujeme na
{ obrizku, Po péscich krouZek lehce sesii-

nete. K sejmuti krouZkf jsou také spe-
cidlnf klests, jak je vidét na nagem
obrizku. Pred sejmutim pistu uddlejte
si pa pisty - Skrabakéem Sipku, sméfu-

TRIO
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jiei k pfednimu kolu, abyste p#i mon-
tdzi omylem nedali pist obrécené&;. pro-
toze by bylo nebezpeti, Ze by se poSko-
dily pistni krouzky a kanily valefi.
V&imnéte si, Ze zamky krouZkfi smé-
fuji k zadnimu kolu!

Po sejmuti pistnich krouzkt mbZeme
vytladtovikem vytlagit pistmi &ep. Vyra-
Zet z pistu pistni &ep kladivem nedopo-
rudujeme, protoZe je velmi mevhodné pro
znatné nebezpedl deformace pistu a
moZnpst pokriveni ojnice, “Otiskujeme
obrazek vytlatovéku, kterého se pouZivé
téZ k zatladeni pistnfho &epu do pistu.
Po vytlateni pistniho &epu pist vyjmé.
te. Skrabikem opatrmd odstraiite usaze-
ny karbon na pistu, seSkrabujte pouze
karbon, nikoli lehkou slitinu pistu. Pist-
ni drazky, jak jsme jiz v tomto &lAnku
dfive popsali, hraji velikou filohu a musi
se proto velmi pedliveé vydistit, aby
v nich mohly krouZky volné a spoleh-
livé pruzit. Pfi vySkrabovdni karbonu
z dréiZek dbejte, aby se nepodkodily
stény dréZek. K’ vydisténi draZek je nej-

. lépe pouzit nepotfebného pistniho krouZ-
ku, kifery pPelomite a na jedné strand

zbrousite, &imZ si pofidite velmi piesny
ndstroj k vySkrabdni karbonu z dréZek.
Jeho vyhoda je v tom, Ze vyéistl draZky
ze viech t¥i stém, amiZ byste zbytednd
posicodili vlastni' pist. Drazky musi byt
dokonale &isté, ma jejich hladkych plo-
chach je zavisly vykon motoru. Pro-
hlédnéte zajistovacl koliky pistnich
krouzktl, jsou-li v potédiku, Jsou-li opo-
tfebeny nebo uvolnény, doporudujeme

_dét novy pist. Koliky také mbZeme na.

hradit jinymi, ale to uZz neni snadmo
moZné udélat bez dilenského zafizeni.
DilezZitost kolikli nmesmime podcefiovat,
protoZe kdyby se kolik uvolnil a vypadl,
krouzek by nebyl zajistén' a dodlo by
k poSkozeni kandlft vdlce i pistu. = '

Karbon usazeny v kandlech véice &

hlavd viélce odstrafite ¥krabdkem velmi
petlivé, Po odstrandni karbonu/z pistu,
hiavy vélce a kanslt vdlce, vylestéte
nejjemn&jSim smirkovym platnem mis-
ta, kde byl karbon usazen, tedy nikoliv
dosedaci - plochy pistu, a vﬁ-ec.h.ny 80U~
Casti umyjte &istym benzinem.
Vemnéte vrehnf- pistni krouZek a vloZ-

te jej spodem do vélce & zasuiite obra-

cenym pistem do horni &4sti vilce, jak
znfizoriiujerne na obrizku, takZe krouZek
bude ve wélci tak jako by byl na pistu.
Tak ‘nejlépe uvidite mezeru mezi Konel
krouzku. Kdyz je mezera vétsineZ jeden
milimetr, je tfeba dit novy krouZek.
Stejnym zphsobem pfrezkouSejte, je-I
u nového krouzZku #ifka mezery 0,2 mm.
KdyZz je mezera ‘mensi, musite krouZek
upilovat.” P pilovani krouZku postu-
pujte takto: krouZek vioite mezl dvé
prkénka a upnéte ve svérdku, fak znizor-
fiujeme na& obrdzku, Doporudujeme vam,
abyste nejdfiv pilovanf vyzkoudell na
nepotrebném  krouZku, abyste ziskall
trochu zkuSenosti a pripadn& zbytetnd

' CZ 125 a 150 ccm

WWW. cezetmania info

nwy krouZek nezni¢ili. Kdyby po vlo-
Zeni nového pistnitho krouZku vznikla
spdra v&ts3i, nez 1 mm, bylo by to ne-
klamnou znamkou, Ze vilec je jiZ opo-
treben (vyb&hdn). Vybshany vélec lze
poznat i hmatem; ve vdlei v mist& hor-
ni Gvrati pistu zjistite nerovnost vélce.
K pfesnému zméfeni opotiebeni vilce je
tieba specidilniho mé&fidla. Do opotiebe-
" ného yilce ddvat novy pist nemé: vainé
ceny a je Skoda nového pistu a krouZ.
kfi, V takovém piipadé musime dit vi-
lec pfebrousit a k nému . novy pist
8 krouZky a pistnim Cepem. =

Je-li vdlec jestd .v pofddku, nam$z-

"néte olejem pouzdro pistniho depu, pist-

ni éep i otvor v pistu pro pistni dep a
nasadte pist na ojnici, Pozor! Sipkou,
kterou jste si udélali smérem k pied-
nimu kolu, takZe koliky, zajistujici pist-
ni krouzky, budou na pistu smérem
k zadnimy kolu, Upozorfiujeme, Ze tenw
to ndvrhi se tykd motocykit CZ 125 a
CZ 150 modelti C (se zakrytym karbu-
rdtorem), protoZe u motocyklt CZ 125
modell B a T je tomu opaéné, -

Do pistu vsuiite pistmi &ep a zatlato-
vikem zatlaéte tak daleko, aby na obou
strandch byly drdaZky pro pojistky’ stej-
né vzdileny. Potom kleStémi nasad'te do
dréZek zajistovaci krouzky a piesvédéte
se pootofenim pojistek, Ze jsou spravné
v drazkach zapadlé. Nasadte pistni

- krouzky do draZek pistu, naftodte zémky

krouzkii na pojistné koliky. Potom na-
sadte nové suché t&sn&ni pod vélee,
nikdy nemaZte hermetikem (t&smici pas-
tou). Pist, krouZzky i vélec uvnitF po-

. tPete olejem! PFi nasazovani védlce musi

byt krouZky v zdmcich na pojistovacich
kolicich a postupné od hormiho krouZku
kazdy krouZek musi byt seviem (prsty)
a stladen do dréZky pistu. K nasazovant
vélce si ptizvete pomocnika, protoZe to
neni ‘smadnd prédce pro jednoho, zvIAité
pak, kdyZ v tom neméte zkuSenost.
Na vélec pfi nasazovinf se nesmi tla-
&it. Nasunuti musi jit zlehksa (a& urél-
ty odpor tu je), jinak je to zndmka, Za
nékde vadi pistni krouZek a je ho proto
treba spolehlivé .seviit, aby po celém
obvodu byl v drédZce pistu. Po nasazeni
vélce na &tyfi Srowby (svorniky) usad-
te vélec, aZ sedne na motorovou skifii
"Pak na vélec vleZte nové, suché, orlg!-
ndlni té&snéni. Pak nasadte hlavu, na
&rouby vloZte podloZky, nikdy neddvejte
. pruZinové (pérové), pak naSroubujte
_matice a lehce je dot4hnéste. Potom ma-
‘tice pritahujle kii%ovE, a% je dotdhnete
pevné. ZaSroubujte vyé¢iSténou svitku a
nezapomefite prohlédnout jeji tésnéni a
pevnd ji. dotdhndte. Pak nasadte kabel
na svi¢ku, Nakonec namontujte vyfuko-
vé trouby, pevné dotdhnéte Srouby obji-
mek jak trub tak i tlumiéh. Po prvém
zahfati moloru po montdZi znovy jests
dotédhnéte matice hlavy vélee.

Mmnozi z vés st jist8 ji dekarbonisact
d&lali sami. Je v8ak mnoho novych mo-

. 3 :



tocyklisth, ktef ji jeSté ned®lali a tém
jesté y z&véru pat¥i dalsi Fadky. Vid&li-

jste n&koho, jak dekarbonisoval sviyj
motor CZ 125 nebo 150 model C? Sle-
doval jste ji od zalAtku aZ do konce?
Kdyz ne, tak bychom vam doporudovali

vyhledat si takovou pfileZitost. Sledujte”

pellivé se zdjmem, jak si vAS pfitel
poéind. Az bude v4$ motor dekarboni-
saci potfebovat, mhzete s klidnym své-
domim se pustit do prdace. Udélejte si
na to &as, pracj. délejte v klidu a nespé-
chejte pii ni! Staré piislovi ,dvakrat
méf a jednou fez“ méjte” na paméti
Pracujte klidn& a s rozvahou. Nikdy pii
kterékoli demontédZi, kdyZ vam ngco ne-
- pijde tak snadno, jak si pfejete, nepo-
kouSejte se pouZivat nésili. Na to byste
jen ‘doplatil. Pfi dekarbonisaci jde hlav-
né o petlivou prdci. Bude-li tieba d4t
nové krouZky a nebudete-li je mit po
ruce, abyste mohl v préci pokracovat
ve snazé ji dokondit, nesmite médvnout
rukou a spokojit se tim, Ze Feknete:
,Ale, ty jsou jestd dobré!”, i kdyz jste
zjistil, Ze mezera mezi konei krouzku je
vétsi neZli 1 mm, Nedéte-li nova tés-
néni pod vilec a hlavu nebo zbytky sta-
rého tésnéni dokonale neodstranite, 1
kdyz si feknete, Ze to stagi, nebude mit
motor vykon, ani nebude ut&snén a bude

pod hlavou foukat. Vé&fte, kazdé, s pro- .

minutim, lajddctvi, se zle vyplici. Zna-
mend to novou demontdZ a montdZ. Aby
nedodlo k takové sifuaci, kupte si na-
pied tésnéni pod hlavu védlce, t&snéni
pod vélec a dva aZ t¥i pistni krouzky
pro phvodni vrtani, vite-li jisté, Ze valec
nemd jesSté mnoho najeto. Kupovat pist-
ni krouZky napfed k motoru, o jeho
vélci neméte jistotu, nebyl-li jiZ pie-
brousen nebo mnebude-li t¥eba ,dit jej
piebrousit, bylo by nemoudré. V tom
pfipadé je jediné sprdvné aZ teprve po
sejmuti vélce podle zjist&ni stavu kou-
pit si vhodné krouZky.

Co budete uréité pF dekarbonisaci
potfebovat, pFipravte si napfed! Pro se-
be montérky mnebo pracovni plast.
V zddném pfipadé nikdy doma nedélejte

Nemdte-li specidlni kledté, - snimejte
krouéky pomoci t¥i ocelovych pdskﬂ nby
se nezlomily

. Priifez vdlce s vioZenym pistnim krouZ-

kem, zasunuiym  obrdcenym pistem.
Je.li mezera mezi konci kroudku vétsi
nef 1 mm, je tfeba krouZek vymeénit

GdrZbu, sniz se na to vhodnd oblék-

nete, Vé&fte, Ze prdce v nevhodném oble-"

deni neni dokonald, protoZe musime dé-
vat vice pozor na to, abychom si Saty
nezamazali, misto na vlastni praci. Déle
budete potfebovat montdzni kli¢e, Srou-

bovék, Skrabdk, t¥i plisky na sejmutf

krouzk®i nebo specidlnf klest&, Kkleste
na pojistky, misku na benzin a Jtétce,
&isté hadry, nej}mnménéi smirkovd plat-

' ma a jiné.

Prejeme vam v prvni dekarbonisaci
plny Gspéch.

T %

31. Sefizeni svétlometu.

Neni snad nic tak nep#ijemného, jako
byt pfi jizd® za tmy osliovdn. Mnozi
pfi potkdvani spravné a véas pfepnou
na svitlo klopené .(potkdvaci), ale je-
jich svétlomet oslfiuje ddl, protoZe neni
sprivné sefizen a sviti pfili§ vysoko.
Jsme pfesv&dfeni o tom, Ze jezdel si
nejsou foho vidomi, %e maji svétlomet
Epatné sefizen a udivuje je, Ze proti-
Jjedouei davajl velkym svétlem zname-
mni, Ze jsou -osliovani. Protoze je to
v .zdjmu bezpelnosti v¥ech pouZivatell
silnie, prekontrolujte si seﬁzemi svétlo-
metu!

Odméfte si vydku st¥edu svétlometu,
jezdcem zatiZfeného motocyklu, stojiciho

na kolech, nikoli na stojanku. Namé--

fenou vysku si ozmadte na zed vodorov-
nou &arou, proti niZz postavte za tmy

Je-li kroudek piilis weliky, je mezera
v zdmku po vsazeni krouZku do wvdlece
mendj neZ 9,2 mm, Konce krouku wupi-
lujete bez nebezpedi, % se ulomi, kdy3
krouzZek wupnele do svérdku, mezi dvé
mékkd, stejné. silnd dieva

Vytlacovdk pistniho ¢epu

kolmo motocykl opét jezdcem zatiZeny,
tak aby sklo svétlometu bylo ode =zdl
vzdaleno 5 metrfi. Spust'te motor a za-
pnéte klopené svétlo. Na zdi bude pres-
né vidét hranici osvétlené a tmavé plo-
chy. Bude-li tato hranice 5 cm pod
vodorovoou znatkou na zdi, je svétlomet
spravné nafizen. Nebude-li tomy tak,
uvolnéte dva upeviiovaci Srouby svétlo-

fnetu a ten nafidte tak, aby hramice

mezi tmavou a .osvétlenou plochou byla
5 cm. pod vodorovhou znatkou. Pak o
Srouby dotéhnéte a znovu piezkouSejte. -
VaZe motocykly pak jiz nebudou oslio-
vat protijedouci a i vy tim ziskéte, ne- 1
bot vas jiz nebudou obtéZovat velkf'in
svétlem (,,pfepnéte na klopené!') a po-
jede se vam lépe a bezpelné.
&prﬁm:lfm sefizenim svétlometu zvﬁ.
5ite bezpeénost na silnici za tmy a tu
je ti¥eba zvySovat. ZileZi to na nﬁs
v8ech. Nebude-li Zddny osliiovat, nebude
také osiovanych. A to by mélob%‘;‘t 3

‘heslem v&ech motorzsﬁl

30. Kabely elektrického mﬁmni

Spolehlivost elektrického zafizeni _34.“
visi také na kabelech. Elektricky proud
jde vZdy cestou nejmensiho odporu.
Kdyby byla na piiklad nékde prodiena -
isolace kabelu, v. némZ je veden kladny
p6l, a obnaZeny drit se dotykal nék'teré :
kovové souddstky motocyklu, nastal by A
zkrat, protoZe na kostru (masu) je Za-
pojen zdporny pél. Je tedy v z4jmu
bezpeéného provozu motocyklu také oh-
tas prohjédnout kabely. 1

Jaké mohou nastat poruchy na ka.be--
lech? Jseu tu ‘v podstaté tii motﬁustl
zédvad: :

s Bpa:tny nebo preruseny styk ve
svorce,
2. zZlomeni dratu kabelu,
3. prodirend isolace kabelu.
( Pokracovdni)
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Spami nebo  preruleny myk musi se
hledat predevdim y misté pfipojeni nebo
spojii, na pE. pripojeni kabelu na klad-
né svorce akumuldtoru, pifipojeni za-

~+ porné svorky na kovovou hmotu moto-

eyklu, nebo ve -svorkach piepinale  ve
svétlometu, v objimkéeh Zdrovek a ve
syorkdch elektrické houkatky. Pri¢inou
Spatného nebo pFerufeného -spojeni byva
uvolnéni matice nebo Sroubku, ktery pFi-
pojuje kabely. Nedostatetny nebo pfe-

ruseny spoj na svorkéech' akumuldtoru,

. jé nésledkem oxydaci svorek, jak jsme

str. 20T,

Zlomeni. kabelu, 1épe- fedeno  utfeseni
kabelu: kabely jsou v celé délce volné,
ale pravé v mistech, kde-jsou pfipoje-
ny, vlivem nespoéitatelnyeh kmitf ka-
beltt a zvidsté, jsou-li pfed svorkou
. pfili§ napnuty, mfiZe nejsnize naata.t.

- utfeseni,

Prodfenou isolaci kabelu hﬁedejm
v mistech, kde muZe prodfeni nastat,
Takovymi misty jsou na pf. prachody
pro kabely: ve svétlometu, ve skfini
akumuldtoru nebo v zadnim blatniku,
kde kabel vytstuje do koncové lampy.

% -uvedeného je vidét, Ze je spréavmé
obcas prohlédnout kabely, jsou-li spo-
lehlivé pfipojeny. Dotdhnéte Zroubky a
matice dfive, nez se uvolni. Sroubky
- ve svorkovnicich dotahujte vSak s citem,
aby se neuvolnily svorky v pertinaxové
desti¢ce. Cheete-li Sroubky pojistit “proti
uvolnéni, ,,zakapnéte” je lakem, Zaschly
lak drZi roubek se svorkou velmi spo-
lehlivé, Nedoporuujeme vSak letovini
kabelli - ke svorkam, nebot po letovani
koneéek kabelu meni pruZny, a tim je
nichylny k utfeseni, Dbejte vZdy, aby
kabely byly pfed svorkou volné, zabra-
nite tim vytrZzeni kabelu ze svorek.

Davate-li novy kabel, neobnaZujte jej .

vic nez je tfeba ‘a konec drdtu pfe-
hnéte, &mz bude drdt ve svorkovnici
zesilen. PoSkozenou isolaci kabelu oprav-
te prozatimné& isola¢nif tkanici a pro
jistotu dejtéd novy kabel co nejdfive.
~PFi -hleddni utfeseného kabelu staéi
jednim prstem lehee “jednotlivé kabely
prezkouSet, jsou-li pevn& spojeny. =

Kabely k spotfébié¢tim jsou autokabely
o prifezy 1 mm?2 Prepinaci kabel je
tfipramenny 30,75 mm2 Spojen je se
zadni lampou
kabelem 230,5 mm?.

32, Pfebmuﬁ_en_ll vilce,

Posledné jsme psali o dekarbonisaci
motoru;  protoZe se. pfi ni kemtroluje
opotfebeni wvilce, je nutné  zminit - se
nyni o prebrouseri vélce. PouZivame
jestd vzitého ndzvu piebrouseni, adkoliv
se jiz pouZivi nového zphisobu, t. i
prevrtani a honovan[. Opotfebeni (vy-
b&héni) vélce" pozné se “hmatem v horni
Gvrati pistu v mniists, ‘kam aZ dobihd

prvni pistni krouZek, Pocitite-li tam

dvoupmmennﬂm a:ubo_. -

TRIO

vyvyseninku, je to zjevnﬁ znimka vy=
béhani, V takovém piipad& je dobfe dat
vélec pieméfit specidlnim - méfidlem
v odborné dilné a pripadné pfebrousit,
Je pochopitelné, Ze do vybrouSeného
vilce musi pfijit novy, o néco vetsl
pist a krouZky pro novy prizmér vélce.

Proé—je treba vybshany vélec pfe- .

brousit? ProtpZe  pilivodné mél vilec
kruhovy prfifez, ale psobenim pistnich
krouzkfi a tlakfi na pist se vélec po-
zvolna opotfebovava a stdvd se ovalnym.

Pistni krouzky nemohou ut&snit ovélné .
jiz popsali v &lénku o akumuldtoru na. vyb&hany vélec,

protoZe nmepfiléhaji
viude na sténu valce Pfi pohybu pistu
z dolni tvrati do horni, kdy pist na-
ssdtou smés stladuje, netésnici krouzky
propousti smés do klikové skiingé. Do
kompresniho prostoru se tak nedostane
plnd” divka nassité smesi, coZ se pro-
jevi ve sniZeném vykonu motoru  a
zZvysené spotfebd paliva. Daldi ztrity

v vzniknou jesté pfi vybuchu.tim, Ze Cast

horkych plynfi prob&hne kolem netésni-
cich krouzkfi a pistu do klikové skiing.

Ani nevé pistni krouZzky netésnj lépe
ve vyb&haném vélci; vykon motoru. se
nezlepsi,  naopak, nové pistni krouzky,
které maji pfesny kruhovy priifez, ne-
tésnost jeSté zvetsi, protoZe nepiilehnou
viude ke sténé val.ee ‘Je tedy’bezitelné
davat do vybshaného vélce novy pist
s krouzky,

Kdyz je vélec vybéhdn, neni jiné po-

moci, neZ_jej @t piebrousit, Tovarna .

pak usnadfiuje prdaci tim, Ze dodavd
'pisty ve Otyfech odstupnénich po &tvrti-
nach mmmetru, takZe opracovani jed-
notlivych pist je snaZ3i a . zérovei je
tu zéruka, Ze . jsou dodrZeny vyzkeu-
Sené tolerance.. Pigbrusovéani vélel pro-
vAdeji specidlni dilny, Adresu dilny vam
sdéli Mototechna ve vaSem okrese,
Po prevrtdni potiete &isty vélec a
pist s krouzky olejem a namontujte.
Postup jsme popsali- v &lanku ,Dekar.
bonisace a vyména krouzkd”. Je samo-
ziejmé, Ze valec @ pist je tieba ,za-
béhat”, Doperucujeme “Fidit se-pii za-

!fizdeni #hsademi, otiSténymi v &ldnku .
¢, 8 v druhém ¢&isle: Svéta motorfs na

strand 50.

Piseme-li o pi‘ehrouéem vélce, ne-

" miiZeme zapomenout na pfipominku

pro ty motocyklisty, ktefi chté&ji, aby
jejich motocykl byl mechanicky . jesté
tis&i, Je to jist& chvdlyhodnd snaha, ale
mé své meze, Tato pfipominka se tykd
viile pistu ve vélel. Néktefi moto-
eyklisté, ve snaze dosihnout ve&tsi: ti-
chosti chodu motoru, dali si udélat pii
pfebroudeni tésn&jsi pist, neZ je plede-
psdn tovérnou . a verili, Ze aZ se. pist
zabéhne, budou mit motor jests tissi
Byli v8ak zklaméni.- Motor se “zasta-

voval (blokoval), profoZze nemé&l dosta- -

tetnout viili mezi pistém a vélcem a ani
po nékolika stech kilometrech se pist
jesté  nezajel”. Pro¢ se mefor zasta.
voval? ProtoZe teplem ge pist zvétsil

" Gfel mazani, TéEésnéjsi

zjistit v be.m Je dvada..

2
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tak, Ze .pi’-etrhl o_le}ox_?y‘»film (alabwﬁkﬁ.
vrstva oOleje mezi védlecem. a pistem,
bézel jna sucho, - tim se zahfal jests
vie, aZ se zablokoval (zadfel). Za tako-
vych podminek se ovem pist nezab&bne
a tim mén& dobfe. Zablokovani pistu
zanechd wvZdy hrubé stopy na pistu,
krm_lchch i ve vilei. Potom je t.‘ieba.
pist vymontovat a opravit. I po opravé
viak zf@stanou na ném stopy posSkozeni.
Pist  musi mit toleramci (v@li) vwve
vélci podle. roztaZivosti pouZité slitiny
pro odlitek pistu, aby v. teplém stavu
motoru, tedy po zvétSeni objemu pistu,
zbylo je§td mezi nim a védlcem misto
pro olejovy film, ktery. zabraﬁuje, aby
se netfel kov po kovu. To ‘je hiavni
pist nep¥nisi
piiznivy vysledek nebo uZitek, naopak,
tésn&isi pist sniZuje vykon motoru,
Tovfrna véngvala velkou pégi pistu;
stanovené viile pro pist jsou vysled.
kemn dlouhodobych zkouSek, vypottd a
zkusenosti a proto se nedejte zldkat
myslenkou na ,jest& tissi chod” a-spo-
lehnéte se na odbernou dilnu, kde vam
vybrus, nebo ptevrtini provedou tak, jal
mé byt. V45 motor bude pracovat opét
spolehlivé a k plné vasi radosti.

33. Jak hiedat poruchu,

Motocykly €Z 125 cem a 150 cem, mode-
1y C jsou velmi oblibeny a rozifeny nejen
u nés, ale i v cizind, pravé pro svoji pii-
kladnou spolehlivest. AuSak ani nejspo-
lehlivéjsi motor nepracuje, kdyZz nemé
vSechno v potadku, KdyZ dojde pohonnd
latka, nebo se zamasti svicka, zastavi se,
Zastavi se v¥ak 1 z jinych pf¥i¢in, nebo

' nejde tak, jak by mél. Psali jsme o ob-

sluze, sefizovéni a udrZovéni a popsall
jsme rfizné moZnosti poruch. N4§ pro-
gram neni je§ts vyderpin a budeme

v ném pokratovat. Dostali jsme také

rizné piipominky &tendft, i ty zde zod-
povime, Povafujéme nyni za potfebné
napsat, jak_hledat poruchu. Je jisté

snadné  odstranit zdvadu, kdy?. vime,

v Sem vizi pFitina, Ale majit pritinu!

_Kde ji hledat? Kde zalit?

My necheceme, abyste ne€kdy byli bez-
radni. Je velmi cepné umét najit pris
ﬁmu[zﬁva.dy a my vAm zde poradime,
jak méte postupovat. Budete-li mit né-
kdy_poruchu na motoeyklu, zachovejte
predev8im klid a véfte 31, Ze piicinu
fisgjdete a odstranite. Nic' nerozebirejte!
Premyslejte! Pak, jako lékaf prohlisi.
nemocného, mé&# mu'teplotu, poslouchi
dech, m&H “tep srdce a jeho tlak, pro-
klepdvd, aby mohl udinit ‘sprévnou
diagnosu, postupujte i vy, abyste mohli-

o Pokraémxiﬁ)



O udrﬁbe motocykla CZ 125 a 150 ccm

Zatim vite pouze, Ze se motor zasta-
vil. Dobr4, tedy néco neni v poradku
8 motorem. Chod motoru je oviem zi-
visly také na zapalovéni, karburétoru,
pohonné smési a svitce. Nepopisujeme
hleddni uréité zéavady, chceme vAm jen
ukézat zplsob, jak postupovat, proto-
" Ze, kdybychom popisovall ur¢itou zdva-
du, mohli bychom napfed Fici, jak se
projevila a nevyderpali bychom cely
postup. hleddni. Nejprve se pfesv&ddite,
je-li v nddrZi pohonnd smés. Pak zjis-
tite, madte-li otevi'en piivod, piipadng
oteviete kohoutek na zisobu paliva.
Mirnym stlafenim tlagitka plovéku pie-
svédéite se, zda je smé&s v plovdkové
komore Protoze je moZné, Ze piivod
byl pouze ¢4stetn® ucpin a smés ne-
stacila pritékat, ale za tu chvili, co se
motor zastavil, komora se jiZ doplnila,
zkuste spustit motor. Tim se soudasné
presvédéite, mi-1i motor sprdvnou kom-
presi, Kdyby motor naskoéil a po chvili
se zase zastavil a kdybychom zjistili,
Ze palivo neni v “plovakové komofe,
bylo by jiZ jasné, Ze palivo netede
spolehlivé do karburdatoru. Je tieba
zjistit, je-li pfivod v pofadku. Zaviete
kohoutek pfivodu, odpojte hadiéku
z vika plovdkové komory a pak otevite

kohoutek. Vytéka-li smés, je p¥ivod-

v pofadku a je nutno vyjmout karbu-
rator a vyéistit jej, (Viz é&. 22 ,Kar-
burdtor” na str, 174 S. M.) Nevy-
téka-li pohonnd smés, poloZte motoeykl
na pravou stranu, vySroubujte kohou-
tek a vyCistéte sito kohoutku.

KdyZz karburdtor a pi#ivod paliva je
v poiddku, paly prezkousejte zapalo-
véni. VySroubujte svitku, pfipejte na
ni kabel, pFidrite ji jejim télem na
Zebru vélce a spouStéci klikou toéte
motorem, Pfeskodi-ii .mohutnd jiskra
zjistili jste, Ze magnet jiskru divd =a
svitka pali. MiZe se vSak stat, Ze 'po
zaSroubovani svitky do vélce motor
nespustite., Zavada bude v tom, Ze svid.
ka pod tlakem nepdli. V takovém pH-
padé. dejte novou svicku.

Nepfreskoci-li jiskra, vyCistéte svid-
ku, upravte vzdélenost elektrod na 0,5
mm prihnutim vnéjéi elektrody a znovu
.zkouSku opakujte. Nepresko&i-li jiskra
ani potom, odpojte kabel od svitky a
pridrite jej na vzddlenost asi 5 mm
od Zebra vélce a znovu roztodte mo-
tor. Preskakuji-li spolehlivé jiskry, by-
la zdvada ve svifce. Zadroubujte tedy
svi¢ku ndhradni a spustte motor.

Kdyby vBak z koncovky kabelu jis-
kry spolehlivé nepreskakovaly, vy-
Sroubujte odnimaé vysokého napéti a
jeho otvorem vloZte &roubovdk asi na
‘3 mm od kontaktu zapalovaci civky,
pfi femZ stranu Sroubovdku musite
mit v doteku s masou motoru. Pouij-
te Zroubovdku s dfevénou ‘rukojeti, aby
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- byl odisolovdn. Spouitéci klikou roz-

totte motor a pozorujte, preskakuji-l
Jiskry z vyvodu na Sroubovik. Preska-
kuji-i jiskry znamend to, Ze zdvada
je bu& na vadném kabelu, nebo v od-

. mimaéi vysokého napéti. Vymétite nej-

dfive kabel a neodstrani.li se tim zd-
vada, pak vyméiite odnimaé, nebo jej’
utfete na jeho spodnim konci suchym
hadrem a vrchni ¢éast oviiite prozatim-
né isola¢éni tkanici.

Nepreskoti-li jiskry ze zapalovaci
civky na Sroubovdk, je tfeba hledat
zdvadu v prFeruSovali. Sejméte pravé
viko (viz ¢, 26 na str. 207 S. M),
vytistéte kontakty preruSovade, pii-
padné je srovnejte (viz &l. 27 na str.
240 S. M.) a nastavte odfrh na 0,4 mm
(viz ¢&l. sefizeni odtrhu na str. 240
8. M.). Prohlédnéte, zda neni mezi ko-
vadlinkeu a deskou kotvy uchycena
kovovd &dstice, kterd by 2zpfisobovala
zkrat, : '

Po opétném zamontovani naSroubuj-
te odnimal¢ s kabelem a pfFipojte na
svitku. Pfesvédéte se, zda nyni po pf-
loZeni svifky na Zebro vdlce a rozto-
teni motoru jiskry na svifce preskodi.®
Je-li tomu tak, zdvadu jste odstranili.

Nepreskot¢i-1i jiskra ani pak, je to
gnamka, Ze magnet bude tfeba dét
zmagnetovat a sefidit v odborné dilné,
Magl;t sejméte takto! vysroubujte ma-
tici setrvadniku (pravotodivy zdvit) a
stahovakem (obrazek na str. 207 S. M,
popis na str. 240) stdhnéte magnet a
dejte jej zmagnetovat.

Neméjte vBak obavy, Ze wvéds takova
nepfijemna procedura &ekd. Elektric-
ké zafizeni a =zapalovdni je w moto-
cyklt CZ velmi spolehlivé. Vybrali jsme
si toto themd pravé pro jeho sloZitost,
jako B8kolni p#iklad, abychom vdm na
ném popsali, jak postupovat. Nem4
valné ceny hledat poruchu jen namét-
kové, bez systému. Neni jists vzdycky
t¥eba portichu hledat tak, jak jsme po-.
psali, protoze zvid&t zkuZen&jsi po-.
znaji, je-li zavada ve gvitce, karburé-
toru & zapalovdni. Véite viak, 2ze i
zkuSeny, neni-li porucha zcela jasnj,
postupuje podle systému, ktery jsme
popsali. :

- Vénujte tidrzbé svého motocyklu po-
zornost, ofetfujte jej a vaZte si jej.
Utte se jej znat, abyste védéli, co kde
je a jak se serizuje. Dopliiujte si svoje
znalosti o ném, Vozte s sebou vidycky
hplné néfadi, ndhradni svitky, montdz-
ni pdky, lepiel soupravu a isolaéni
tkaniei.

Nerozebirejte, at je to cokoliv, bez
uvéazeni. Rozebirani byvd snadn&jsi ne3
sestaveni a spravné sefizeni. Rozhod-
néte se k demont4dzi, kdyz spolehlivé
zjistite, Ze ,tam” tkvi zdvada Pak si
bedlivé vSimejte poiradi soudédsti. Je
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velmi praktické p#H demontaﬁ sklédat*
je na sebe, aby se. poradj zachovﬂo.
Usnadni vam to sestaveni. Snazte se
poznat svilj motocykl, zdvislost a funk.
¢i jednotlivych dil, abyste uméli po-
ruchu hned najit a v&dsli, jak ji od-
stranit.

V mnohych piipadech nemusely by
nastat poruchy, kdyby zavdéas, kdyZ se
projevi pfiznaky poruchy, se prFislusné
Casti sefidily. Takovymi priznaky jsou
na prilad: nesnadnéjsi spousténi (za-
vada v karburdtoru, ve svitce nebo
zapalovani); prokluzovini spojky p#

‘spousténi motoru prozrazuje, Ze spoj-

ka dostateéné nespini, potfebuje sefi-

dit, jinak se brzy projevi klouzani
spojky v jizde. JestliZe fadéni prvniho

stupné je hluéné a je spojeno s trhnu-
tim motocyklu vpred, je to pfiznak. Ze

spojka nevypind spravné a jisté se da

viasnym sefizenim spojky ~ zabrénit-
poSkozeni prevodovky. :

Piskéni, které se objevi p¥i brzdéni
ukazuje, Ze brzdové obloZeni je opotfe- -
beno aZ k nytim, takZe n¥ty dfou
o0 brzdovy buben. Nejde-li motor pra-
videlné dvoutaktné a &tyrtakti, je to .
znimka bohaté smési (jehla Soupatka
je vysoko zavésena nebo je déravy
plovik a smés v plovdku je pﬁémou
vy5si hladiny v plovdkové komote):

Klesdni tlaku v pneumatice se px‘o..i
jevi. pocitem nejistoty v jizd8. Nej-
zndméjsim pfiznakem volného zadniho
Fetézu je tluceni do fetézového krytu.
KaZdé piskdani, vrzéni, zachrasténinebo
klepani (nemyslime motoru) hl4si, Ze
nékde. se néco uvolnilo, nebo .potiebitje
par kapek oleje. NepfehliZejte tyto ne-
pfijemné zvuky a vénujte pravé jim
pozornost a snaite se zdvadu odstranit,
Jisté se vam to podafi

Klepéni motoru (ktery je mecha-
nicky v pofidku) je zndmkou, Ze Jje
prehfat a je bud zakarbonovén nebo -
ma velky predstih nebo pfili§ tepiou
svicku. V kaZdém pfipadé neni sprév.

né jezdit dal, ale je tFeba zdvadu hned

odstranit a predejit poSkozeni
a vilce, ¥ =
Smyslem Gdrzby je predchdzet po-
ruchdm, udrzovat motocyk! stédle v do-
brém stavu, aby byl trvale spolehliv}
Kazdy dobfe uddovanj? stroj ma desf
Zivotnost, méns nak}a.dnéjﬁich oprav & .
proto je jeho provoz leméjdi. =5 5
Dobry motocyklista musi umét unwd
rozpoznat zménu, kterd se projevila na
jeho motocyklu. Zavadu musi odat;ra.ni(t
za kaZdou cenu, protoze malé pti&ny-s
mivaji velké nésledky. Aby predesel
neprijemnému piekvapeni vaniklou po-

pistu

- ruchou, musi poruchidm piedchédzet ob-

¢asnymi prohlidkami a sprdvnou 0drz-
bou';
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84. Hlava Fizeni

Sloupek Fizeni je ulozen v hlavé ri-
mu na kulickovych loziskach. Loziska
“maji dvé misky, dva konusy a 42 kuli-
“gek. Sroubovou zdtkou sefizuje se viile
S loZisek fizeni. Sloupek Fizeni je spojen
s Fditky hornim ramenem fizeni a je
- zajistén proti ototeni dvéma klinovymi
pouzdry, stazenymi Sroubem s matici
Rizeni musi jit lehce, ale nesmi mit
vetdi val. Kontroluje se takto: Po-
stavte motocykl na ‘stojdnek tak, aby
: ptedn! kolo nedosedalo na zem. Po-
wolte tlumi& Fizeni, aby neovliviioval
‘zkousku vhle Fizeni. Postavte se proti
‘motocyklu, dvéma prsty jedné ruky
dehce pfFidrite kryt hornfho loZiska a
druhou rukou zjistujte v nejdolejsi
24sti stranice vidlice pohybem* dopfe-
‘du a dozadu vili v loZiskdch sloupku
“$izeni. MA-l Hzeni vl (ucitite ji
v mistech horniho loZiska), povoite
' ‘matici 3roubu, ktery stahuje klinova
_ pouzdra homiho ramena -a ' pozvolna
pritahujte &roubovou zitku sloupku,
aZ villi odstranite, Pak se presvédéte,
- “zda Fizeni jde lehce a plynule. Pfi ma-
16m natodeni Fditek na jednu i druhou
stranu musi Fiditka s vidliei a pfed-
" mim kolem volnd pfepadnout na- levou
“'i pravou stranu. Nesm&ji zlstat v na-
klonéné poloze, musi se dotoéit aZ na
doraz, jinak by to bylo -znimkou, Ze
loziska fizeni jsou ptili§ staZena a bylo
by nutné Sroubovou zatku troehu po-
_wolit, dfevénou palitkou klepnout na
droubovou zatku a znovu zkusit, az jde
fizeni zeela lehce. Potom dobfe utihné-

te matici Sroubu klinovych pouzder,
Kdyz Fizeni nelze sefidit a zv1asté
pak, pocitujete-Ui p#i lehkém a “pozvol-
mém todeni Fiditky yréity maly odpor,
ktery preruSovan® prestdvd a opét se
“jevi, je to piznak, Ze misky “a ko-
musy jsou poskozeny (budou mit vytla-

~®eny dolitky od Kulitek). V takovém

“pripadé musite opatﬂt ‘nové obé mis-
"ky konusy a 42 kulicek @ 5 mm.

- ZkuSeny motocyklista pozn&, mAa_H
‘hlava Fizeni vfili, bez zkousky, kterou

jSme popsali. Pozné to p# jizdE pro.
toZe ville v Fizeni ‘se pfenadi do ru-

kou. Vy, pokud jste si viili v Fizen{’

‘neodstranili a neziskali jste je3t& zku-
Senostl, v@li tak snadno nepozndte,
~ ‘protoZe se zvétsuje pozvo].na a zvykli
“Jste si jiZ ma mi. - e

PFili5 utaZend hlava Fizeni se pozni
w jizdé pfi povoleném tlumid¢i Fizeni
podle toho, Ze motocykl ,plave”, to
znamend, pF lehkém drZeni
zatédku

jizds nelze projet  plynule.

_Tentyz ukaz se objevuje i pfi _vytla-

.'aenych miskach hlavy Fizeni.

Vétsi viile v hlavd fizeni neni dobrd

pro naméhén{ vlastniho rdmu a zpfi-
sobuje vytloukdni misek a konustt a
naproti tomu prili§ staZend hlava &ini

_ fiditek:
medrzi gvlij pfimy smé&r a p¥i pomalé
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PriFez hlavy Fizeni

jizdu nejistou a hepfijemnou a rovné&Z
pofkozuje misky a konusy.

Hlava fizenf musite sefizovat s ci-
tem. Stoji to v3ak za préci
Cite se sami, jak malé a snadné seibi-
zeni hlavy velmi prospélo vaéemu mo-
toeyklu.

35. Rovnobéinost kol

Jizda na motocyklu ma byt pifjemné
a bezpetnd a motocykl musi proto mit
dobrou stabilitu. Tu mé ovSem jen ten-
krdt, kdyz hlava fFizeni je v pofddku
a kdyZ kola jdou presné za sebou v jed-
né stopé. Je-li zadni kolo kiivé usazeno
v zadni vidlicl, nejde rovnob&né s pied.
nim kolem a motocykl tim ztriei stabi-

! %
- Badai kols

predai bels;

Schematicky obrazek. prirezu kol v misté
méreni lati

Presvéd-~-
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lgu; kazdé kolo L ub'ha jlnj'm smérem,
Jezdec musi rovnobéZnost kol vyrovni-
vat jednak stdlym tlakem na jednu stra-
nu Fiditek a posazem k jedné strané.
Cini to nevédomky, protoZe situace ho
k tomu nuti a-jinak ani neni moZné na

' takovém motocyklu jet, Je zajimavé, jak

snadno si jezdec pFivykne a najde pe-
lohu posazu, aby. vyrovnival phisobeni
‘nerovnobézngch kol. Obvykle také ne-
hledd pfidinu, pro¢ se mdnily jizdni
vlastnosti motoeyklu. KdyZ mu zdvadu
sodstranite, m4a dojem, Ze mé motocykl
néjakou zavadu v Fizeni, '

. Motocykl, jehoZz kola nejdou rovmo-
b&#né, se &patnd vede a pfi brzdéni snad.-
no, dostane smyk. Jeho labilita: se pro.
jevuje pfi jizdé na mokré a blativé vo-
zovce a zvlast na kluzké nerovné dlazbé
a ndledi. Nerovnobé&#nosti kol vzniké
pFeddasné opotfebenj plasté prednfho
kola, opotfebeni obou Fet&zovich kol
sekundarniho nahonu 1 fet&zu, protoze
Fetdz nabihd na koletka kiivé., Opotiebe-
nid kole¢ka na strandich jsou toho df-
kazem, :

Rovnob&Znost kol je obvykle porusena
Spatnou montaZ zadntho kola. Zadni
kolo nebyva vidy spravné usazeno, Nej-
piesnéji se méfi rovnobéZnost kol rovnou
lati nebo provézkem, nebo specidlni Sab-
lonovou mérkou. Na silnici pfi opravé
pneumatik¥ snazte se usadit zadni kolo
vzdy tak, aby rdfek byl po obou stra-
nfich stejné vzdflen od spodnich rémo.
" vych trubek, Tim bude kolo sprivné
usazeno, ,Mototechna by mohla pomoci
motoristim, kdyby zavedla prodej spe-
cidlnich mérek pro snadné a plesné
usazeni zadniho kola. -Ceskd zbrojovka
takové mérky délala v sadd specidlniho
nafadi pro odborné dilny, Mohly by
se tedy vyrdbdt bez velkych obtiZi, pfo-
toZe by nebylo tFeba nového zafizenl a
moZn4, %e by se mohlo pouZit i odpado-
_ vého materidlu pH vyrob& jinych sgu-
éé&tz z plechu. Mérka je liaovﬁna
chu a neni tedy nékladna. Motncy
CZ by si ji jists radi koupili, protoze
+ by mohli snadno a spravng. sefidit stopu
zadniho kola a .zabrinit pfedfasnému
opotfebeni zadnich plasta, Fetézé a Fe-

-tdzovych kol. Rovnobdfnost kol nesmite

podcefiovat a udslite jists dobre, kdyz
Bi jl u svého motocyklu pfemétite. Nej-
prve se presvédéte, zda jsou ob& kola
spravné  vystfedéna  (vycentrovana),

Réfky ani plastd8 nesm&ji hézet na

stranu, jinak by méfeni bylo beziifelné.
Zjistite-li takovou vadu, udélite nejlépe,
kdyZz tuto prdci svéfite odborné dilng.
Mnozi z vAs by ji snad provedli Gsp&ng,
ale nemaZeme ji vS3eobecns doporudit, pro.’
toZe je k mi zapotiebi dovednosti, zku-
Zenosti i urditého zafizeni.,

-
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36. MOTOR

Motory CZ 125 cem a 150'¢cm typy C
maji stejmou konstrukel. Lisi se od sebe
pouze vrtanim walcit. Motor 125 ccm mé
vrtdni védlce 52 mm, motor 150 cem 57
-mm a zdvih obou je 58 mm. Maji tedy
motory rozdilné pouze vilce, hlavy val.
cti, pisty, ‘pistni krouzky, pistn{ depy
a fetszové koletko pifevodovky. Motor
‘125 cem mé& seriové montovdno fetd.
zové koletko 16 zubll, motor 150 ccm
18 zubh. Ostatni souddsti jsou stejné.

VALECKY KLIROVEHO CEPU
: KLIKOVY CEp
QDSTRIOVAQ) KROUZEK
RETEZOVE KOLECKD
POJISTHA vdmogu

+ MATICE LEVEHO €EPU

RaMEn0 1
PAKA NOINIHO RAZEN)

STAVECI SROUS TYCINKY
MATICE STAVECIHO SROUBM _
HRIOEL WLAVNE 5POIKY)

SPOJKOVE LAMELY.
RETEZOVE KOLD SPOJKY
ntlnﬂ.llc NOZINIHO uzm
SPOUSTOVA mu

VYPINACH $ROUB !

Pohled do motoru

KLIKOVY MECHANISMUS A OJNICE

Klikovy mechanismus je uloZen na 2
kulitkovych logziskéch &. 6304. Cepy kli- .

‘kového hiidele ‘jsou zalisovdny s presa-
hem do setrvaéniku klikového hFidele a
pojiStény klinky. Levy Gep m4 driZko.
vani pro TFetézové koletko primérniho
ndhonu a pravy ¢ep ma komiis pro nd-
bojku magnetu. Ojnice je uloZéna na vé-
le¢kdch, Cep ojnice je do -setrvaéniku
zalisovdn. V hornim oku ojnice je na-
lisovémo = bronzové pouzdro  pro pistni
dep. : / g

Klikova gkiifi . je v jednom celku
s prevodovkou. Skidd4 se ze dvou polo-
vin a dvou vik. VSechny dosedaci plochy
Jsou: ptesné opracovény a kromé pravé-
- hé vika utésnény tésnicim tmelem. Ni.
. Jde | se nepouZiva papirového tésnéni.
:V predni d4sti klikové skfind je. uloZen
klikovy mechanismus. V levé yngjsi éds-

TR1O

ti je umistén ndhon, primarnim nekon-
¢itym Petézem (veelku, bez Fetézové Spoj-
ky) rozméru 378-x 3/8", 50. &lankd,
kterym je nahdnéng fetézové kolo Spoj-
ky a v ném je uloZena tfeci spojka.
Leva polovina je Azaviena vikem | a

utésnéna tésmcim tmelem, protoZe je

spojka v olejové l4zni. V pravé, vnéjsl

Zasti klikové skiiné je na depu kliko- -

vého hifdele nasazen na konusu & kli-
nem zajidtén selrvadnik & médgnety. Desa

ka kotvy magnetu je piifroubovana tie-

SVICKA -
| HLAVA YALCE
s :
TESKENI HLAYY VALCE
PlSTH KwoutEX
S
YBHM VALCE
m 4
DESKA KOTVY
semvc
RAMENO PRAVE

PRAVY CEP- KLIK. HRIDELE
TESNICE VLOEKA '

RULICKOVE LOZISKO 6304

KULICKOVE LOZISKO 6200

| KUIKOVE W0hsKo €203
Cep VvpiNacCl PACKY

:--= PREDLOH) ;

PRACHOVKA 'u:zm 6203

T r——

evrela)
\\\\\\\\\“ ?.‘\

HEHON TACHOMETRE
PREDLOHOTT HRIDEL
RETEZOVE. KOLECKQ

mi &rouby mna klikovou skiifi, Pravd po-
lovina klikové skiin& je uzaviena vikem,
v jehoZ zadni &4sti je uchycen ndhon

* rychloméru. Viko meni utdsn&no tmelem,

protoZe v prostorn pod pravym vikem
neni olej a neni tedy tfeba vike utésnit,

V zadni &4sti Klikové skiing je pre-
vodovka se spoustécim a t‘achcim me-
chariismem. Do prevodovky pwtﬁ asi 650
cem motorového oleje. K méfeni sprév.
né vyse hladiny oleje slouzi otvor v levé
zadni &4sti. klikové - skiin®, uzavfemy
Sroubem (prvoi zleva} Druhy je vy‘pI-
naci Sroub, ktery ma levy’ zdvit a kond
dvé ‘funkce. PFi seslapnuti spoudtéci pa-

ky uvolni spousStéci zaffzeni do, zdbdru -

a pii opaéném pohybu spouﬁtéci paky .
_Broub vystaVi spoustéci. Zaﬁzenl ze Zh-

béru a zastavi spoustéci piku v nrcens ~mnoha motoeyklistim hodné price &

‘poloze - Tento - Srowb. nikdy neuvoliiujte,
nebot 3se jim nic ne_sehguja.

ﬂﬂm ?‘

3
i =

. - 5% ~

VYPUSTNE SROUBY ¥
" Mbtor m4 na spodku celkem tH ¥

pustné Srouby. Z toho dva v levé pcd.ﬂ-
ving klikové skiind. Mensi z-mich je vy-

pustny Sroub sti‘e&m Casti motom, tedy--

z prostoru kﬂiikovéhn metmamamu_ Po.
uzZivd se ho k vypousténi, kdyz je mo-
tor prehlcen (ulit). Zadni, vetsi je vy.
pustny &roub oleje z prevodovky. Ve

viku levé poloviny klikové skiing je tretf
v¥pustny Sroub oleje zﬁ)rostoru, v liémz'

JB tfeei apojka.. _
. UTRSNENT MO'I'ORU

Princip dvoutakiniho motoru je wée-

obecné zmédm. PH pohybu pistu vahiira

nastévs v dokonale utdsniné Idikové

skifni zfedéni smdsi, t. j. podtiak. Kdyz

pak pist pfed horni tvrati otevde ssael

kandl,- vb&hne & rozpraSovaci komory
karburdtoru zdpalni smés vivem roz-

dflu tiakt do klikové skMnd (do prol

storu, kde je Kklikovy: mechanismus).

Pist soudasnd stladuje ve wvélci hoflavou =
‘8més z phedehoziho plepusténi.

WWW. cezetmama mfo

Pred

horni Gvrati pistu asi 445 wm pié. .

skoti jiskra na svifce a mastane vybuch,.
ktery stlasi pist dolfi 2za soutagného

stlatovani nassdté smési v klikové skii

ni. Pfed dolni Gvrati pistu otevie vy

fukové kandly' a hned potom prefukové
kandly, kterymi stlafena zdpalni smés

vbEéhne nad pist a vytladi zbytky spéale- .

nych plyndt do vyfukovych kanilt. Pak
jde pist mahoru, zavie prefukové a vy-

. fukové kandly a cely cyklus se opakuie.
- Co by se stalo, kdyby utésnéni kli- *
kové skiing nebylo dokonalé? P ssdni,

lody je v klikové sk¥ini podtlak, nassd-

* val by motor netésnymi misty do Kli-

kové skiing vazduch zventi { olejzeapoj
ky. Tak zvany ,faledny vzduch“ Fedil by

i sprévn$ pripravenou hoflavou smes; |
P#i pohybu dolfi, kdy pist stladuje smés
v kilikové skiini, unikala by z of smés

ven. Smés by byla chudd a nedostates-

né, motor by Spatnd naskakoval, nem&l

by spravmy vylkon ami volnobdh a hisl &
by se. Je tedy dokonalé utésnéni kiikové
‘gkiiné u dvoutaktnﬂm motoru velml

dplezite, -~ .~ :
Jak ge klikovd sk#ifi utésnéna? 3

Obe poloviny klikové skiing maji do-

sedaci plochy pfresné opracovany a tme-
lem itésnény. Pokud nebyl motor - jeste
‘rozebran, nemOZe tam vzaiknout netéss

- nost. Proto je dfilezité dbét p# demon:

ta%i Klikové sk¥ing, aby se ‘dosedaci plos

“ehy meposkodily. Ulozeni kiikového me. |

c¢hanismu ; je utésnéno,veimi pedlivé  —

na ka?dé strand dvéma papirovymi fésc - 4

nénimi g priloZikou lozigka a tésmici vio¥s
kou (é&islo souddsti 45 52400 04) Viozka
je ‘zeé syntheétického kauduky, ' odolnd
proti oleji i vysoké teploté. Kdyz se tése
néni opotfebi, netdsni a motor nassiva
,,fa}eﬁny wzdueh®, Tato

zévada  di

dlouhého hledani, nez zjisti jeiji pi¢ing

— { Pokrarosant. )-

-—
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{ Pokradovdni) :
Nékdy vitbec neézjisti, pro¢ motor épafl-:.-
. n& naskakuje, pH volnob&hu zhasind, ma
Spatdy vykon a hieje se. Zdvada se pro-
jevuje také tim, Ze motor vic kou¥f neZ
jimdy, protoZe prissdvd kolem levého
¢epu klikového htidele olej z prostoru
spojky. V takovém pfipads, memd-ii
‘motor jinou zavadu, dejte obé€ tésnéni
novd. Doporu¢ujeme vzdy dat obé tés-
néni novd po rozebrdmi motoru a jeho
opétovném smontovani. Je- to pfi jedné
praci & té&snéni je levné. ‘Opotiebeni na
tésném nenf mnohdy ani znat a nedejte
to klamat, Ze je-dobré a v kaz-
déun piipadé je vyméhte.
VYMENA TESNICICH VLOZEK

KLIKOVEHO HRIDELE

Sejméte levé viko motoru, jak jsme
ji% popsali v &isle 8 SM na str. 175 a-
¢sle 7 na str. 206. :

Nejprve nékolik slov o specidlnim né-
fadi. NemfiZeme v névodu doporudit,
abyste zajlstnl motor proti otdéeni tim,
#e vloZite Eroubovak mezi malé Fetézové
koletko a Fetdz, protoZe takovym zpi-
sobem miiZete si vypomoci jen v nouzi
na silnici, ale nikdy ne p¥i opravé doma. -
Stejné tak meni moZné soucdstky, které
nelze snadno sejmout, pasit, pebo po-
kouSet se jinak neodborn& je sraZet.
K takové préaci je nutné& mpoti‘ebi sta-
hovaki,

* ~Popideme proto demont4Z tak, jak se
déld odborn® se specidlnim néfadim, kte-
‘ré zhotovila Cesk4 zbrojovka pro odbor-
né opravny. Pii rozebirdnf motoru bez
specidinftho néafadi snadno se poskodi

Stahovak Fetézovich koleéek
* -
b . )
="
: = } I =0
7Y :
|
Mlyx15

drahé soufdsti a proto na tuto okolnost -

zvl45té upozorfiujeme. Po sejmuti vika
musi se mezi malé Tetézové koletko a
retézové kolo apoi\ky vsunout vloZka,
znizornénd na.obrdzku, aby se tak za-
jistil motor proti ot4Zeni. Vysroubujte
6 matic ndbojky spojky a z piitlaéného
kotoute spejky vyjméte podlozky, pru-
zZiny 1 opérky. Vyjméte vSechny lamely.
Vyrovnejte pojistné podlozky, matice na-
bojky spojky a matice malého Fetézové-
ho kole¢ka. Nubojka spojky se zajis-
“tuje zajitovaci vloZkou, aby bylo mozZno
_povolit matici nabojky spojky. VySrou-
bujte mati¢i ndbojky spojky a matici
malého Fetézového koletka. K staZeni
nabojky spojky pouzZivd se specidlniho

X
: g7
Sain: .

Stahovdk nabojky spojky. K upevnéni
se pouzije matic ndbojky spoiky

L]

-

s -
et

Zajistovaci vlozka Fetézovich kol

Chrénitko ¥ navlefeni tésnici vloZky na
*levj Cep IMikového mechanismu

8 zase dbejte,

stahovéku, znézornéného na obrazku. PH
stahovani' piitladte palcem levé " ruky
Fetdzové kolo spojky, aby zfstalo v pli-
vodni poloze a vyjméte ndabojku spojky.

JestliZe pouzdro Fetézového kola spojky

zfistalo na h¥ideli po staZeni ndbojky
spojky, musite je vyjmout. Nejde-1i malé
Fetézové koletko volnd sejmout s depu,
musite pouZit stahovaku (viz obrizek),
abyste mohli sejmout ob& Fetézovd kola
i s Fetézem soutasné, Pak sejméte od-
stfikovaci krouzek s ¢epu klikového hii-
dele. Vsimnéte si, jak je odstiikovaef
krouZek nasazen. Patfi vydutou &asfi na
kryt gumového t&méni. Je to také vidst
na obrdzku ,Pohled do motoru“. Nyni
miiZete tésnéni vyjmout.’

Sroubovédkem vy$roubujte 4 Srouby,
upeviiujici tésnici vlo#ku. Viastni t&sni-
ci “viozka je nalisovdma v plechovém
krytu. Gumovad vloZka mA rozmér
20X(35%10 a ¥ik4d se ji Gufero, Stefa
nebo Simmering, podle znatky vyrobef,
Gufero vlozku vytlaéte z plechového
krytu, ale tak, @by se dosedaci plocha
neposkodila, protoZe by pak dobfe ne-
priléhala a net¥snila. VEimndte si, jak
bylo t&snéni mamontovdnmo a pamatujte,
#e patfi prufinou k motoru.

Mnozi motocyklisté z meznalosti na-
montovali Gufero vloZku opaéné a tedy
chybn&. Svedlo je k tomu pravé to, Ze
8 jedné strany jde t&sn&ni smadno nasadit
na &ep motoru. Sprdavné nasazeni je
také vidét na obrdzku ,Pohled do mo-
toru*.
aby se meposkodil ani
kryt ani tésnéni. Prohlédnéte fep kliky,

zda memé v misté gumového tésnéni vy-

difenu drazku, kterou zphsobuje nedisto-
ta. Cep musi byt hladky, jinak by nové
t&snéni moc nepomohlo. Kdyby na &epu
byla vydfena drazka, je nutno jej vy-
ménit, ‘aby byl motor v pofddku. Vy-
ména ¢epu kliky mneni snadnd a napiSe-
me 0 ni pozddji. KdyZ je ¢ep kliky v po-
Fadku, vymente i papirova tésnéni. Slo-
zeni tésnéni je znézornino pa Obrdzku
klikového mechanismu a tésnéni. Na kli-
kovou skiift dite nejdffve suché papi-
rové tésnéni, pak prilozku loZiska (oce-
lovou), opét suché papirové tésnéni a na
konec tésnici viezku. Dbejte, aby dosé-
daci plocha krytu tésnéni byla Cist@ -
(Pokradovani)

Zajistovaci vioZka na nabojce spojky

Nové tésnéni nalisujte do krytu

'k
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K nasazeni t&snici vlozky na -Cep kljk}'
je tfeba velké ‘dovednosti, aby priléha-
jici cast .Gufera se nesefizla o .ostrou
hranu éepu kliky. Aby se zabranilo. po-
gkozeni mového - t&snéni, doporudujeme
pouzit speciflniho chrénitka k navlefeni
tésnéni, jehoZ obrézek s rozméry jsme
uvefejnili v minulém ¢&isle SM. Upozor-
nujeme, Ze sebemensi nafiznuti gumo-
vého tésnéni jej Gpné znehednocuje.

Pred nasazenim nového gumového tés-
néni potrete troSkou oleje fep kliky, aby
se tésnéni snadn&ji navléklo. Nasadte na
tep kliky chranitko a masadte tésnici
viozku, Srouby postupne pritahujte a
pevné dotahnéte.

Pfed montazi soucasti ndhonu motora
umyjté vSechny sougéstky ¢Cisté v ben-
zinu. Prohlédnéte je, zda jsou v poradku.
Zjistite-li, ze neéktera z nich je opotie-
bovand nebo posSkozend a nelze-li ji
opra{it. vymerite jii~

Co a jak prohlizet?
Primarni retéz nesmi mit veétsi prone-

seni nez 15 mm. Vétsi proneseni svéddi .

o-opotfebeni a je nutno Fetéz vyménit.
Prohlédnéte  pozorné jednotlivé &lanky
fetézu, nepraska-li . néktera rotniéka
Zjistite-li takovou rolnigku, vyméiite fe-
téz. Ocelové lamely spojky musi byt rov-
né. Jsou-li pokfivené, spojka Spatné vy-
pinéd a prokluzu;e

Prohlédnéte peclive unaSeci ozubce
tiecich lamel Jsou-li vymatkény vice
nez o Y%, je tfeba lamely - vymeénit.
“Stajné tak je tfeba lamely vymeénit, je—ll
ozubec. nalomen nebo vylomen.

Jestlize spojka p}*ed rozebranim pro-
kluzovala, vyménte vSech - ‘6 tlaéngch
zpruZin, protoZe staré budou jiZ una-
vené. :

Vzdy vSak kontrelujte zpruziny, zda
jsou stejn® vysoké. Neni-li tomu tak,
vyméfite je za nové, protoZe by tlaéﬂy
nestejnomérné na tlatnou lamelu.

Prohlédnéte obé Fetézova kola, ne-
jsou-li opotfebena v ozubeni. VE&asnou
vyménou tetézu predejdete vétsimu vy-
dani za opotiebenad fetézovd kola. Vy-
ménujeté-li- oviem fetézovd kola, dejte
téZ novy retéz.

K montazi budete potfebovat pravdé-
podobné& dvé nové pojistné podlozky (&is.
soutasti 45085501 a~ 450850 00), dvé
tésnici vlozky (&is. soucasti 45 5240 04),
4 papirova tésnéni (Cis. soué. 455360 00),
pripadné 6 kust zpruZin (¢islo soucasti
455500 05) -a
kus@l), (¢is. soud. 453120 02).

Montaz nahonu.

" Na gep klikového hiidele nasadte od-
stfikovaci krouzek, vydutou ¢éasti xe

krytu tésnici vlozky. Pfesvédéte se, zda'

je klinek v_hiidelce spojky. Na obgé ie-
“tézové kola vloite Fetéz a soudasné e
nasadte na  h¥idele. Pouzdro Fetézového
kola spcjky.-namaZzte olejem. a vloite- je
do fFetézového kola spojky. Nasadte né-

. lehlivé  pojistily - proti uvolnént,

tfeci lamely (sada je 5

TBIO’-

pojku spojky spraviié na klinek vsuvng

do Fetézového kola spojky. Vlozte nové E

pojisthé podlozky a oba hFidele pojist-
nymi vystupky do otvort.
Nasad'te zajiStovaci viozky; jednu mez&

- fetézové koletko motoru.a fetdzové kolo

spojky a druhou na nabojku spojky a do

Zajistén; setrvacniku
proti otodeni pFi po-
volovdni wmatice. P

- o Sroubek s levé
strany

_PQ\DMII(‘

vytezu Fetézového kola spojky. ‘Pak e
Sroubujte matici na nébojku spojky a

matici Fetézového kole¢ka a pevné je do-.

tdhnéte. Pak zahnéte zajistovaci podloi-
ky tésné- ke sténdm matic, aby se spo-
VipZte

vSechny lamely. a pritlaény kotou¢ ve

sprévngm poradi, jak jsme-jiz popsali v

 Mé&Feni proneseni primdmiho Fetézu

¢lanku & 23 na str. 174.S8. M. Nasadte
opérky, zpruZiny, podlozky a nasrou-
bujte 6 matic a s citem je dotdhnéte na
pevno. Vyjméte zajistovaci viozky nédbo jky
spojky. Presvédéte se, zda je spojkova
tyCka zasunuta. Namoéntujte levé viko a
utésnéte je, jak jsme popsali .na str.
20N, M-S

Vyména tésnici viozky pravého ¢epu

- Sejméte-pravé viko motoru (viz &is. 7.

S."M., str. 207 a &is. 8, str. 240). Viko

vodu setrvacniku) nasadte
‘vzeptete jej o Sroubek ve skiini. Srou-"
utahovdni matice
opie se Sroubovdk

- spravné usazena.

www.cezetmania. |nfo

i s nahonem rychloméru dejte pied 'vi-_ .

fukovou troubu, aby

Sejmuti setrvaéniku
Pfi: povolovani matice musite zajistit
setrvaénik proti poototeni. Neméte-li
‘specidlni drzak, zasroubujete Sroubek do
horniho otvoru klikové skiiné nad setr-
vaénik a pouzijete ho jako opérného bo-
du. Do drazky nékterého vhodné natote-

vam nevadilo pH
préei. % < o

ného §roubu polového nastavce (na ob-

- $roubovik a

bovék musite opfft o Sroubek tésné
u skineé, aby nenastalo poSkozeni. Po-
uzivate-li Sroubovak k zajisténi, musite

k tomu mit jiz zkuSenosti a dovednost. ___

Kdyz jste setrvacnik zajistili proti oto-
geni, povolte doleva matici pravého Cepu
trybkovym klicem a vyjméte ji i s pod-

Jozkou. Stahovakem (viz obrazek na str.

207 S. M. a popis na str. 240 S. M)
stdhnéte setrvaénik. _
5 .

Sejmuti kotvy magdynama

Vy&roubujte matici “svételného kabelu,

- pak uvolnéte a sejméte matici isola¢-
-niho pouzdra a isolaéni podlozku. NeZ

povolite _kotvu, udélejte si u upev-
tiovaciho $roubu kotvy rysku na desce
kotvy a na klikové skiini, abyste meéli
znatku pro sprévnou polohu kotvy pri
mont4zi. Sroubovikem vy&roubujte th
grouby, upeviujici kotvu na skiffi a opa—
trné vyjméte kotvu i s kabelem vyvodu
svétla i s isolaénym pouzdrem. Pak vloz-
te kotvu do setrvaéniku, aby nezeslably
magnety. Prostor za kotvou yite ¢is-
tym benzinem a dosucha vytiete. Po

sejmuti kotvy je tésnici vlozka piistup-

na k vyjmuti. Postup vymény vloiky je
stejny - jako u levého ¢&epu. Neni vSak
zapotiebi pouzit chranitka k' navléknuti
tésnici vlozky, protoze pravy Cep mé
kuzel a vlozka jde dobfe naviéknout.
Pfed montdzi kotvy prohlédnéte pre-
rudovad, vytistéte doteky, presveédciie se,.
neni-li opotieben texgumoidovy Spalitek
packy prerusovate, prohlédnéte isola¢ni

\

pouzdro a podlozku vyvodu proudu, zda:

vymeétite, dobrou. ‘plst namazte nékolika
kapkami oleje.. (Podrobné jsme o tom

“nejsou poruSené. Prodienou mazaci plst

psali v Cisle 7 S. M. na sir. 206—207

v Elanku 25.)

Pii nasazovéni kotvy zasad'te vyvoﬂku
s kabelem svétla, nasadte isolaéni pu-
dlozku, na ni vlozte oby¢ejnou podlozku

pak pruznou podlozku a matici s citem

dotihnéte. Nadzvednéte dotek odnimace

vysokého  napéti- (vyvodky kabele svitky)

a nasadte kotvu na skiifi tak, aby se
ryska, kterou jste si na ni udé&lali, sho-
dovala s ryskou na skfim. Pak naSrou-
bujte 3 Srouby s podlozkami a dotéhnéte
je. Znovu. piekontrolujte, kryji-li se rys-
ky. Je-li tomu tak, jste jisti, ze je kotva
(Pokraéovdni.)
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‘Nasadte "se\trvaénﬂc d}ﬁzkou na k]jnek,
doklepnete jej rukou .na é&ep, npasadie
podlozku (nikdy nedavejte pruzmou pod-

-lozku) a nasroubujte matici. Zajistéte
motor proti pootofeni .a  matici velmi
pevné dotahnéte, aby ' se . neuvolni-

la. Nez nasadite viko, prekontrolujte ad=
trh, podle &l ,Sefizeni odtrhu* v &is. 8
5. M. na str. 240. Nasad'te viko. (Viz po=

pis na téze strans,) Zapojte kabel nra.

vyvodku svételné civky, naSroubujte ma-
tici' a dotahnétd il k.
Pristup ke klikovému meehanismu a
do pFevodovky je mozny jen: po rozpfi-
leni. klikové skiingé. Ma- li se motor ro-
zebrat, musi se vyjmout z rému.
-PopiSeme vyjmuti motoru z réamu, jeho
rozebrani i sestaveni a op&tné zamonto-
vani do ramu. Musime ySak napfed #ici,
Ze pouhym rozebrénim motoru a jeho
znovusestavenim se nic neziskd. Jestli-
Ze neni skutetné potfeba nékteré sou-

=% TE]U'

opravy _motoru, protoie ze  zkuSenosti
vime, Ze neodbornik bez specidlniho za-
fizeni nemuze nikdy opravu udélat do-.
bre. Nicméné vSak popis rozebrani mo-
toru péje k Uplnéjdimu. poznani mo-
tocyklu. Nékterym- ¢lanek objasni, ze ro=-
zebrat motor a_spréwné jej sestavit, ne-
ni ‘tak snadné, jak si mysli. ZkuSentj-
&imy kteif si stejné sami. motor rozebi-
raji,- maji strojnické nadéni /@ potFebné
néafadi k disposici, usnadni- sprﬂvny po-
stup.

Nemate-l tedy dost zkugenostl a bu—
de-li tfebd v4% motor opravit, vyjméte
_ pouze motor z rdmu, dobfe jej ofistéte
a poslete do * odborné opravy. Odborné
dilny maji potfebné nastroje i zkuge-
nosti. Zatim nez bude motor opraven,
vénujte se prohlidce a sefizeni kol, brzd,
fetézl, bowdentl, ramu, rizeni pérovarsi
kabelt, akumulatoru, vyplachnéte nad:z
‘a pod. Jsou-h pokrweny stupacky, . sd-

& Klikovj mechanismus motocykly €Z 4
PIST 150657 mm
OINICE - z . PIST IISBHSSI ;lno
: L Q— pousTka pisTn
POUIDRO OJNICE tm

._ _ pISTNI CEP '_

vy EP KUKOVEHO
HRIDELE
pRiLOTKA

* KULICKOVE LOZISKO 6304

PAPIROVE TESNENI

ODSTRIKOQVACI KROUZEK

RETEIOVE KOLECKO 15 7UBD

POJISTNA PODLOZKA

MATICE LEVEHO

KLIKOVEHO CEPU

¢astky vyménit nebo, odborné .posoudit,

zda nejsou poskozeny, je Skoda motor

wpulit*.
Rozebirani

bude zdat snadné, nutno vSak zdlraznit,

7e prace neni tak jednoduché; je k ni tie-

ba znalosti, zrucnosti, zkusenosti a spe-

‘cxalniho néfadi, aby se né&jak neposko- -

dil motor. Na pf. znifeni klikové sk¥iné

pii ,ptileni motoru' je pfili§ drahg zku-

Senost a casto ji'plati ti, ktefl si opra-

vu motoru piedstavuji prili§ snadnoi.
Oprava motoru neni v podstaté vécl

Gdrzby, kterou ma délat motocyklista

. sam, je to jiz préce odbornika-motora-

fe; a to je§té pracovaného na moto-
réch CZ.

‘Protoze mnozi tendfi zédaji popis ro-
2ébrarii  motoru, popiséme tedy “postup,

ale nedoporudujeme ‘neodbornikirn delat

a sestavovani motoru se

PAPIROVE TESNEN)

TESNICH VIOZKA —
KUKOVY oo '
vk PODLOZKA @ 12
MATICE PRAVEHO
. KUKOVEHO CEPy

montujte je a vyrovnejtd. Zohybané stu-
packy nejsou ozdobou metocyklu.

Vyjmuti motoru z ramu

motocykl na stojanek. Mate-li
vici, pouzijte ji. Zaviete ko-

Postay
montézni

“houtek piivodu paliva a odpojte pfived,

Vysroubujte Soupatko karburdtoru. Od-
pojte kabel svételného vyvodu z magdy-=
nama na pravé strané motoru vpiedu.
VysSroubujte matici ramene pravé @ sty=
pactky a stupacku sejméte. Odpojte : vy~
fukové trouby a- tlumite (povolte Srou-
by objimek u vilce a vyStoubujte Srou=
by drzaktG tlumi¢t'na zadni vidlici r&=
mu).
s tlumici. Sejm&te pravé. viko motoru
(Viz popis v.7 &is. S:'M. na str. 207.).
Budlete-li - ddvat ‘motor - do.  opravy, uy-
Sroubujte’ &rouby ‘né&honu  rychloméru: a

Pak sejméte wyfukové ‘trouby ..

" poloZte jej na pravou stranu;

.

s -

- nahon z vika vygméte Vysroubujte ‘dva

srouby, které .drZi- kryt. zadniho fetézu,
a sejméte jej vysunutim dozadu. Vyjmés
te spojku zadniho Fetézu a. ‘sejméte. fe=-
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téz. VySroubujte 4 matme Sroubli, upev=

fiujici motor v rému a Srouby vyjméte.
Motor vyjméte z motorového loZe ramu.
vyvéste
lanko spojky z patky na motoru a vy-
Sroubujte stavéci Sroub. Pak motor vy-
jméte.

1. Mate pf'ed sebou motorr vyjtmuty
z rdmu, bez pravého vika,

2. Sté.hnéte setrvaénik magnetu a se-

jméte kotvu dynama. Postup jsme po-

hji:Zvé 18 S. M, na str. 565.

3. Umyijte &istym benzinem kotvu, pak
setrvaénik. Kotva vloZte do setrvadniku,
aby nezeslibly magnety,

4. Cely motor umyjte naftou a ostFi_

kejte proudem vody, i kdyZ dévéte mo- -

tor do opravny. Rozhodnéte se, date-li
motor opravit v odborné dilng, co% vam
velmi doporuéujeme nebo si natolik vé-
Fite, e jste dostatednd zkuleni, abyste
opravu udélali sami? V odborné dilnd
maji kromé& wecié.lnﬂw néFadi a zaap'rar
covanyeh odborniké i vﬁechny pot
néhradni soucasti. Doma nezjistite poroze.
brani motoru najednou viechny _potfebné
souddsti, které bude t¥eha vyméait. P¥i-
Jdete na n& aZ p¥i montézi a pak &asto
mévnete rukou a ujistite se slovy nale
tojejﬁtédobmé“amééﬁkunevy-
me¥nite, -

Déte-li motor do oprayny, pFisroubujte
kotvu, nasadte magnet a viko aby byl
motor Gplny.

Budete_li motor rozebirat sami, p--
pravte si pracovni sttil, nifadi, misku na
olej ze spojky a hadifky na o&idténi ru-
kou, O =zptisobu sejmuti nebo stageni

Jednotlivyeh” dili jeme jiZ psali v dri- -

véjiich clancich a miZeme proto peé.":
struéns,

5. Postavte motm‘ !evou stranou k so-

bé.

e Vypmetemej ze spojky.

Sejméte spoustdei a Fadiei paku
(vizé 6. S. M. str. 175 a & 7 str. 208).
8. Sejméte levé viko motoru,
9. Sejméte karburdtor a jeho téanéni.
10. Szrokym Sroubovakem vysroubujte
2 &rouby hrdla karburdtoru a thIo se..;
Jméte . 4
11. Sejméte kabel svitky. ;
12, VySroubujte 4 matice hlavy vélce,
13. Sejm&te hlavu vilce a tésnéni,
14, Vysunutim sejméte vﬁlec a jeho
tésnéni,

15. Ojnici ocbalte kusem Sistého had.

ku,

16. Na dné pistu udélejte éip‘ku .Bmé..
iu,)ici k pfednimu kolu. =

17. Sejméte pistni krouky (psali. ;pme
o nich v & 11. na str. 342): Zé&sadns
uklddejle krouZky v pefadi jak byly na
pistu, abyste: je. mehH, d4t do drtiﬂ&k
jak’ byly pﬁvodné Mdete-la je opét mon.
tovat, -

]
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18, Vyjméte pojistky pistniho. Eepu.
(Viz v & 9—10. 8. M. na str, 307.)

19; Vytlatovakem vytladte pistni &ep
a pist vyjmeéte (viz & 11, str. 343).

20. Vsuiite zajistovaci vioZku mezi Fe-
tézové kola primdrntho ndhonu,

21. VySroubujte matice Yepti nébojky
spojiky, vyjméte podiozky, pruziny. opér.
ky pruzin, p#itlatnyg kotoué a  viechny
lamely.

22. Vlozte zajistovaci vlioZku na naIboj_
ku spojky.

23. Vyrovnejte pojistnou podloZku ma.
tice fetézového koletka s 15 zuby, po-
volte matici a sejméte ji i.e podlozkou.

24. Vyrovnejte pojistnou podlozku ma- -
tice. ndbojky trubkovym klidem 19 mm,
povolte matici nabojky spojky a vyjmé
te ji i s podleZkou.

25. Z hiavniho hfidele prevodovky vy-
Jmeéte vyénivajici dil spojkové tydky.

26, Stahovikem stahnéte ndbojiku spoj-
ky.

27, Stahovékem stéhhéte fetézové ko-
le¢ko, 15 zubd,

28. Sejméte soudasns obé i'etézcwé kola
i g fetézem. .

29.-8 &epu klikového h:hdele ae;méte
odstFikovaci krouZek. :

30. Vyjméte zajistovael vioZzku ze sta-

37. Vydroubujte 4 Brouby a sejméte

tésmiei vicgku s pravého &epu klikového
Hridele.

38, Otodte motor, aby byl pa‘iatupny
Z levé strany.

39. Z levé poloviny kiikové skiins vy.
Sroubujte Srouby. Sroubovak musi spoleh.

livé ‘sedét v dréZce hlavy Sroubu, jifiak

poSkodite drdzku a Sroub pak nepevoli

bez obtizi. Sroubti, které stahuji k sobé

Obé poloviny motorové skfing, je celkem
deset. Z- toho 7 je pod levym vikem,
2 jsou na vnéjsi strané vzadu v blizkosti
otvori pro Srouby k upevnéni ramu.
Téchto 9 SroubG je M 6. Posledni Zroub
je M 5 a je ,ukryt” vpfedu mezi chladi_
cimi Zebry. Nezapomeiite jej vysroubo-
vat! Pravé tento Sroub ge ¢asto piehléd-
ne a mnohému zphsobil znaénou &kodu,
proteZe pfi - rozebir&ni rozbil klikovou
Skiif. .

W

Zené nébojky spojky. -

31, Vyjméte klinek z dréZky hlavniho
hiidele a brouSenou pfiloZzku.

32, S hridele predlohy sejméte spea- ¥
4lnfmi klestémi pojistny krouZek.

33. Vysroubujte 4 SZrouby a sejméte
tésnici viozku levého ¢epu klikového
hiidele.

"

~34. Otolte motor, aby byl pﬁatupnf
z pravé strany.

35. Vyrovnejte po:]stnou podlozku Fe_
tézového koledka sekunddrniho ndhonu,
matiei povolte doleva, sejméte ji i s pod.
logkou a stahovdkem stshnéte fetézové
koletko.

36, Sroubovdkem vySroubujte ze hii-
delky $roubek a sejméte ukazovatel pre-
vodovych stupifl.

1. Retézové. kolo s opotiebovangm
ozubenim - -

£ & Rozdélava_é motorové skriné

40. Pired rozevienim Kklikové Skiind
vyrazte trnem  (prmér 10 mm)' ob&
pouzdra klikové skiiné, kierd jsou =zali-
sovéna do otvorli pro uchyceni motoru
v ramu, Jedno pouzdro je vpfedu-v hor-
nim otvoru a druhé vzadu ve spodnim
otvoru:

Octnete se pfed problémem, jak roze-
vEit (rozpiilit) klikovou skiifi. Je tieba
uvézit, Ze ob& poloviny skfiné jsou tésné
spoj-e_n,y tésnicim tmelem a mimo to-dr2i
je u sebe htidele pfevodovky a Cepy kli-
kového. hiidele v. loziskdch obou polovin
klikové skfiné. Rozdélit skiifi od sebe je
-choulostivd demontdZ a nelze ji bezped-

- 3 Vlevo: epotiebovana  lame'a spojki,.

vprave nova lamela spojky

- tfeba specidlniho vytlatovade,
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né utié‘!a.t bez specﬂ&lnﬂio néfadi, Prﬁntc' ‘
maji odborné dilny specidlni rozdélovaé -

skfiné, ktery se upeviluje na jeji pravou
stranu a Ilze jim snadno a bez risika
poSkozeni obé poloviny od sebe oddélit.
Na specidlnim rozaslovadi jsou dva hiav. "
ni stahovaci ércuby, které p#i aouéaaném
Sroubovéni -tladi na hifidele motoru a
preyodovky. Pravd polovina skiingé se
stejnomérné oddéluje a ipné stdhne Ta-
kové zafizeni nembZe si kaZdy opatiit.

41, Méte-li rozd8lovaé skiing, etdhnéte.

zhstane klikovy hiidel a kompletni pre-
vodové soukoli g Fadieim i spouﬁtéc:m

- zarizenim.

Upozoriujeme ty, ktefi mysli, Ze aki'iﬁ
rozdéli odpédfenim a poklephvanim na
hitidele, #e si mohou azpfisobit znaénou.
Skodu. Jak jsme jiZ na poldiku élanku
o motoru napsali, jsou &epy klikového
htidele zalisovény s m do se.
trvaénikQi (ramen) kového hiidele a
nastdvd tedy nebezpeédi, Ze poklepdvanim
na Cep klikového hifdele mige & )€
vylézt z ramene klikového hifidele. Stej-
né tak pti pédeni se miZe skiift podko-
dit, Pak meni ju.'ného vj'bhod:ska nez dat
téce poskozeny motor do opravay a
platlt novou klikovou skiii a zalisovani
¢epu. UvaZte proto dobfe a posudte sa-
mi, méme-li pravdu, kdyZ Fikdme,
opravu motoru svéfte radéji odborné
dilné,

42, Vyjmé&te z hlavniho h¥idele dryhy
dil vypinaci tydinky spojky a kulidku. -

43, Vyjméte fadici automat s hidelkou
ukazatele prévodovych stuphitl.

K vyjmuti klikového hridele je opét
jenz se
montuje na  levou  polovinu motorové
skiiné a jehoZz Sroubem se vytlagi Kkliko-
vy hiidel ze skFind. Znovu upezoriiuje-
me: na 'hridel se nesmi tlouci, protoZe

‘pravou. polovinu Klikové sking, V levé

je tu nebezpedi povyraZeni tepu z rame-

ne klikového hfidele. Sebeménd povyra-
Zeny ¢Cep byste zpatky sami nezalisovali

a musili byste dat klikovy hridel k opra’

vé do odborné. dilny.
rPoh'aéovdm )

4. Buben spojky se zakreslengmi opotie- -

bovangmi . drazlami a nepoékozenymi
drazkami
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44, Mate-li k disposici specialni nafadi,
vytlaéte klikovy hfidel z loZiska skfing,
Pfi vyjimani klikového hiidele neztratte
prilozky, které jsou na obou strandch
mezi loZiskem a ramenem klikového nhfi-
dele.

45. Médénym nebo mosaznym trnem -

o @ asi 11 mm vyklepnéte ob& hfidelky
pFevodové skfiné. PFi vyraZeni obou hfi-
delti se uvolni a vypadne téz vodici tep.
Hlavni hfidel je s ozubenim pro prvni
prevodovy stupeni. Na hlavnim hiideli je
koleCko hlavni 11 — 15 zubl a koleEko

hlavni 111 — 18 zubd. Na hfideli pfed-

lohy (drazkova) je koleCko predlohy 1 —
28 zubl. kolecko predlohy II — 22 zubi
a2 kole€ko piedlohy I[II — 19 zubl. Po-

PEROVY KROUZEK

HRIDEL HLAVNI

" KOLECKO HLAVNI W15 z

TRIO

e

Ziska, protoZe loZisko se muiZe vidy vy-
tlaGit a zatla¢it jen za vnéjSi krouzek
loziska. Jinak byste loZisko pogkodili.

47. Nyni je motor dplné rozebran.
Ocistéte (opatrné oSkrabte) stary tésnici
tmel s dosedacich ploch ebou polovin mg-
torové skfiné.

48. Vsechny souCasti pelivé a é&isté
umyjte benzinem.

49. Kardy jednotlivy dil je tfeba pozorné,
odborné prohlédnout, aby se vyuzilo pfi-
lezitasti rozebraného motoru ke kontrole
viech sou€asti uvnitf motoru. MuZe to-
tiZ na pfiklad mit nékteré koleCko *po-
Skovené zapadky, ackoliv v provozu se
Zadné zévada neprojevovala. Stalo by se
tak dfive ¢i pozdéji, ale pak by se mu-

DRAZKA KOLECKA 1.

KULICKOVE LOZ. 6202

PEROVY KROUZEK

UNASEC KOLECKA PREDLOHY L.

POIISTNY KROUZEK 6 12

KOLECKQ PREDLOHY 122 z.

HRIDEL PREDLOHY

KOLIKY KOLECKA PREDLOHY 1L,

KOLECKO PREDLOHY 1-28 =
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Vyrovnavaé pojistnych podloiek"

Vyména klikového Cepu, vdlelkit
a ojnice

O vymeénu klikového €epu, véiletkd a
ojnice se viubec nepokousSejte a svéite ji
vyhradné odborné dilné Kdybyste se
vSak pfesto o vyménu pokusili a pfeko-
nali v3echny obtiZe a pfece vyménu pro-_
vedli bez potiebného - zafizeni, nevystie=
dite nikdy sprévné klikovy hfidel. Ze
zkuSenosti vime, Ze po amatérsky pro-

" KOLECKO HLAVNI liL-18 » Vedené vyméné klikového cepu, véletkd
KULICKOVE L0ZISKO 6201

a ojnice nemély nové souasti Zlvotnost
ani poloviéni.

Cisténi kulitkovjch loZisek

LoZiska vymyjte v &stém benzinu,
Dbejte, aby umyté loZiska nebyla vysta-

- \_PODLOZKA S UNASECEM

MATICE HRIDELE
\_RETEZOVE KOLECKO
\_PRACHOVKA LOZISKA 6203
KULICKOVE LOZISKO 6203 Soukoli

TESNICI KROUZEK HRIDELE

pfevodovky

jistngm krouzkem je pojiSténo kolecko
predlohy 11 — 19 zubG. V pravé polo-
viné motorové skifiné zlstane tésnici
krouzek hiidele. kulickové lozisko pred-
Inhy (6203), prachovka loZiska a loZisko
hlavniho hiidele (6201). V levé poloviné
zastane hridel spoustéci kliky s koleé-
kem a unaSetem, presouvaci packa pre-
vodd se zapadkou, kulickova loZiska obou
ntideld, zajiSt&na s obou stran pérovymi
krouzky a zalisovany kolik.

46. Vyjméie z levé poloviny motorové
skfiné 2 vnéjsi pérové Kkrouzky, zajistu-
jici loZiska obou hfideld pFevodovky.
K vyklepnuti loZisek pouZivd se trnu ne-
bo kusu trubky, o néco mensiho primé-
ru nez je priimér vnéjiho krouZku lo-
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Rozdélovaé motorové skfiné

PONSTNY KROUZEK & 17

sel motor znovu rozebirat. Proto se
vzdycky vyméfiuji i souédsti, kdyz' jste
na nich nasli znadmky opotFebeni nebo
poSkozeni, i kdyZ je5té plnily spravné
svoji funkci. Po takové opravé je ovSem
motor zase v poradku. VEéasnou vymé&nou
pFedchdzi se poruchovosti a uSetfi se
opétné rozebirani.

Jaké mohou byt poruchy- pfevodovky

Radici paka se nevraci do své plvodni
polohy. PFifina, zlomen& vratnd pruZzina

_radiciho automatu.

Vyskakuje zasunuty ptevodovy stupefi.
Pfidinou jsou poSkozené unéagefe kole-
tek, poSkozend pojistna zépadka nebo
zlomend pruZina zépadky. &

Spoustéci paka nezabird. PFidina, prilis
husty olej ve skiini v zimé, unavend pru-
2ma nebo vyraZené 'zuby koletek. Opo-

tiébené nebo rozdrcené kulitkové lozis-

ko.

Zadfené kole€ko L stupné — 28 zubt.
PFitina, v urditou chvili nebylo dostatec-
né oleje v pfevodovce.

Proto wvSechny souéésti pozorné pro-
hlédnéte, abyste Z4dné opotiebeni ne-
bo  poskozeni soufasti nepfehlédli a ne-
museli brzy rozebirat motor znovu.

vena moZnosti zneliSténi a zrezivéni..
KaZzdé, sebemenS§i cizi télisko a necistota
vnikld mezi kulicky a ob&iné dréhy 'o-
?iska, zvySuje opotfebeni, sniZuje trvan-
livost a loZisko se stdvd pak hluénym.
Kulitkova loZiska po uschnuti namaZte
olejem, aby byla-uchrénéna pfed zrezivé-
nim a uschovejte v zaviené krabitce, aby
#4dné nefistoty se nenachytaly na olej.

Smontovini motoru

. Pred montaZzi pfipravte si &isty pra-
covni stll, véechno naradi, utérku a olej-
niéku. VSechny souléasti pellivé umyite
benzinem, aby byly €isté nejen na pohled,
dileZzité je, aby byly zbaveny v3ech ne-
gistot. Umyté soudasti odklddejte na sil-
néj8i Cisty papir. Musite také dbat, aby-
ste méli stale Cisté ruce. K utirani sou-
¢asti pouZivejte utérky, Cdistici vina- se
nehodi k ¢iSténi soudasti motoru, proto-
Je by tastetky viny zstdvaly na soudast-
kach. PFi montdZzi zésadné vidy namaz-
te kazdou pohybujici soutast na kluznych,
tifecich nebo valivych plochach motoro=
v§m olejem, aby byla jistota, ze iz pfi
prvnich otafkach motoru budou vﬁechhy
mazany. 8
= Pokm&ovdm pm =2




1. Do. .levé poloviny motorové skFing

nalisujte nové nebo ¥adné vymyta kulié-
kové loZiska a namazte je olejem. :
- 2. Zajistéte ob& loZiska prevodovky pé-
rovymi krouZky. Dbejte na -to, aby kaz-
dy krouZek sprévne s jistotou zapad! do
drézky.

3.. Vodici &ep ' (pfesouvact kémen) ko=
lecka predlohy 1I-22 2z zasufite do pie=-
souvaci packy.

4, Na hlavni hfidel pi‘evodovky nasufi-
te koletko hlavni 11-15 z. tak, aby bylo
drézkou ke koletku hlavnimu II-18 z
Pak nasufite kole¢ko hlavni II1-18 z. na
jemné drazkovani hfidele,

5. Na prediohovy hiidel se strany dréz-
kovéni nasuiite koletko pfedlohy II-19 z,
undSecimi koliky k prostfednimu kole€ku
pfedlohy 11-22z. a zajistéte jej pojist-
nym krouzkem.

6. Na drdZkovani- pfedlohového hiidele
-nasuiite kolecko pfedlohy II-22 z. Kole¢-
ko musi byt unaieem, v ndmZ jsou
otvory pro koliky koleCka pfedlohy III-

19 z. smérem k tomuto kole€ku. Pak na=-"

sufite koleCko predlohy I-28 z. jeho rov-
nou stranou k unééecim kolikim koletka
11-22 z.

7. Obé hridelky s nasazenymi koleéky
vsunujte do loZisek pfevodovky, pfitom
pozor, aby kole€ko pfedlohy I1-22 z. za-
padlo svym unagefem do draZky koletka

TRIO
otafejte draZkovanou hiidelkou, - protoze

pii ‘fazeni . musi se  koleéka pi"evodovky-
otadet - jako. pfi. chodu motoru,. jinak ‘by

. se nemohla koletka pFesouvat. Levou ru-
kou zafadte Fadiei pakou postupné vie- .

chny 3 -pfevodové stupné-a po kazdém
zatazeni -se piresvédéte, zdali- koletka za-
padla zcela do una3efd. Je-li tomu tak,

. pak se také pFesviédéte na raménku pie-

souvaci packy, je-li zépadka v ném za-
klesnuta. ;

-10. Na fadici automat nasadte podlozku
a hfidelku ukazovatele prevodovych stup--
fid. i

1. Na hfidel predlohy naSad'te #gsnict
krouzek (hlinikovy) hiidele. Tim je pfevo-
dovka Gplna.

12. Na. levy Eap klﬂ«.-vého hifdele na-
sadte vymezowvaci podloiku, natienou ole-
jem.

13. Klikovy heidel (levym &epem!)
vsufite do- kulitkového loziska v levé po-
loving motoroyé_skiné. Nikdy pFitom ne-
pouzivejte né&sili, protoZe musf tam jit
VSuvneé, e

14. Na pravy €ep klikového h¥idele na-
sadte vymezovaci podlozku, potfenou ole-

- jem. Tim je levéa polovina motorové skiing

Gplnd a pripravena k uzavieni.

15. VSechna kulitkovs loziska v pravé
poloviné motorové skiing namazte olejem.
Dosedacl plochy obou polovin pedlivé otis-

prutina undiede

anddel starlery w2y

Souddsti spoudtéciho zafizent

hlavniho II-15 z., pfi femZ musfite sou-
Gasné vychylenim pfesouvaci pagky vsu-=
nout vodici ¢ep do drazky kolecka pfed-
Iohy 11-22 z., t. j. mezi ozubeni a unaSed
koleCka. Po Gastedném nasazeni obou hii-
deltl do loZisek nadzvednéte &roubovakem

zépadku a nasadte ji na prvni zéfez pFe-

souvaci packy. HFidelky mbZete pFipadnd
s citem naklepnout pfes mosazny trn,

ale dbat pa to, aby ozubeni. koletek za=~-

padalo do sebe.

8: Radici autornat vsuiite dlouhym kon=
cem hiidelky- do hfidele ‘spoustéci paky
tak, aby mezi dva konce vratného pera
a vyFez stfedict piilozky prisel opérny
kolik, ktery je zalisovan v levé poloving
motorové skiingd. Presouvaci segment Fa=
dictho automatu musi zapadnout svym vy-
fezem na‘raménko piesouvaci packy.

9. Nasadte Fadici paku na h¥idelku noz~

niho Fazeni, abyste se ‘mohli pFesvédéit, -

Ze soukoli pfevodovky a noZni Fazenf je
spravné smontovéno, Pravou rukou po-=

téte, pfipadné umyjte lihem. aby nebyly
mastns,

16. Pouze dosedaci plochy jen pravé
poloviny ski¥iné slab& potfete tésnicim
tmelem Muxum. (Nikdy nepouZivejte mi-
nia, protoze minium neni tésnici tmel)
17. Pravou polovinu sk#n&. nasadte na
pravy Cep Kklikového hfidele a -hiidele
ptevodovky a mirnym poklepem pres die-
vo stejnomérné - doklepavejte, az dosedne
na levou polovinu, Nejde-li prava pelo="
vina lehko doklepnout, je to znamka. Ze
se kiiZi. Pozorujte proto vzddlenost mezi
obéma polovinami po celém obvodé a

“dbejte, aby byla wviude stejna.

13 Jakmile dosednoy ob& poloviny tpng
na sebe, doklepnéte -obé& pojistna “pouzdra
skfiné.. .

19. Oto&te motor levou stranou k sobé
a zaSroubujte 6 Sroubt M6X65 a 1 Eroub
M6X40 do otvort u ndhonu motoru,
(Sroub M 6X40 patfi vpfedu nahoru.)

Druhy Sroub M 6X40 patfi na vnéjsi stra-

. Ziska, opét

O udrsbé motocykls CZ 125 a 150 com
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nu. nahofe.. Sroub- M6X20 prijde dozadu
doltt -a sroub M§X25 patfi do predns

' dasti mezi chladici Zebra. - Dbejte vzdy,
‘aby pod hlavou Sroubu by!a pruzni pod-
loZka, kruhova podlozka (hladkd) patii na .
skPi. Srouby musite utahovat stejnomér- *
- né, 4by obé poloviny motorové skfing do-

sedaly na sebe stejnomérné po celém ob-
vodé. Srouby po dosednuti velmi pevn&
dotéhnéte! Je k tomu potfeba spravného
froubovaku, jinak se.poskodi drazky v hla-

vach &roubl. Poskozené drazky Sroubd,

s,esnhrany matic a Sroubl, prozrazuji ne=
odbornou préci, Nepouiivejte nikdy - $rou-

" bt a matic, jsou-li po§kozeny jejich draz-

ky nebo Sestihrany. Neni je mozno ani
pevné dotdhnout a jen velmi obtiZné po-
volit. Jsou-li poskozeny, dejte noveé.

20. Namontujte ssaci hrdlo karburatoru
5 novym tésnénim a oba’ Srouby pevné -

dotéhnéte

21. Na pravy &ep klikového hFidele na=
montujte papirové tésnéni, piilozku lo-
‘papirové tésnéni
vloZzku. Srouby pevné dotshnéte,

22. Na-levy &ep klikového hfidele vloz-

te tésnéni stejné jako u Cepu pravého, -

ale pfed navlefenim tdsnici viozky na-
sadte' na CGep chranitko (viz & 17, str.
535). Cep mirn& potfete olejem, nasurite
tésnici vloZku a 4 Srouby pevné dotahne-
te. Chréanftko sejméte.

23. Nasadte ukazovatel pFevodovych
stupfit na hridel a pripevnéte jej Sroub-
kem. \

24. Nasadte koletko sekundamiho né-
honu a doklepnéte jej na doraz, vlozte
na n&j novou : pojistnou podlozku tak,
aby unaSe¢ zapadl do otvoru v koledku,
naSroubujte matici a pevné ji dotshnéte,
PodloZku po jedné strané zahndte k ma-
tici, tim bude poji§téna proti uvolnén,

25. Na levy gep klikového hfidele vioz-
te odstfikovaci krouZek, vydutou stranou
k tésnici vlozce,

‘a tésnici _

26, Zajistéte predlohovy hFidel pfevo~

dovky pojistnym krouzkem a presvédéte
se, zda je spolehlivé v drazce hiidele.
~ 27. Na hlavni hridel pfevodovky vlozte
brousenou pfilozku nabojky spojky..
28. Do drazky hlavniho hfidele vloZte
klinek nabojky spojky.
29. Do primarniho fetdzu ulofte obé
Fetézové kola a nasadte je na hiideie

‘souCasné i s Fetézem. Mendi koleko s ci-

tem doraZte. ;
30. Do Fetézového kola spojky vioZte
olejem potfené pouzdro.
(Pokraéovdni)

V & 20 na strané 625 byl otiftén vj-
kres_ochranného ndstavce na hfidel pred-
lohy. Nedopatienim se stalo, fe byl pod
nim text ,Rozdélovaé motorové skiiné"
misto ,k rozdélovaéi motorové siFiné
pat¥i ochrannj mistavec na hfidel pfed-
lohy".

\

i



O udrsbé motocykla €Z 125 a 150 ccm

31. Nasadte nébojku spojky na hlavnl

hiidel a s citem ji doraZte.

32. Mezi obé fetézovd kola primérniho
_néhonu viozte zajistovaci vioZku.
~ 33. Na Cepy nabojky spojky vloite za-
jistovaci vlozku nébojky.

34. Na levy &ep klikového hfidele na-
sadte novou pojistnou podloZku (Cislo 45
0855 01). .

35. Na hlavni hfidel pFfevodovky nasad-
te novou pojistnou  podlozku (&islo 45
0850 00). ; :

36. Na levy ¢ep a hlavni hiidel nasrou-
bujte matice, dbejte pfitom, aby unésede
pojistnych podlozek byly v otvorech. Po
pevném dotazeni 'matic zajistéte je, pii-
hnutim podlozek k maticim,

37. Vyjméte zajiStovaci vloZku néaboky
spojky.

38. Do hfidele spojky vsufite nejdiive
kratsi dil spojkové vypinaci tytky, zaku-
lacenym koncem napfed, pak vioZte ku-
licku a delSi dil vypinaci tyCky.

39. Nasadte vSechny lamely, v pofadf
jak jsme napsali v &anku v & 6 SM
na strané 174 a piitlaény kotoud.

40. ‘Na ¢epy nébojky spojky nasadte
apérky pruZin, pruziny a podloZky. Na-
Sroubujte matice na &epy nébojky a pev-
né “je dotahnéte. Sefidte krok  padky
spojky jak jsme Jej popsali v & 6-SM,
str. 175.

41. Do pravého Gepu kllkového hFidele
viloZte klinek.

42. Namontujte kotvu dynama tak, aby

" ryska, kterou jste si ud&lali pfed sejmu-
tim, shodovala se s ryskou na skiini.

43. Nasadte setrvaénik dynama draz-
kou na klinek, nasadte podlozku, nasrou-
bujte matici a velmi pevné ji dotahnéte.

44, Po dotaZeni maticé setrvaéniku,
vyijméte zajiStovaci vloZku retdzovych kol
primarniho néhonu.

45. NamaZte olejem pouzdro pistniho.
¢epu. Nasadte pist na oko ojnice Sipkou,
kterou jste si udélali pfed seyjmutim pis-
tu. smErem k prednimu kolu. Pro jisto-
tu, aby bylo jasno poznamenavame, Ze
u motord CZ 125 a 150 ccm modeld C
(se zakrytym karburdtorem) kolitky 7a-
~ jistujici krouzky v jejich poloze musi byt
smérém ke karburdtoru. U motord €Z
125 B a T je tomu opaénd Do pistu
vsutite pistni fep a zatlatovdkem, jeho?
obrazek byl otidtén v & 11 Svéta moto-
rd na stf. 343, zatlatte pistni dep tak,
aby na. obou stranich byly drazky pro
pojistky stejné vzdaleny. Potom kleStémi
nasadte do draZek pojistky pistniho *e=
pu. Piesvédfte se pootofenim pojistek,
Ze jsou spravné v dréZkach zapadlé.

46. Nasadte pistni krouzky do drédZek
pistu a z&dmky krouzkd natodte na pojist-
né koliky. Pist i krouZky namaZte lehce
olejem.

47. Vlozte nové
vélec,

48. Nasadte vélee, jak jsme jZ po-
drobn& popsali v & 11 Svéta motord na
str. 342,

suché tésnéni pod

T R3O

49. Na vilec vloite nové suché origi-
nélni t&snéni. -

50. Nasadte hlavu vilce, na Srouby
vioZte kruhové podlozky (nikdy nedave]-
te pér(wé) Matice dotahujte kiizové &
nakonec je pevnd dotahnéte.

51. Namontujte kabel svicky. . .

52. Nasadte vygiStény karburdtor aZ na
doraz ssactho hrdla a upinaci Zroub pev—
né dotdhnéte.

53. Prekontrolujte zapalovéni. Sefizeni
zapalovate popsali jsme v & 8 Svéta mo-f
tord na str. 240. 2

54. Je-li zapalovani spravné- sefizeno
pak teprve zaSroubujte do hlavy valce
vyCiSténou svitku s dobrym tésnénim*

55. Otodte motor levou stranou k sobé,

56. Nasadte levé viko motoru, jehoZ
dosedaci plochy jste mirné potieli tdsni-
cim tmelem, jak jsme popsali v &lanku 42
v € 6 SM na str. 175. Po dotaZeni §rou-
bl nechte tmel zaschnout. Nenaléveijte
tedy hned olej do prevodovky.

57. Namontujte Fadici a spoustéci pé-
ku. Jsou-li pdky i po dotafeni Sroubli na
hiidelich volné, sejméte je, upnéte do

“svéraku a pilkou upravte prifez na §irsi,

aby bylo dosaZeno lep&iho sevieni ok pak.

58. Vyjméte spojkové lanko z patky na
Fiditkéach, prohlédnéte jej a je-li v po-
Ffadku of&istéte lanovod (bowden). lanko
namazte olejem. Stavéci &roub lanovodu
zaSroubujte do opérky na spodku moto-
rové skiiné a lanko zavéstésdo packy

99. Nyni je motor pi'ipraven k namon-
tovani do rému,

60. Pfed vsazenim motoru do. ramu
umyjte naftou loZe a K vSechna znediSténa
mista rému, protoZe nyni jsou snadno
pfistupnd a do sucha utiete.

61. Vsadte motor do rdmu, vloZte 4
Srouby M 8x45, na né pruZné podloZky
a matice pevné utdhnéte.

62. V pravém &isté umytém viku ns-

_ r_n ntézi  zadniho

‘protoze jinak nemize

www.cezetmania.info
63. Zadni Fetdz &istd vymyty a proma3

~zany nasadte na fetdzové kola tak, aby=
‘ste Fetézovou spojku  mohli

vioZit ova
zadnim fetézovém kole, kde se vklad4
nejlépe. V &apku v & 2 SM. na str. 51
psali jsme o udrZovéani Fetézli.  Pred
retézu doporudujeme

zit pod metocykl papir pro piipad, ¥e
by tetéz pr montézi spadl aby se zby-

tefnd neznedistil.

64. Cisty Fetézovy kryt vsunujte od
zadniho kola dopfedu. Srouby krytu spo-
lehlivé dotdéhnéte.

65. Nasadte pravé vike motoru, jak .
Jsme popsali v & 8 SM na str. 240 Pozor
na to, aby se zapojil ndhon rychloméru,
viko . dosednout.
Stai pootodit zadnim kolem. aby se né--
hon zapojil = 3

66. Nasadte vyfukové roury a tlumice
a Srouby pevné dotéhnéte.

67. Nasadte pravou stupa®ku, na noss=
ny &ep stupadky vloZte pruznou podloz-
ku. naSroubujte matici @ pevné ji do-

tédhnéte.

68. Presvédite se, je-li pfipojen kabel
svételného vyvodu (na pravé strané mo-
toru vpiredu).

69. Prohlédnéte lanko- karburatoru s
je-li v pofadku, namaZte je olejem. Sou-
patke, vlozte do rozprafovaci komory
karburatoru a kryt pFiSroubujte. —

70. Pripojte pfivod  paliva.

71. Seridte lanko spojky stavécim Srou-
bem na spodku motoru. Sefizeni lanka
spojky popsali jsme v € 6 Svéta motord
na str. 175. y

72. Do prevodovky nalejte asi 650 ccm -~
matorového oleje. Nikdy nepouZivejte pro
pfevodovou skfifi jiného oleje, neZ toho,

mazte tlakovou mamici ndhon rychlo- ktery je michan do benzinu.
méru. { Pokradovdni)
Vliv rychlosti na spot¥ebu:
Prtmér, rychlost km/h. 40 50 60 70 80 90
2.5% spad 0.90 1.10 1.45 2.28 2.40 3.00
na roviné 1.50 1.90 2.30 2.86 3.00 412 -
25% stoupéni 2.50 2.76 3.32 3.85 4.40
5% stoupéni 8.45 3.72 4.15 490 - ,
10% stoupéni 5.00 5.50 5.80 -

Vliv zavéSeni jehly Soupdtka na treti zdfez shora: :
2.5% spéad - 1.20 1.35 1.60 2.30 2.90 3.00
na roving : 1.80 210 240 2.90 3.00 415
25% stoupéni 2.60 2.80 3.35 3.90 4.50 o
. 5% stoupdni 3.50 3.756 4.20 4.70
10% stoupéni 5.00, 5.50 . 5.80

Spotfeba pfi jiz.dé v tandemu (240 kg celkové véhy): :
2.5% spad 1.00 1.20 1.50 2.30 2.50 3.0
na roviné 2.00 2.40 2.75 340 3.75 4.58
2.5% stoupéni 3.25 3.54 4.00 4.50 5.30
5% stoupani 4.50 4,80 - b.25
Tabulka spotieby pri fizdé motocyklem CZ W5 neébo 150 stlo, pit celkové vise

jezdece a motocyklu 170 kg na asfaltované silnici za bervét#, pri trysce &. 70-a 2a-
védeni rehly loupdtka na druhém zdfezu shora. Tuéné vytisiéné ddaje tykaii se jen

motocyklu 150 cem.
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37. Kola.

Kola se musi lehce otacet, ale nesm&j
mii stranovou vili, jinak je to znam-
ka, Ze jsou volmd kuli¢kovd loziska a
_je treba je vyménit, Chcete-li spoleh-
livé. vyzkouset otddi-i se zadni kolo
lehce, sejméte zadni fetéz 'a uvolnéte
zadni brzdu, aby zkouZka byla bez
vlivu fetézu a brzdy. Jsou-li kola bez
-stranové vile, neni nutné jejich lo-
Ziska z ndbojfi vyjimat dfive, neZ po_
20.000 km, kdy je vhodné néboje roze-
brat, vSechny soufdsti, zvlasté loZiska
velmi pe€livé vymyt benzmnem a pro-
hlédnout, jsou-li v pofddku. Je dobrym
zvykem pli mont&% dat prachovky
nové, pondvadz pii vyjimdni se obvykie
poSkodi a poSkozené by neutésnily na-
boj proti vmik4ni prachu. Pii mont&i
_kuligkovych loZisek musite ‘je naplnit
mazacim tukem tak, Ze loZiska

pind mazacibo tuku. Peélivé namazand.

loZ'ska budou zarukou dalsi jejich 8po-
lehlivé sluZby.

Jednou za rok vyiméte kola, sejméte
jepch pneumatiky a prohl je ne-
jsou-li pldsté proraZeny nebo jinak po-
skozeny. Sejméte i gumové péisky a
_prohlédnste, nevyénivaji-li drity kola
d~ rifku. V' takovém piipads je pedlivé
zavilujte, nejlépe .phlkulatym  pilnikem.
Predejdete tim podkozeni dufe a zby-
teénému defekiu na cesté. Je i rafek
zremivély, odstraiite ooelovym kartdfem
rez & rifek uvnitf natfete Sernym la-
kem, Je-li gumovy .pédsek ~podkozen,
dejte novy, protoZe clrrﬁﬂ dusi, aby se
neorodfeia o hiavy matic drétd. Jsou-li
_n&-teré drdty uvoinény nebo kqlo héz,
dejte je do odborné dilny vystfedit,
protofe tato price neni snadné.

‘38, Vy:’muﬂ lozisekk z néboje piredniho
kola

Otvorem pro osu kola viote tydku

© priméru asi 10 mm a pélenim ke
strané zvratte rozpérnou trubku. abyste

tak giskali misto pro poklepdvéni na
lozisko. Poklepivat na loZisko musite
8 citem a k¥iZove, aby  se loZisko nepfi-
&le. Vyklepnutim Jlo#iska uvolni se i
- prachovka. Po vyjmuti prachovky a

TRIO

loZigka vyiméte rozpérnou trubku. Nyni
je jiZ snadny pfistup k vyklepnuti dru-
hého loziska a prachovky. Poklepdvejte
na vné&jsi krouzek loZiska. Vymyjte
Zisté néboj kola, rozpérnou trubku a
zvlasté peclivé v Cistém benzinu kulid-
kova loZiska. Nejlépe je vymyjete, kdyZ
pridrZite loZisko dvEma prsty za vnitf-
ni krouZek a vné&jim krouzkem otdcite.
Pak loZisko prohlédnite, neni_li opotie-
bené, Je-li v pofddku, po osudeni ihned
dikladné namazte éistym konsistentnim
tukem pro valivd loZiska. Nebudete-1i
je hned montovat, uschovejte je pfed
prachmn

LoZiska mai &, 8202, prachovky
45 5240 01.

MontéZ loZisek: Promazané IloZisko
vioZte do ndboje a lehee poklepndte na
vngjsi krouzek. K doraZeni loZiska a%
na doraz pouZijte silnosténnou trubku
o priméru 34 mm. Trubka sedne na
vn&isi krouZek a tak bezpefné dorazite
loZisko na doraz. Pak namaZte tukem
téz - ou trubku a vloZte ji do
néboje. Druhé loZisko naraZte stejnym

“zplisobem jako . prvni, ale pfed dora-

Zenim mna doraz vieZte s druhé strany
osu kola, kterd vim zajisti rozpérnou
trubku v jeji sprivné poloze mezi

“voiténimi krouZky loZisek. Po doraZent

lo#iska mna  doraz, naraZte ObE mnové

“prachovky také trubkou 34 mm, aby
‘se / prachovka ' -nezdeformovala. Pred
"nasazenim kola do vidlice nezapomefite
"nasadit yn&i8 prachovku na néboi.

'89. Vyjmuti lotisck z miboje radniho

kola neodpérovansho
Sejmdte vnéjsi prachovku 2z levé

strany néboje. VyriZeé viofte slabdim

koncem z pravé strany zadaniho kola
do otvoru pro osu a poklepem vyrazite

- 2z levé strany prachovku, kulitkové lo-

¥i<ko i rozodru wdboie. Z pravé strany
néboje - vyjméte z prachovky distanéni

krou#ek, pak prachovku a pofistng

krousek. Potom 2z levé strany vsufite
rozosru néboie do lo¥iska, do rozoiry
vio#te vyrdZet a ooklepem pa né&i vy-
raste loZisko z nfiboje. Vymyijte néiboj

Souddsti naboje zadniho kola (odpérovancho)

WWW. cezetmama info
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VyrdZeci trn :
a jeho souddsti, jak jsme jiZ dfive po-
peali,

MontéZ loZisek: Z pravé strany na-
raite promazané kulickové loZisko do
néboje kola a zajistéte - jej pojistnym
krouZzkem, draZka v nabeji musi byt
&istd, aby. pojistny krouZek mohl do
'dréZky sprivné zapadnout,

Z levé strany nasad'te” rozpérku na-

" boje delsim koncem do loZiska, pak na

ni narazte druhé lozisko, pak wnitini
a vné&jsi prachovku.

Z pravé strany naklepnéte vnmitfni
prachovku a do ni vileZte distanéni
krouzek.

Ciisla souddsti: Kulitkové lozisko 62083,
levd prachovka -vnitfnf -45 5240 05, pra-
v4 prachovka 45 5240 06.

40. Vyjmuti loZiska brzdového bubmu
nepdpérovaného kola

Z levé strany brzdového bubnu,

veufite do otvoru pro osu kola «vyré-
#eci trn podie vykresu a poklepdvénim
na trn vyrazte osu brzdového bubnu.
Z levé strany vyjméte distandni krou-
#ek, prachovku a pojistny krouZek
kulikového loZiska. '
'Z pravé strany brzdového bubnu
vyjméte prachovku, pojistny krouZek
loZiska a pak trubkou o prfimé&ru asi
88 mm kulitkové loZisko vyklepnéte.

Montéz loZiska: Z pravé strany vioZte
do drégky pofistn§ krouZek. Z levé
strany bubnu vieZte dokonale nama-
zané kulitkové loZisko do nfiboje bubnu
a naraZte jej trubkou aZz na doraz po-
jistného krouzku. Potom zaj'stéte lo-
#isko pojistnym krouZkem. Naklepnéte
novou prachovku. Z pravé strany bubnu
naklepnéte osu (krat¥ stranou) do lo-
#iska a pak naklepnéte mnovou pra-
chovku. Z levé strany naklepnite na
osu brzdového bubnu distenénf krouZek.

Cisla soutdsti: Kulickové lozisko 6203,

41, Yyhlﬂ loZisek z-ﬁhojo zadniho
% levé strany népoje sejmdte wvndjsi
chovku. -

Z pravé strany ofvorem pro osu vy-
raZte levé kulifkové lofisko a vyjméte.
snﬁboie Tozpérnou trubku. Z pravé.

O vyrfiZeni myti a mazini loflseck
jsme jiZ psali a proto neopakujeme.
(Pokratovani)



O udrzbe motocyklu

(Dokonéem,'l S
Montﬁt Ionhsek Do pravé strany né-
boje nalisujte nebo narazte namazené
kulitkové lozZisko a zajistéte jej pojist-
nym krouzkem, pak narafte novou
prachovku a‘' do ni vloZte -distanéni

krouZek. ‘Z levé strany viloite rozpér-

nou trubku, koncem o vétdim priméru

napred, pak nalisujte namazané kulié- -

kové loZisko az na doraz. NaraZte pra-
chovku a do nf vioZte vngjsi prachovku.

Cisla souédsti: LozZiska 8203, pra-.
chovky 45 524.—006 -

42. Vyjmouti lo¥iska brzdového bubnu
odpérovanéhe kela

Po vyjmuti brzdového bubnu ze zadni
vidlice vysufite osu brzdového bubnu
smérem zprava doleva, potom vyjmste
z pravé prachovky rozpérny krouzek.
Z pravé | levé strany vyjméte obé
prachovky a oha pojistné krouzky ku-
lickového lozZiska vyraite,

V8echny dily &isté vymyjte v &istém
benzinu a po vysudeni dokonale na-
“matzte. 3
- Montdz loZiska: Z levé strany na-
sadte do drazky pojistny krouzek.
Z pravé strany nalisujte do brzdovéhe
bubnu kuliékové loZisko a zajistte jej
pojistnym krouZkem, za pim s citem
pies trubku naraite prachovku a do
ni vioite rozpérny krouzek. Do levé
strany brzdového bubnu nalisujte pra-
chovku a vsuiite osu brzdového bubnu.

Pritom dejte pozor, aby se rozpérny

krouZzek, ani% byste to zpozorovali, ne-
vytratil. '
Kuli¢kové loZisko mé ¢islo
prachovky 45 5240 11.
Nmpomeﬂte, Ze kazdym rozebranim,
vydisténim, namazénim a  opétnym
smontovdnim musi dotyény celek ziskat
a ne naopak, Proto dbejte predevSim

6205,

na pedlivé vymyti, ditkladnou prehlidku

a opatrnou mountdZ. Pii vyklepfvani
i montovdni kulifkovych loZisek je tre-
ba fidit se touto =zdsadou. NardZejte
lozisko vzdy za ten krouZek, ktery je
pevné licovAn. To znamend, nardZite-Ii
loZisko do néboje, bude HNcovdn wvnéjsi
krouzek a proto je sprédvné poklepfvat
pres trubku na vn#iii krouZek. Pfi na-
rdzeni loZiska na hfidel bude pevng
licovan wvniténi
spravné narfizet za vnitfni krouZek.
Opaéné by bylo spatné a mohlo by mit
‘za nésledek zni¢eni loZiska. Vyvaru]te
se ﬁhozﬁ na klec loZiska.

43. Nédri na palivo

“Také nadrai vénujte pozornost. NadrZ
musf byt viude bezvadné utdsnéna.

Prohlédnéte ob&as, neprolind-li benzin

kolem tdsnéni kohoutku mnebo zdtky
vyptut.ného hrdla. Nezapominejte, Ze
néidrZ je nad motorem a kdyby. benzin
odkapdval, % by se mohl za urlitych
okolnosti. vznitit. Pfi plnénf dbejte,
aby nadr% nepietekla a kdyZ se tak
stane, nechte ¥4dné benzin vyschnout,
nez spustite motor, Nepliite nikdy nédrz

krouZzek a proto je

TB*IO‘

Gplnd plnw aby. nepmi{nal b&mzin vf—

kem hrdla.

Jednou 7a rok vypustte cely obaah

nédrze, . pak . vySroubujte kohouték
zitku vypustného hrdla. Na.;dete na

nich uchycené nedistoty. Vymyjte ben-

zinem sitko nad kohoutkemr i zatku

hrdla. NAdrZz vypldchnéte. Dejte pozor,
pfi této praci mesmi byt nikde v blfze
kosti otevieny plamen!

3 44, Brzdy

Aby byla brzda 6cinnd, musi byt
treci plocha brzdového bubnu hladk4,

aby pfi brzdéni prilehlo brzdové oblo-

Zeni cCelisti celou svou plochou. Je.li
brzdové obloZeni opotfebeno, - nemaZe
byt brzda dostateénd Géinnd a je tfeba
dat nové obloZeni.

Nejsnadn&jdi je koupit par novych de-
listi i s nanytovanym obloZenfm. Je-li

ovdem vydfen brzdovy buben, mnepo-

mfiZe ani nové obloZeni a je tfeba dét
przdovy buben pietolit a vylestit.

Zalne-li se ozyvat pri brzdéni piskéni,
je to znamka, Ze obloZeni ‘je opotie-
beno a Ze jiz nyty, kterymi je obloZeni
k éelistim wupevnéno, difou o brzdovy
buben. K tomu nemé dojit, obloZeni
m&lo jiz byt vyménéno.

Nasledkem opotiebeni brzdového ob-
lozeni vznikd na pace brzdy velky
mrtvy krok (neZ zaéne brzda pfisobit).
Mrtvy krok se sefizuje sestavéci matici
tahla, tim packa brzdy méni svoji po--

-

. wwwcezetmanla |nfo
(u zadni . brf.dy). tak¥e zna.lee

po!ﬂedem na patku jit 'poznd
opdt.fehwf brzdovéhd oblozeni. Byla-Hi .
JZ patka pfeaama, pak uZ si must
byt miotocyklista védom toho, %e musi

smslé

“brzy brzdové obloZeni vyménit,

“Celisti z vika brzdy vyjmete snadno
tim, Ze jednu &elist zvritite smérem od
vika a pak uZ Celisti lehce sejmete.

Montﬁ.z celisti na viko hrzdy: Spojte
celisti zav&Senim pruZin. Pozor viak na_
to, pruz'ny vyhnuté musite zavésit t.nk,
aby svym stfednim vyhnutim byly od
néhoje brzdového - bubnu, protoZe pii
opatném zavéSeni nemély by pruziny
(jejich stredni @&dsti) dostateénon vidi
mezi ndbojem bubnu, trely by se o néj
zvuely, a mohly by se tpiné prodfit.
~ Celisti nasad'te sklopené k sob& na
vodici tep a Kkli brzdy. Pak Zelisti ro-
zeviete, kli® brzdy mirné potiete tukem.-
Pfez.kcrusejte jsou-li @elisti sprdvné na
vodi.cim depu a rozpéruém kliGéi. Po
zmontovani vyzkouSejte éinnost brzdy.

4 »
- . Doslov
Na strankdech Svéta motord shaZili jsme

se seznamit vds podrobné ‘s udrfbou mo-
tocykla CZ 125 a 150 typit C. :
Nevime, do jaké miry se ndm to poda-
#ilo, ale ujistujeme vds, e jsme. Slanky
psali ve snaze, pomoci vam poznai moto-
cykly CZ tak, aby vdm na nich nebylo nic

vodni polohu, dostivd se do polohy nezndmé Trio
Prehled clctnku o udrzbe' motocykli CZ 125 a 150 ccm
SM Clanek ﬂ Clének”
&s. - 3 :
3 1, Pied spusténim kaZdého no- 8. 27. Sefizeni zapalovade, Sefizeni
vého motoru. . bdtrhu,
2.  Pfed kazdou jfzdou. 28. Zapalovaci svidka.
3. Spudténi motoru. 910, 29. Dekarbonisace = a vyména
4, Zasouvén{ pfevodi. . - krouZkd. ;
& Jmde G kopcs, 11, 30,  Kabely elektrického zafizent,
6. Bra'dy.am : o 31. Sefizent svitiometu
5 . 7. Zastav motocy 33 Pieb vilee,
2, 8. - Zajizd&ai nového motocyklu. 1. 28 Jak mmm
- 9. Jizda za tmy.
10. Pojistka selenového usmérfio. AR A ek M poruchu.
vade a akumulitoru. 15, -’g- Hlava fizeni. s
B ey S 16, 3. Motor. Klikev§ mechanismus
13, Magéni motocykiu, a ojnice, 7¥pustné Erouby.
a4, OSetfovdni fetdzd : Utésnéni motoru..
15. Napnuti zadniho fetézu u 17. Viména tdsnicich vipiek kh-
neodpérovaného kola. kového hridele.
8, 15a. Napnuti zadntho fetézu u 18. Co a jak p;ﬂ)hliiet Montaz
‘odpérovaného kola. > nahoou, Sejmutf setrvadniku,:
16, Vyjiméni pfedniho kola. Sejmuti kotvy magdynama.
3 17. Vyijmuti zadniho odpérova- 19, Vyimuti motoru z ramu,
: ného kola. 20, Rozebiréni motoru.
17a> Vyimuti zadniho neodpéro- 1. Smontovini motoru, :
. vaného kola. 232, Smontovani motoru (pokra-
; 18. OSetfovani a sefizovéni bmd * oviini). 4
A4, , Ofetiovéni pneumatik. 2. Dokondenf smontovdni mno-
2 :o. Teleskopickd vidlice. toru, .
21. Zadni teleskopy. 24 37. Kola. & :
. 23, Karburdtor. > 39. Vyimuti lodisek =z  niboje |
5. 22, Karburdtor. . . 40.+ piedniho a zadniko kola (od-
6, 23 Spojka. 38.  pérovaného a a
© 24, Seimuti levého vika a jeho - 40. . ného).
© - otésnéal. - x%. 42.  Vyjimuti loZiska brzdového
7, - 2. Magdynamo a elektrické za- .. _bubnu odpérovaného kola.,
e W L 48 . NAdrZ na palivo. ey
26. ﬁadmuumvd‘m vika motoru 44, Brfdy.__ ; ! :




