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CESKE ZAVODY MOTOCYKLOVE « STRAKONICE « CSSR



250 ccm typ 980.04
400 ccm typ 981.01

VYDANI 1971

Typ
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NAVOD

K OBSLUZE
MONTAZNI
PRIRUCKA

| 980.04 | 981.01

pocet vélci
(%

obsah valct

1 1

246,2 ccm 381 ccm

CESKE ZAVODY MOTOCYKLOVE « STRAKONICE ¢ CSSR



TECHNICKY POPIS MOTOCYKLU
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Terénni motocykly €Z 250 ccm typ 980 o CZ 400 cem typ 981 jsou velmi wkonné lehké stroje,

uréené vyhradné pro terénni zdvody.

1. TECHNICKA DATA TERENNIHO MOTOCYKLU €Z

Mator
Pocet valcu
Vrtani
Zdvih
Obsoh valce
Kompresni pomer
Maox. vykon motoru k = 10 'ot. = 200
Obsah nadrie no palivo
Rerméry motocyklu: mox. délka
max. iitka
mox. vyika
rozver
min. svétlost
Veha stroje bez paliva
s polivem
Unasnost
Maox. zdvih predni vidlice
Mex. zdvih zadni kyvné vidlice

Karburater v

Kola — rorméry rafkl: pfedni
zadni

rozméry pneumatik: piedni

zodni
Zopalovani
Svicka
Primarni pievod
Sekunddarni pievod
Bomér pievodl — primdrni
sekundarni
{wyménny)

pievod. stuped
2, pfevod. stupen
3. prevod. slupen
4, prevod. stupen
Celkovy pieved roztcé. dstroji
Brzdy celisfové
Brzdné draha z rychl. 40 km hed.

chemo brzdami

250 ccm 400 ccm
typ 980 typ 961

dvoudaby — vzduchem chlozeny
1

70 mm 82 mm
54 72
246,2 ccm 381 ccm
10,5 ;1
30 k/6800 ot/min. 36 k/6B00 ot/min.
a1
2060 mm
860 mm
1090 mm
1380 mm
190 mm
103 kg 106 kg
110 kg 113 kg
90 kg
170 mm
20 mm
JIKOV 2932 5E
2779 2760
160" x 2
1.85" 18"
2,75 x "
4,00” < 18"

setrvaénikové nopéti 6 V
PAL 14/15
ozubenymi koly
fetézem 5/8" © 1/4"

23/53
13: 62 13:53
14 : 62 14 : 53
15 : 62 15: 53
13 : 24 13:24
15 : 22 14 : 20
7120 18 : 19
918 20217

4,08 : 1

@ 180 mm 25 mm

11 m
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Obr. 2: Rozméry motocyklu €2
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I. MOTOR 4. Pistni krouzky jsou tvaru J. Minimalni vile v zamcich pistnich
krouzkd (pfi vlozeni do vdlce asi 20 mm od horniho okraje) je 0,4
je dvoudoby, jednovdlec s vratnym vyplachovanim. az 0,6 mm.

1. Hlava valce je zhotovena z lehké slitiny a je pfipevnéna 5 svorni- Rozméry pistnich krouzkii

ky k valci. Pod hlavou valce je hlinikové tésnéni. Typ Normal l.vybrus | Il vybrus 111, vybrus

2. Vdlec je rovnéz zhotoven z lehké slitiny. Do vdlce je zalisovdna 980
vlozka z legované litiny. V horni é&asti je 5 svorniki M 10 pro pfi-
pevnéni hlavy valce. Mezi valcem a skfini je tésnéni Svedoid o sile
0,5 mm. Hrdlo karburatoru je pfipevnéno k valci étyimi srouby M 8.
Valce se tiidi podle @ do skupiny A, B, C.

8 70 mm 2 70,25 mm 2 70,50 mm e 70,75 mm

981 282 mm 2 82,25 mm @ 82,50 mm 2 82,75 mm

5. Pistni cep je plovouci a v ojnici je uloien v jehlovém lozisku.
Podle o je tiidén na |. a Il. Oznaéeni se provadi elektrojiskrové na
cele pistniho ¢epu.

Pistni cep |. se montuje do pistu oznaéeného Y.

; u/.-;‘z.‘;-;‘/lfllll{///; - ” .
Z Pistni cep Il. se montuje do pistu oznaceného X.

o
s, ”ﬂl///////////‘/; ’

;
[ WA Ty e A

Obr. 4: Tridéni valce

3. Pist je vykovek ze slitiny Al. Pro oba typy se pouiivaji pisty tu-
zemské i zahraniéni vyroby. Pisty se tfidi podle priméru ,d" rovnéi
glo skupin A, B, C. Pismeny X, Y se oznaéuje tiidéni otvori pro pistni
cep.
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6. Klikovy mechanismus. Ramena jsou zhotovena z jednoho kusu
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Piehled tésnicich krouizki

Pof.
islo Oznaceni CSN Pouziti
F
' I 50 x 65 x 8 | UN 02 94010 | levé viko

vy i i ‘ g I l l A i ! L j | 1R 28 x38x7 | UN 02 9401.0 fetézové kolo — prava polovina
F- ﬂ ]A id ‘Iﬁj % | “‘i | M i\ \ i 25 x 40 % 10 UN 02 9401.0  klik. mech, — pravéa polovina
W) ,%@/ﬂ'/@,//ﬂéﬂg‘ V. 30 % 40 x 7 UN 02 9401.0 | Kiik. mech. — leva polovina
SR A /'s, - 4”111:#1;..
e - - 8. Primarni prevod je proveden ozubenym soukolim. Kolo primar-

niho prevodu je pomoci kuzelové vlozky stazeno na klikovou hridel.
Spojkové kolo je otocné uloieno na hlavni hrideli na dvou jehlo-
vych loziscich.

9. Levé viko motoru oddéluje tésnicim krouzkem spojku od olejové
lazné prevodovky a primdrniho prevodu.

10. Spojka se skladé z vnéjsiho bubnu, nasazeného na drazkovém
naboji spojkového kola primarniho prevodu. Ndboj spojky je ulozen
na drazkovaném konci hlavni hridele. Spojeni vnéjsiho bubnu s na-
bojem spojky zajistuji 4 lamely tieci a 3 lamely ocelové. V piitlac-
ném kotouci je 5 pritlaénych pruzin. Axidlni lozisko, spojené s hre-
binkem, zajistuje lehké a plynulé vypinani spojky.

Obr, 7

10 1
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11. Viko spojky umoznuje rychly piistup ke spojce. Ve viku je ulo-
7en vypinaci ¢ep spojky s packou.

sisku. Kolo IV. stupné je spojeno drazkami s hfideli hnanou.

g e

=) @ 12. Pievodovka je &tyistupniovd, postupova. Sklada se z hnaci hFi-

= - dele, na které je nalisovano hnaci kolo I. stupné. Kola IV. a I.

_; = prevodového stupné jsou uloiena na jehlovém lozisku. Kolo Ill. stup-

a g né je drazkami spojeno s hnaci hiideli. Na hnané htideli je naliso-
& vano kolo 1l. stupné. Kolo Ill. stupné a stupné |. je na jehlovém lo-
<.

15 Aropons

13. Startovaci ustroji je slozeno ze spoustéte Uplného a startovaci
paky. Na levém konci startovaci hridele je upevnéna startovaci
paka. Na pravém konci je na draikach suvné ulozen undseé star-
tovaciho kola. Poloha a doraz undsede je vymezen Sroubem ve
skiini. Startovaci kolo je ulozeno na jehlovém lozisku a je ve stalém
zabéru s kolem |. stupné.

uadn

uadn

14. Razeni se sklada z paky noiniho fazeni, z fadici hiidele uplné,
z kulisy a dvou vidlicek, které jsou ulozené suvné na hrideli.
Princip fazeni — pohyb z fadici hfidele se prendsi pomoci ojnicky
na kulisu fazeni, kterd se pohybuje ve vodicich listach. Pomoci vy-
frézovanych drazek v kulise se prendasi pohyb na fadici vidli¢ky. Ku-
lisa je aretovand v levé vodici liste.

15. Karburdtor 2932 SE je pro oba typy motocykli CZ 250 a CZ 400
motocross shodny a lisi se sefizenim.

Karburator se sklada z télesa karburdatoru a plovakové komory, ktera
je k télesu prisroubovéna ve spodni casti pomoci dvou s$roubkd.

Na levé strané karburdtoru je umistén privod paliva karburatoru.
Na pravé strané télesa karburdtoru je umistén vzduchovy sroubek,
volnobéina tryska a dorazovy $roub Soupatka. Tryska hlavni je umis-
téna v emulzni trubici a tato pak usti pfimo do plovakové komory.
Jehla 3oupdtka je opatiena 5 zdfezy pro prestaveni.

o o
= o
S
—b .
- 0

I

id

15 Anoponaid "p| :
15 Anopond

uadn

uadn

16. Zapalovani je magnetové, vyrabéné v CZM. Setrvaénik s mag-
nety je nasazen na kuzel klikové hiidele. Kotevni deska je pii-
pevnéna tiemi srouby k pravému viku. Na kotevni desce jsou pripev-
nény 3 civky 6 V, prerusovaci kontakty a kondenzator.

12 1
3




.17. Dvé zapalovaci civky jsou umisténé na ramu pod nddrzi. Civky
jsou 6 V s vybérovou epoxydovou pryskyfici, vyvody jscu preklenuty
dvéma kondenzatory.

18. Dvé zapalovaci svicky PAL S 14/15 CSN 30 4141 jsou umisténé
v hlavé valce. Ze zahraniénich sviéek odpovida Lodge R 49.

19. Tlumi¢ sani je opatien mikrovliozkou, pouzivanou v osobnim
automobilu Skoda 1000 MB a je umistén v zadnim blatniku.

20. Tlumi¢ vyfuku je veden spodem na levé strané.

Obr. 12: Elektrickd instalace motocrossu CZ

14
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1. Ram je trubkovy uzavieny, pod sedlem a motorem je rozdvojen
pro siroké ulozeni zadni kyvné vidlice.

2. Nadri na palivo je v predni éasti upevnéna Srouby a v zadni casti
piitazena pres pryzovou vlozku sroubem k ramu.

3. Sedlo je potazeno koienkou s lehkou pénovou vlozkou. V predni
¢asti je pripevnéno zachytem a v zadni casti pfitazeno dvéma ma-
ticemi k ramu.

4. Stupacky jsou kratké, prestavitelné, sklopné.
5. Zadni blatnik je dvoudilny, v predni ¢asti je umistén tlumic sani.

6. Predni vidlice s olejovymi tlumici ma zdvih 170 mm. Pérovani
je po primce dvéma valcovymi pruzinami, které jsou umistény v otvoru
nosnych trubek. V dolni ¢asti nosné trubky je umisténo téleso ka-
palinového tlumice, jehoz pistnice je pripevnéna Sroubem M 8 ke
kluzdku vidlice. Pracovni prostor predni vidlice je utésnén dvéma
tésnicimi krouzky. Teleskopicky tlumi¢ dava progresivni atlum smé-
rem doli a Géinné tlumeni ndhonu. V kaidém teleskopu je ndpln
170 ccm ridkého motorového oleje, ktery zaroven maze bronzova
pouzdra. (M 3 A D).

7. Riditka jsou trubkova z jednoho kusu, vyztuzena hrazdickou. Ply-
nova rukojet ma kratky zdvih a packy jsou ukonéeny kulickou
2 20 mm.

8. Predni blatnik je proveden jako vylisek a pripevnén ctyimi Srouby.

9. Predni kolo — rafek je z oceli @ ma rozmér 21”. Predni ndboj
je 7z elektronového odlitku se zalisovanou litinovou vlozkou pro
predni brzdu. Celistova predni brzda je ovlddana packou na pravé
strané fiditek. Pfedni pneu ma rozmeér: 2,75” x 21” — vzor S9 a je
opatiena jednim drzakem. .

15
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Zadni kolo ma rozmér rafku 18”. Ndboj zadniho kola je rovné:
z elektronové slitiny s pfinytovanym ocelovym bubnem a vyménnym
prevodnikem. Celistova zadni brzda je ovldddna pravou nohou —
pdkou a sefiditelnym tahlem.

Zadni pneu md rozmér: 4 x 18” — vzor S 19 a je rovné:i opatiena
drzakem.

Obé kola maji 36 paprskii o priméru 3,5 zdvit M 4,

10. Zadni kyvna vidlice je uloiena na Sirokém &epu kyvné vidlice
a vypouzdiena bronzovymi pouzdry. Rozpérka kyvné vidlice tvoii
soucasné zadni zachyt motoru. Cep kyvacky je duty, zatkovany a po
montazi se plni olejem. StaZeni éepu se provadi matici M 20.

11. Zadni teleskopicky tlumi¢ MP 22x90 md zdvih 90 mm. Nosnd
pruzina je zhotovena z kaleného drdtu & 6,5 mm. Ve vnéjsim valci
je pracovni valec s pistem @ 22 mm a s prepoustécimi ventilky.
Naplii jednoho teleskopického tlumice je 70 ccm tlumicového oleje.

Rez zadnim kolem

£
@
o
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E
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2
o
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o
o
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I. SERIZENi MOTOCYKLU

Serizeni predstihu

a) Vysroubujeme svi¢ku z hlavy vélce a do otvoru viozime mili-
metrové méfitko nebo nasroubujeme specidlni mérku.
Jestlize mdme sejmutou hlavu vdlce, méfime posuvnym mérit-
kem polohu pistu od hrany vélce.

b) Demontujeme viko magnetu a klicem 4+ 10 oto&ime klikovym
mechanismem, aZ najdeme horni Gvrat pistu.

c) Po nastaveni horni Gvrati povolime iroubek pevného kontaktu
a sefidime vzddlenost mezi doteky preruiovade na 0,3 mm.
(Mérka 0,3 prochazi mezi doteky suvné a mérka 0,4 nesmi
projit.)

Kontakty pred sefizenim zbavime mastnoty (Cistym benzinem),
pfipadné jemnym pilnickem zarovnédme vypdlené plosky. Kon-
takty po zarovnani musi dosedat celou plochou.

d) Natocenim klikové hiidele vlievo snizime polohu pistu
028-+3 mm u 250 ccm a 3,4+ 3,6 mm u motoru 400 ccm.
V této poloze kontrolujeme vzddlenost mezi doteky prerusovace
a maximalni vile mize byt 0,05 mm.

e) Je-li pfedstih men3i nebo vétsi, povolime 3 Srouby na kotevni
desce a nataéenim kotevni desky doprava predstih zmensuje-
me a natacenim doleva predstih zvétsujeme. Pii sefizovani
musi v dobé odtrhu pferusovace sméfovat Sipka na setrvaé-
niku mezi dvé rysky na kotevni desce. V této poloze je jiskra
na svicku nejintensivnéjsi.

f) Po sefizeni viechny Srouby dotdhneme a prekontrolujeme jesite

jednou nastaveni predstihu, protoze pfi dotazeni Sroubc mize
dojit k pfestavéni kotvy.

www.cezetmania.info

2. Serizeni spojky

Lanko pro vypindni spojky je ukorlée'no ErOm.abem' a matici. Povolg-
nim nebo pritazenim matice si seridlrne vull’vy.pmom packy na fi-
ditkach. Po sefizeni spojku prezkousime, nema-li snahu Rrokluzovut.
V piipadé, ze prokluzuje, demontujeme spgjku a nasadime lcmgl.y
a pripadné i pruziny. Pokud nemdme nové pruziny, staci pootocit
podloiku pera na méléi zarez.

3. Serizeni predni a zadni brzdy

Pfedni brzdu sefizujeme tak, aby pfi plném stis..knuti brzdové packy
na fiditkach nedochdzelo k zablokovani predniho kola. {4 .
Pii sefizovani zadni brzdy mame moinost sefidit minimalni zdvih
brzdového peddlu dorazovym Sroubem. i) .
Ma-li predni nebo zadni brzda snahu blokovat kglo, sgllweme asi
3 cm Siroky pas obloZeni nabéiné celisti u br’zdove':l:»o klice. )
Nabézna celist je u predniho kola za brzdovyrn‘k!merp au .zgldmho
kola pred brzdovym klicem — je to ce‘list. ktera je trecim Ucinkem
pii otaéeni kola pritlac¢ovana k brzdovému bubnu.

19



4. Sefizeni karburdatoru

Zakladni sefizeni karburatoru 2932 SE.

Hlavni tryska 135, 145, 150 a 155.

Volnobéina tryska 55-65

Poloha jehly Ill. zafez shora.

Volnobéiny vzduchovy Sroub 5/1 — 11/2 otaéky.

Sefizeni karburatoru se provadi pro kaidy zévod dle povétrnostnich
podminek, charakteru traté a paliva.

Pfi stanoveni optimdlni velikosti hlavni trysky je nutné postupovat

od vétsi trysky smérem dold, abychom se vyhnuli pfipadnému za-
dfeni motoru.

www.cezetmania.info

IV. MAZANi MOTOCYKLU

1. Motor je mazdn samocinné pridanim oleje do paliva v poméru
120,
Doporuéeny olej M 2T, nebo Castrol SAE 50 Grand Prix.

2. Népln do prevodovky — cco 0,6 litru M6A — PP 90 nebo Castrol
SAE 80 nebo Shell Spirax.

3. Ptedni vidlici plnime olejem Castrol XL SAE 20 W/40, v |été téz
Castrol XL (SAE 30), u jinych znacek oleje pouzivat vzdy odpovida-
jici hodnoty, v tuzemsku M3AD, M6A a M4A. Ndpln je cca 170 ccm
do kazdého tlumice.

Uéinnost tlumeni predni vidlice mGzeme regulovat volbou tlumiciho
oleje.

Mnozstvi 170 ccm v jedné trubce ponechame, ménime jen kvalitu
oleje. !

Na terénnich zavodech za teplého pocasi se nejlépe osvédcil mo-
torovy olej CASTROL SAE 30, na jafe a na podzim CASTROL SAE 20.
Uvedena napln neni predpisem, ale doporucenim. Je moiné vy-
zkouset i jinou ndplh podle individudlniho prani jezdce. Olej Castrol
se dobfe osvédéil pro plochou charakteristiku viskozity v zavislosti
na teploté.

4. Zadni pérovani — naplh po 70 ccm tlumi¢ového oleje, pro tu-

zemsko zahraniéni olej Castrol Chockoil, Shell Demper Qil, Gg
Artic Oil Light do kazdého tlumice.
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V. VYMENA OLEIJE

|- Vf(mé'nu _glgje v prevodovce provadime po ohrati motoru (rych-
lostni skiiné) nasledujicim postupem:

a) S'tclr’i glej vypustime po vytoéeni vypoustéciho sroubu ve spod-
ni €asti rychlostni skfiné.

b) Po \f):‘puété_ni_ oleje vyto¢ime vypustny Sroub a vytoéime od-
vz'dusnovae::l sroub s hadiékou, umistény na levé strané vika
prevodovky.

c) Do rychlgstni skiiné nalejeme vyplachovaci olej, ktery po na-
startovani motoru opét vypustime.

d) Vytf)éime‘ kontrolni $roub z levého vika a rychlostni skfin na-
plnime predepsanym olejem (0,5 I).

2. Vyména oleje v predni vidlici:
a) po d?montc':ii osy'pEeC!niho kola a stahovacich sroubud vyto-
¢ime Sroub M8 umistény v dolni casti kluzaku a vypustime olej.
b) Sroubovdkem demontujeme zatku v horni édasti nosné trubky

a po ncirqubovc’:ni spodniho $roubu naplnime kaidé rameno
predepsanym olejem (170 ccm).

3. Vyména oleje v zadnim teleskopickém tlumici:

a) -fl’rovederm.? demontaz pojistek, horniho a dolniho krytu s pru-
zinou, matice M 30x 1 a vytahneme pistnici z pracovniho valce
(viz dilenska prirucka).

b) Dt':ouvm"éjiiho a pracovniho valce nalejeme celkem 70 ccm tlu-
mic¢ového oleje a provedeme prezkouseni a montdz.
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VI. PRIPRAVA MOTOCYKLU €Z 250 A CZ 400 ccm
NA TERENNIi ZAVOD

Pied prvnim zdvodem se musi jezdec nejprve dokonale seznamit
s vlastnostmi stroje v terénu, upravit si pro sebe nastaveni fiditek
a stupacek.

UPOZORNENI: Nedoporuéujeme délat zadné zasahy do kanald
valce, tvaru spalovaciho prostoru v hlavé, zvy$ovat kompresni pomér
ani ménit vyfukové potrubi a tlumice. Viechny tyto Gpravy byly od-
zkouseny u vyrobce a sefizeni na doddvanych motocyklech je shod-
né i na strojich pro tovarni jezdce a dava skuteéné optimalni hod-
noty. Rovnéz zména predstihu nepfinese zlepieni; dulezita je pouze
kontrola stavu a vzddlenosti kontaktl prerusovace.

Pied kaidym terénnim zdvodem kontrolujeme motocykl po jednotli-
vych skupinach nasledujicim zpusobem:

1. Valec a pist — vdlec s pistem ma vétéinou rozhodujici vliv na

uspéch nebo neluspéch v zévodé. Spravna priprava pred zavodem
poziistava hlavné v kontrole odolnosti proti zadfeni. Zkousime jediné
rabéhnuty a sefizeny motor, terénni motocykl viak na silnici ne-
‘kouiime, nebot nemd pro takovou jizdu odpovidajici prevod. Te-
rénni motocykl vyzkousime pfi tréninkové jizdé v terénu, kdy se sna-
7ime jet na maximalni vykon.

Zkouika odolnosti proti zadfeni ma hlavni vyznam v tom, ze pii
piipadném zadfeni zastavime a opravime valec s pistem bez dalsich
té7sich nasledkt a sportovni podnik jedeme jiZ s dobre pripravenym
strojem. Nahradni valec s pistem si po montdzi nejprve radné vy-
Jkouiime v tréninku. Mame-li nezajety valec s pistem, je treba nej-
prve najezdit nejméné 300 km a v pripadé leh&iho pridieni pistu
vilec demontovat a opravit pist. Potom je tieba vétsinou montovat
nové krouzky a zajet znovu nejméné 150 km.
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2. Klikovy mechanismus
Pfred montazi je nutné provést kontrolu vile ojniéniho loziska.

3. Karburator
Po peclivém sefizeni zabalime u terénniho motocyklu karburdtor
slabou igelitovou plenkou, kterou upevnime gumickami.

4. Zapalovani

Dotédhneme matku setrvacniku a kontrolujeme stav kontakti preru-
sovace. Nejpeclivéji sefidime vzddalenost kontaktl i hodnotu pied-
stihu, coz ma podstatny vliv na chod i vykon motoru.

5. Spojka
Peclivé sefidime vypindni spojky a prezkousime, nema-li spojka
snahu prokluzovat.

6. Ram

U novéjsich motocykli nemusime rému vénovat pozornost, U stroju,
které absolvovaly jiz vice téisich podniki, demontujeme pred zd-
vodem nddri a peclivé prohlédneme horni vyztuhu pfivaienou k hla-
vé ramu. Zjistime-li prasklinu, coi viak je vyjimeény pripad, je nej-
lépe ram vyménit. Opravu mize délat pouze skuteény odbornik
elektrickym svarem.

7. Zadni blatnik
U zadniho blatniku zkontrolujeme pfitazeni sedla k blatniku.
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8. Sedlo
U sedla je tieba obcéas kontrolovat potah a upevnéni sedla, které
velmi trpi zptusobem jizdy pri motocrossovém zavodeé.

9. Zadni pérovani

Demontujeme zadni pruzici elementy MP 22, po stlaceni pruzin tyto
odjistime a vyjmeme a kontrolujeme é&innost tlumice. V pripadé za-
vady nebo vytékani oleje vyménime pérovani za nové. Kontrolujeme
rovnéz stav pryzovych pouzder v dolnim i hornim oku tlumice.

10. Stupacky
Délku stupacek se snaiime mit co nejmensi, aby stupacky nepie-
kazely jizdé v terenu.

11. Nadri

Nadrze noveéjsich typl terénnich motocyklG jsou velmi spolehlivé.
Hlavni pfiprava na zavod pozistava zejména v dokonalém vyplach-
nuti benzinem, aby se odstranily pripadné necistoty. Ddle potom
kontrolujeme tésnéni zdvéru a v pripadé nutnosti je vyménime za
nove.

12. Tlumié sani
Pied kaidym zdvodem vyjmeme mikrocisti¢, vyklepeme zachycené
necistoty a profoukneme vzduchem. Profouknuti délame hustilkou
nebo nejlépe opatrné kompresorem. Z komory sani vytreme vsechny
necistoty a mikrocistic utésnime
na dosedaci plose automobilo-
vym tukem. Starsi nebo navlhly
mikrocistic nahradime novym.
Po Gdrzbé mikrocistice prekon-
trolujeme tésnost gumového hrd-
la mezi tlumicem sani a karbu-
ratorem.

Cile 16 1 viko tlumice; 2. mikrofiltr
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13. Predni vidlice

Predni vidlice poslednich typG terénnich motocykld CZ ma vyteéné
vlastnosti, avsak jeji idrzbé musime vénovat rovnéi pozornost. Pre-
devsim to bude sefizeni vile v hlavé fizeni a kontrola dotazeni viech
sroubl a matek.

Kontrolujeme, neunika-li olej z predni vidlice. Teceni vidlice bychom
v tom pripadé odstranili po demontdzi dolnich kluzdkd vyménou
tésnicich krouzkd (gufero & 47 x & 35 x 7).

S jinymi zdvadami se na vidlici prakticky nesetkame. Pruziny jsou
z velmi kvalitniho materialu, stejné jako ulozeni kluzdku v bronzo-
vych pouzdrech na chromovaném povrchu nosnych trubek je bohaté
dimenzovano.

Poskozenou stiraci manzetu lze snadno nahradit novou.

14. Riditka

Deformovand fiditka vyrovname do spravné polohy. Dokonale viak
prohlédneme vsechny bowdeny a lanka, které i s mensim nalome-
nim nahradime novymi. Vsechny bowdeny peélivé promazeme.

15. Vyfuky

Vyfukové potrubi ma rozhodujici vliv na vykon motoru, a proto je
radné udriujeme.

Potlucené vyfukové potrubi rovnéi snizuje vykon. Je nutné vyrovnani.

16. Kola

Kontrole a pripravé kol pred terénnim zdvodem je tieba vénovat
mnohem vétsi péci nei jaka je u vétsiny jezdcG obvykld. Kola te-
rénnich motocykli CZ jsou velmi odolnd, presto viak bohuzel mnoho
mladych jezdch éasto vzdd soutéi pro defekt kola. Plati jedna za-
sada: kola vydrii téiky zdvod bezpecné jen tehdy, jsou-li presné
vystiredéna, s neposkozenym dratem a jsou-li viechny draty stejné
napjaty. Poskozena kola tedy pred zavodem vybavime novym rafkem
a novym vypletem.

Kontrolujeme ddle vili lozisek kol a stav oblozeni brzdovych celisti.
Pfed zavodem musime mit jesté dostateéné silnou vrstvu brzdového
oblozeni.

Peclive také kontrolujeme ozubeni retézovych kol, vedeni fetézu
i fetéz. Vedeni fetézu musi navadét retéz presné na stied zadniho
retézového kola a nesmi byt vice opotiebované.
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17. Retéz

Na terénni zavod nikdy nemontujeme zcela novy fetéz, ktery se pri
svém zabéhu nejprve znacné vytdhne. Retéz bezpecné vydrii 5 te-
rénnich zavoda nebo 2 zavody, kdy brodi v hlubokém bahné.

18. Pneumatiky Lo
Stavu pneumatik vénujeme obzvlastni pozornost a nepouzivame
pneumatiky s vice ojetym vzorkem ani opravované vzdusnice. Je
tieba uvést, ie tovarni jezdci jezdi vyznamnéjsi zavody na blativém
terénu na zcela nové zadni pneumatice, kterad s ostrymi hranami
ma lepsi zdbér, i kdyz ¢asta vyména pneumatik je nakladna. U te-
rénnich motocyklG kontrolujeme spravnou rovnou polohu ventilku
a dotazeni driaku zdbéru. Predni pneumatiku hustime na tlak 0,8
atp., zadni pneumatiku na 1 atp.
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MONTAZNI PRIRUCKA
PRO TERENNi MOTOCYKL — TYP 980 A 981

Tato piirucka slouzi k opravam terénnich motocykld CZ 250 ccm -
typ 980 a CZ 400 ccm - typ 981. Najdete zde postup montdze a de-
montaze jednotlivych soucédsti za pomoci univerzélniho a speci-
alné upraveného ndaradi. Vzhledem k tomu, e u téchto motocykld
neni stojanek, prikladame naért tohoto stojanku. Nezminujeme se
zde o jednoduchych ukonech a Gdribé, které jsou podrobné vy-
svétleny v technickém popisu.

A. MOTOR

I. Demontdaz v ramu

Il. Demontaz po vyjmuti motoru z rému
lll. Demontai klikového mechanismu
IV. Karburator

V. Tlumi¢ sani

B. PODVOZEK

I. Piedni vidlice
Il. Zadni vidlice
ll. Tlumi¢ zadniho pérovani

C. KOLA

I. Pfedni kolo
Il. Demontai retézu
Ill. Zadni kolo

D. ELEKTRICKE ZARIZENi

(Civka budici, zap. civka, kondenzator, drigk kontaktu, packa
prerusovace, schéma elektrického zapojeni)

E. MONTAZNI NARADI SPECIALNI

Dodava se jen na specialni objednavku
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A. MOTOR

|. DEMONTAZ V RAMU

Sejmuti nadrze

Sejmuti vyfukové trubky, tlumice vyfuku
Sejmuti karburdtoru

Demontaz hlavy valce

Demontaz valce

Demontaz pistnich krouzkd

Demontaz pistniho ¢epu, pistu (jehlové lozisko)
. Demontaz spojky

Demontaz levého vika, primarniho prevodu
Demontaz sekudarniho fetézoveho kola

11. Vyjmuti magdynama, kotevni desky

12. Vyjmuti tésnéni klikové hridele

13. Demontaz kulisy fazeni

14. Demontdz fadici hridele

15. Demontaz fadicich vidlicek

CYvNOUAWN =

1. Sejmuti nadrie — povolit srouby M 8 nastrckovym klicem 14,
Po odpojeni hadi¢ek nadrz sejmeme.

2. Sejmuti vyfukové trubky — demontovat vyfukovou trubku
z valce vyto¢enim dvou matic M8 matkovym klicem 14 a povolenim
sroubu M7 matkovym klicem 11, ktery je umistén na tlumiéi vyfuku.
Demontovat tlumic vyfuku (sroub M 8 v zadni casti tlumice).

3. Sejmuti karburatoru — uvolnit objimky karburdtoru, karbu-
rator sejmout.

4. Demontai hlavy valce — sesioubovat 5 matic M 10 nastréko-
vym klicem 14, sejmout hlavu vdlce. Pozor na tésnéni z hlinikové
folie.

5. Demonai valce — vyjmout valec vytocenim 4 matic M 10
matkovym klicem 14 a tésnéni mezi valcem a skfini. (Dbat, aby ne-
vnikla necistota do prostoru skfini.)
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6. Demontai pistnich krouiki — sejmout pistni krouzky spe-
cialnimi klestémi.

Obr. 17:
Demontaz
pistniho
) Obr. 19:
Spojka — lamely

8. Demontai spojky — vyjmout viko spojky (4 srouby M 6)
a) vyjmout pritlagné pruZ. spojky,
b) vyjmout lamely (3 kovové, 4 oblozenim),
c) povolit matici naboje spojky (matice M6 4 22, pojistng
podlozka),

9 sdhnout spojkovy ko3 pomoci stahovaku, Obr. 21:

Demontaz spojkového bubnu

Obr. 18;
Vyjmuti
pritlaénych pruiin
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9. Demontai primarniho prevodu

a) vyjmout kolo spojky (ulozeno na drasz. hrideli),
b) vyjmout kolo prim.

pfevodu (poj. podlozka, matice M 16,
matkovy kli¢ 21) pomoci stahovéku: kolo je ulozeno na
kuzelovém pouzdru.

Obr. 24:
Stahnuti sek. fetez. kola

Obr. 25:
Demontdi rotoru magdynama

11. Vyjmuti magdynama, kotevni deska

a) demontovat viko spoleéné s kotevni deskou (4 Srouby M 6),

b) vyrovnat pojistnou podlozku a vytlc‘n':it‘ matici M‘ ;I(S matko-
oon 22 vym kli¢em a stahnout rotor specialnim stahovakem.
Primarni
prevod

Obr. 26: Pohled na zapalovani

10. Demontai sekunddrniho retézového kola
Stdhnout sekunddrni

retézové kolo (poj. podlozka, matice M 16,
matkovy kli¢ 4 21). Rozpojit fetéz predem.

Obr. 23:
Demontaz
prim. fetéz. kola
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Il. DEMONTAZ SOUCASTI PO VYIJMUTIi MOTORU Z RAMU -

DEMONTAZ SKRINi

1. Sejmout nadrz, motor vyjmout z ramu, odpojit el. kabe_ly,
demontovat civku a karburator povolenim 4 sroubid M 10 imbusovym
klicem 6.

2. Demontovat hlavu valce, vdlec, levé viko, spojku, prim. ozu-
benda kola na levé strané, na pravé strané viko s magnetem, retézove
kolo, fadici kulisu. (Viz odst. A1 — A 15.) Primarni fetézové kolecko

demontovat pouze v pripadé vylis. kliky.

3. Vyrazit vodici pouzdra vyrazecem.

Obr. 29:
Vyrazeni
stredicich
pouzder

Obr. 27: Pohled na rotor magneta

12. Vyjmuti tésnéni klikové hridele — vyjmout tésnéni na pravé
strané klikové hridele.

13. Demontai kulisy fazeni — demontovat kulisu fazeni (lze pro-
vést bez demontaze valce a motoru) sejmutim vika (utésnéno her-
metikem), které je pfitazeno 6 Srouby M 6. Nadzdvihnout kulisu $rou-
bovakem (pozor na kolik aretace, aby nevyskoéila pruzina).

14. Demontai fadici hiidele — vytah-
R“Iou; hfidelku rad. vidlicek (pomoci sroubu
5

15. Demontaz radicich vidlicek — vy- . : x> Dbk s
i fadici vidlié ' &sné ridele.
jmout fadici vidlicky. 4. Vyjmout tésnéni na pravé strané klikové h

5 Rozdélit skiiné pomoci rozdélovage skiini — dbame, aby

w0 uvolhovaly rovnomeérné,

Obr. 28: Vyjmuti fadici kulisy




6. Vysunout fadici automat. Z hnaci a hnané hiidele sejmeme
vymezovaci podlozky a oznacime jejich polohu.

7. Demontovat hnaci kolo Il (jehlové lozisko s kleci).
8. Vyrazit hnany a hnaci hridel soucasné z levé poloviny skriné.

9. Demontovat hnaci kolo 3. rychlosti z hnaci hridele. Hnaci
kolo 4. rychlosti lze vyjmout pouze po vylisovani hnaciho kola
1. rychlosti.

10. Vyjmout hnané kolo 1. rychlosti z hnané hridele (jehlové
lozisko s kleci, vymezovaci podlozky) a hnané kolo 4. rychlosti.

Hnané kolo 3 rychlosti lze vyjmout po slisovani kola 2. rychlosti.
11. Vylisovat loziska obou hfideli ze skiiné.
12. Uvolnit pruzinu startovaci paky v levé poloviné skiiné
13. Povolit dorazovy sroub startérové hridele na spodni casti

skriné.

POZOR! Levy zavit.

14. Vyjmout startovaci hridel s kolem undsece, které lze sejmout
odjisténim Seegerovych pojistek.
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ill. DEMONTAZ KLIKOVEHO MECHANISMU

1. Vyjmout klikovou hiidel z leve poloviny skiind (poure v nej
nutnéjsim pripadé, je-li poskozena nebo vyménime-ll loiska), Toto
provedeme spec. stahovakem na kliku 980-71-040.

2. Vyrazit loziska z levé poloviny skriné. Jedno loilske smérem
ke klik. mech., druhé opacnym smérem. (POZORI! Seegerova pofistka
mezi lozisky). Pred vyrazenim lozisek nahrat skriné,

3. Demontaz vlastniho klikoveho mechanismu provést ra po

uziti lisu o tlaku 3500-5000 kg. Pfed demontazi oznadime vedjom
nou polohu ramen ryskami.

4, Vylisovat ojnicni cep, vyjmout ojnici (jehlové lotisko).

Obr. 31: Vylisovani klikového
mechanismu
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Montai klikového mechanismu IV. KARBURATOR 2932 SE

a) zalisovat loziska do obou polovin skilinl (skiind pledehiat), | Montaz a demontdi lze provadét dle prilozeného obrazku rozloze-

b) zkontrolovat hdzivost na cepech klik. muehunismuy, Nesmi ného qubl'.lratoru.. Hodnoty & Qs trys'ek jou }.wedeny podrpbne

byt vétii nez 0,01 mm | v'tgchn'lckeg'll popisu. Hlavni tryska (18) je umisténa v emulzni tru-

, 4 . bici a je pfistupna po odsroubovani dvou sroubki (14) a sejmuti

c) zalisovat klj!ﬁ rnec‘haf\ismus do levé polaving skilnd = (ni- plovakové komory (30). Na levé strané je umistén syti¢ a lanko se
kdy nepouZivat nasili, abychom klik. mueehunismus neroz- zavésuje do Sroubu syti¢e (4) a ventilu (5) po vySroubovani Sroubu
centrovali). Zasadit hfidelky a kolatka ryehlustnl akiing, bowdenu (2). Na pravé strané je umisténa voinobéind tryska (21),

d) nasadit pravou polovinu skiiné, dotdhnuul fauby, vzduchovy Sroub (20) a dorazovy Sroub Soupdtka (22). V plovakove

komofe (30) je umisténa volnobéind tryska sytice (12). Uzavirani

e) namontovat tésnici krouzky na klik, hildsl, pfivodu paliva do plovakové komory provadi jehlovy ventil (10)

f) po montdii kontrolovat trnem @ kolmust hurnihe sha ojnice a plovak (11). Jehla Soupdtka (24) ma ¢&tyri zafezy pro pojistku (25).
k dosedaci plose vdlce. Soupdtko (23) lze vyjmout po vySroubovani vicka Soupdtkové ko-
' mory (27).

Obr. 32
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V. TLUMIC SANi — DEMONTAZ MIKROFILTRU B. PODVOZEK

- : . i T e R e G e R T e e B a0 B e D e s T e R
1. Vyjmout sedlo (matice M 8 matkovym klicem 4 14).

I. PREDNI VIDLICE, DEMONTAZ

Obr. 34 1. Vytocit matici 42 (se zatkou) na horni
casti vidlice matkovym klicem 4 36.

2, Vyjmout mikrofiltr (matice M 6 # 10).

3. Vyjmout tlumi¢ sani jako soucdst zadniho blatniku (2 ma-
tice M 8 4 14, matici M 6 # 10, 1 matici M 6 4 10).
2. Povolit sroub M 8 x 60 v dolnim nos-
niku 33 matkovym klicem 4 14.

3. Vytdhnout nosnou trubku 19 z horni-
ho nosniku 40 a dolniho nosniku 33, vy-
jmout hlavni pruzinu 41.

4. Vytocit sroub M 8 x 20 (fibrova pod-
lozka 48) imbusovym klicem 8 a uvolnit
pripevhnovaci pasky 30.

5. Vyjmout nosnou trubku 19 z kluzaku 7
soucasné s drzakem predniho blatniku
27 a manzetou 29.

6. Vyjmout z kluzdku tésnéni 43, podloz-
ka 50 a pojistny krouzek 11.

7. Vyimout 2 ks Gufera 10.

8. Sejmout pojistny krouzek 9, pouzdro
kluzaku 8 (nejlépe vytocit na soustruhu).

9. Odjistit pojistku 52 na spodni &asti
nosné trubky 19.

10. Vyjmout pero zpétného dorazu 21,
vyrazit pouzdro dorazu tlumice 53, pouz-
dro 24, podlozku ventilu 23, ventil 22,
pruzinu zpétného chodu 21, pojistku 25,
Obr. 33: pouzdro 20 a téleso tlumice 26.

Vyjmuti mikrofiltru

Mikrofiltr istit pouze stlacenym vzduchem, zasadné nepouzivat ben-
zinu ani petroleje, coz by rozrusilo papirovou vlozku.
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Vyména tésnéni
a) vytocit Sroub M 8 x 20 (imbus) a vypustit tlumiovy olej,
b) stahnout kluzdk 7 z nosné trubky 19.

Vyména nosné pruziny 41, viz bod 3. Dalsi postup podle bodl 6-7
odst. B,

Piedni vidlice — montai

1. Smontovat tlumi¢ — téleso tlumi¢e 26, pouzdro 20, pojistny
krouzek 25, pruzinu zpét. dorazu 21, ventil 22, podlozku 136, pouzdro
24 a pouzdro dorazu 53.

2. Nasadit smontovany tlumi¢ do nosné trubky 19 a zajistit po-
jistkou 52.

3. Nalisovat vedeni 8, pojistku 9, 2 kusy Gufera 10, pojistny
krouzek 11, podlozku 50, tésnéni 43.

4. Pretocit vedeni 8 na soustruhu na @ 35 G 6
+ 0,025
+ 0,008

5. Smontovat nosnou trubku 11 s kluzdkem 7, zairoubovat
sroub M 8 x 20 imbusovym klicem 8 do nosné trubky 11, nasadit

manzetu 29, dotahnout spodni pfipeviiovaci pdsek 30, nasadit drigk
predniho blatniku 27.

6. Vlozit hlavni pruzinu 41.
7. Naplnit vidlici tlum. olejem 170 ccm pro kaidé rameno.

8. Nasadit vidlici horniho nosniku 40 a dolniho nosniku 33,
zasroubovat matici 42.

9. Dotdhnout Srouby M 8 x 60 v dolnim nosniku 33 klic¢em + 14,
10. Spinacim pdskem 30 pfipevnit kryci manietu 29 k dridku
predniho blatniku 27,

Upozornéni: — cisla jednotlivych souédsti v popisu souhlasi
s pozicemi v seznamu nahradnich dild.
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Il. ZADNI VIDLICE — DEMONTAZ
1. Sejmout brzdovou pdku (Seegerova pojistka).
2. Vysroubovat zatku M 14 x 1 matkovym klicem + 17.
3. Demontovat matici M 20 x 1,5 matkovym klicem # 27.
4. Vyrazit ¢ep hlinikovym vyraiecem.

Montazi provést opacnym zptisobem. Cep naplnit pred montdzi
olejem!

43



lil. TLUMIC ZADNIHO PEROVANI TYP MP 22 x 90 — DEMONTAZ
1. Demontovat tlumié uvolnénim 2 Sroubl M 8 (otvor klice # 12).
2. Tlakem na dolni kryt teleskopu uvolnit délenou pojistku 12.
3. Sejmout obé ¢&asti krytu (1, 5).
4. Vyjmout pruzinu 2.

5. Vytoéit matici M 30 x 1 (17) (otevieny kli¢ # 22, tlumi¢ bez
tlum. oleje upnut za dolni oko do svérdaku).

6. Vyjmout pistnici 15 a pracovni vdlec 27.
7. Pistnici 15 upnout za horni
oko do svéraku a stdhnout pra-

covni valec 27 s pistnice.

8. Vytocit matici M 6 (25) otev-
renym klicem 4 10.

9. Demontovat pist 22 s ventily
23, pruzinami 6, 9 a opérku 10.

10. Sejmout voditko 20 a matici
s tésnénim 19.

Obr. 35
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f)
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h)

ch)
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ocistit a osusit vsechny dily tlumice (¢isty benzin). Nasadit
gum. dorazy 16 na pistnici 15,

upnout pistnici 15 za oko do svérdku,

nasadit ochranny kryt na zdvit pistnice 15 a navléknout
matici 17, tésnici krouzek 3,

sejmout ochranny kryt a nasunout talifek 18, pruzinu 4,
tésnici krouzek 19, voditko 20, vlozku 21, pruzinu 6, ventil
7, pist 22 s pistnim krouzkem 8, ventilek 23, vlozku 24,
pruzinu 9, opérku 10 a matici m 6 (25).

dotahnout matici 25 a zajistit daléikem proti povolenti,

stisknout pistni krouzek a nasadit smontovanou pistnici
do pracovniho vdlce 27,

naplnit pracovni vdlec (27) 35 ccm tlumi¢ového oleje
a uzaviit sacim ventilem 28,

vnejsi valec 29 upnout do svérdku (naplnit 35 ccm tl.
oleje) a vlozit pracovni valec 27 s pistnici 15,

dotahnout matici 17 a precerpat tlumicovy olej z vnéjsiho
valce do pracovniho (tahem pistnice 15 nahoru a dolu),
¢imz zaroven prezkousime spravnou funkci tlumice,

nasadit horni kryt 1, pruzinu 2, dolni kryt 5 a po stlaceni
nasadit krouzek 26 a zajistit pojistkou 12.
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C. KOLA

I. PREDNI KOLO — DEMONTAZ
1. Uvolnit bowden predni brzdy (kfidlova matice).
2. Povolit matici M 12 (kli¢ # 22) na pravé strané.
3. Uvolnit 2 matice M 8 (matkovy kli¢ # 14).
4. Vlysunout osu predniho kola.

Sefizeni brzdy predniho kola provést po montazi kiidlovou matici.
Kolo se musi po odbrzdéni volné toéit.

Vyména lozisek — predni kolo

a) vyjmout viko 8, obé tésnéni 11, uvolnit pojistky & 1,
vlozka 8,

b) vylisovat rozpérku 6 a loziska 10.

Montdaz provést opaénym zplsobem, rozpérku promazat vazelinou.

Il. DEMONTAZ RETEZU
1. Zaradit neutrdl.
2. Rozpojit spojku fetézu (kombinované klesté).
3. Vyjmout spojku a fetéz vytahnout.

MontaZ provést opaénym zplusobem.

Namontovand pojistka musi vidy sméfovat svym uzavienym koncem
po sméru otdaéeni kola.
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lll. ZADNI KOLO — DEMONTAZ
1. Uvolnit tahlo zadni brzdy (valecek, kridlova matice).
2. Uvolnit zachyt reakce (Sroub M 8, kli¢ # 14).
3. Vysroubovat zajistovaci matici M 16 (matkovy kli¢ 4 22).
4, Vysunout osu zadniho kola, sejmout kolo (vymez. podiozku).
Montdz provedeme opacnym zpusobem.
Serizeni brzdy provést po montaii pomoci kiidlové matice M 6.
Zkontrolovat zdvih brzdové pdaky.
Kolo se musi otacet volné.
Po demontdzi zadniho kola mizeme provést vyménu prevodniku.

Vyména loiisek — zadni kolo
a) sejmout viko brzdy 29,

b) vyjmout vicko 33, rozpérky 34 a 7, tésnéni 13 a 14, poj.
krouzek 11 a 12,

c) vylisovat rozpérku 7, lozisko 9 a 10.
Montdz provést opacénym zplGsobem, rozpérku promazat vazelinou.
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D. ELEKTRICKE ZARIZENI

T R S T T T S S R s SO T B S S T A U B

1. Prerusovaci raménko vyjmout uvolnénim pojistky. Plochou
pruzinu vymacéknout, raménko vyjmout.

2. Dridk kontaktu vyjmout uvolnénim sroubku M 4.
3. Budici a svételné civky lze vyjmout vySroubovéanim sroubu

M 4.
4. Kondenzator vyjmout uvolnénim Sroubu M 4.

5. Zapalovaci civky s kondenzatorem vyjmout vytocenim Sroubd
M6 + 10.

Veikeré el. spotiebi¢e vyjmeme, aniz bychom museli pouiit letovaci
pajku, protoze maji koncovky, kterymi se pripeviiuji.
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E. MONTAZNi NARADI SPECIALNI
e e S S T B E T EF R SSRGS |

Toto nafadi se dodavd pouze na specidlni objednavku. Sklada se
z téchto dilh:

Jméno
1. Télo stahovaku 980-71-012 setrvaénik
2. Sroub stahovdaku 968-71-011 univerzalni
3. Deska stahovaku 980-71-031 spojka
Kolik 5 ks 4x20 CSN 02 2150 spojka
4. Kli¢ matice spojky 980-71-022 spojka
5. Tmen stahovaku 980-71-028 spoj. kos
6. Opérka 980-71-029 spoj. kos
Sroub 2 ks M 6x55CSN 02 1131.24  spoj. kos
7. Kli¢ — imbusovy 6 CSN 230710.1 tfmen Fizeni
8. Kli¢ na matice
paprska 968-71-032 kola
9. Pomocna lamela 980-71-035 spojka
10. Stahovak na kliku 980-71-040 klika
11. Kli¢ hlavy 970-71-012 fizeni
?.ﬂg s
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