e g ¥
':"i' Y : 171.7 ccm
Pofat-vélcd w1
Obsah uulce . 171.7 cém
Platf od v. & ‘ " 100:301
?T [ A
Vyrabeji:

CESKE ZAVODY MOTOCYKLOVE n p
STRAKONICE

VYDANI

1959




all o ol ol o

il. UDRZBA

i

»

lll. DEMONTAZE A MONTAZE BEZ SPECIA

§ 100 B3 O B e Ll hg st

Teeholone (o | S e e R e e e 6
RO SRONRL st e e T e A R e 9
B T T R T N O S 12
Lajizdeni noveho Stroje ...........coooiiuiiiiiirriiinanasiess 16
Naved k obsluze ... ... A i Sl et i N B 18
Lol S8 nOtNG VNGIOVEL . o i s e e e S 20
CISIEn] stiofe . ....cvvevnnernnsananaass Ve A e R 21
Mozani stroje ... ..., RIS A € S - e, mefpn | T 21
Safisownt Bred. - ool o sl ey e e sl B 26
FRoumOlY i e s e e e 27
MNopinani fetézu .. ........... e S P e T e B 29
Spojko o Jofi SBITEnl ... .. .e. i en te e e e s 31
Karburator JIKOV 2924 M-13 Monoblok 33
Udriba elektrického zofizeni s 35
Dekarbonisace  .............. i 39
Kontrola Sroubli o matek ... .. 40

1. Vyimuli predniho kolo  .ocovntvrinnmenennnnes B 42

2. Wyl zodiibe ola o e R T S e 43

3. DemontdZ motorového agregatu . .....o.oeoivenrionissnns 43

4. Vyjmuti zadniho fetézového kola .....ov oo i, 44

5. Vyména kulickovych loZisek zadniho kola ...........0c0ooin. ... 45

8. Demontal hIowalte . oo ivoie i e g - 45

o Vypmbne pistnich nauBkl: . i i s e e i 47

B. Vyimuli karbupdtoru  ...........c.¢ceveernoneninean St ety 43

9. Sejmuli pravého a levého vika motoru ... ... ..o ... 48

W -Emmontalaeily Lol e s T e e e 48

* 11. Demontsz bloku zadniho pérovéniadorozu .. ........... ....... 48
; 12. Defhonta? tlumice vyfuku a vyfukovych trubek ....... ... _...... 49
- 13, ontd: napinaku felézu ............% I T 49
14. e e e B A e L S P 30

15. E:‘dit}m = ROCNT KDL oo et i 51

16. Demonta? pledni vidlice ....ovuveevenonnioonensscrosirnne. oo 52

17. Demohtsi piedniho bloku pérovéni, derozu vahadel a tlumice. ... 53

183, Demontss nddrie 0o palivo - .. c. v e o 53

19, Demontok-Sthdnky nofadi ...ooooieoiol oiie i 54
T e N e s 54

21. DemontGz spinoci skfinky ....ovvveveennnen oo, e T S o4
ol P S S S A 54

el S U e G R AN 54

IV. TABULKA PORUCH A JEJICH ODSTRANENI ¥ 57--59
Popis Cinnosti dvoudobého motons . .......veveeinroesnnoennnns 2 60

C L R UV S SR e S RN e e Rl 60

ol e _ﬂh L |

o il



SEZNAM OBRAZKU .
1. Pohled z levé strany 29. Dynamo

2.
3.
4.

Pehled z prave strany
Hlavni mzmé;y

Rez motorem

5. Uzamykani stioje

6. Vyznaceni spotfebici el. proudu

7. Polohy klicku spinaci skfinky

17.

B o

8 N R

Spinac slop

Svorkovnice

Schema elektrickeho zapojeni
Kontrolni a plnici otvor oleje
Polohy uzaviracihe kufele .
Kontrolni svétlo

Mazaci plan leva strana

. Mozoci plan prava strona
. Vypustny sroub

Serizeni predn’ brzdy
Serizeni zadni brzdy
Montai plasia

Napingni fetézu

MNopinani felézu v karoserii
Schema samocinného vypindni
spojky

Sefizeni spojky

Rez karburatorem '
Rez Humicem sani
Vyména pojistky

Ustaveni zékladni polohy
Mefeni edtrhu pferusovoce

ot

30. Serizeni dopadu svétel

31.
32.
33.
34.
35.
346,
3.
38.
39.
40.
41.
42,
43.
44,
45.
44,
47.
43.
49,
50.

Vyjmuty tlumic vyfuku
Uvolnéni predni brzdy
Vyjmuti predniho kolo
Vyjmuti zadniho kelo
UlaZeni radni kjvocky
Eozpojeni tetézu

Rez prednim kolem

Rez zadnim kolem

Odpojeni vylukového potrubi
Sejmuti hlovy valce

Sejmuti valce

Maontai pisinich krouZkd
Vyjmuti karburatoru

Zadni pérovani s dorozem
Uvolnéni abjimky s parabolou
Snimani riditek

Sefizeni otofné rukojeti
Demontazr pr=dmi vidlice
Vyjmuti predni vidlice

RBez Humiéem

51. Vyjmuti akumulaton:

2.

53.
a4,

Schranko

Demontar sedlo
Nosic zovazadel

55. Schema cinnosti dvoudobého motoru

%5, Schema dinnosti dvoudobého motoru




-

UVODEM

Odbornici nosich motocyklovych sévodi, konstrukiéii a délnici zhotovili pro
Vas tento novy typ stroje nejmedernéjii svilove koncepce, aby Vam zpfi-
jemnili jizdu 1 oviaddani skitru zo viech okolnosti. le to dokonaly stroj,
jehoz maderni konstrukce je zdrukou wykonu, pohodli o elegance. Véiime, e

tento novy typ spini viechny Vaie poiodavky.

Tato piirucka Vam pomuie seznamit se s Vosim strojem, poznati jeho sou-
castky a jejich €innost. Paradi Vam, jok si podinati pii drobnych opravich

a tdribé, Dbejte pokynd zde uvedenych.

Piejeme Vam tisice krasnych o rodostnych kilometrd no novém typu skutru.

Ceské zdvody motocyklove, n. p.

Strakonice



Obe. 1. Pohied 2z lowé stiony

Obe. 2. Pohled z prové strany
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1. TECHNICKE UDAIE

Molor
Pocet valci
Vrtani
Zdvih
Obsah valed
Kompresni pomer
Vikon motoru pii 4.750 ot/min
QObsah nadrie na palive
Maximalni rychlost
Maximalni stoupavost (piné zatizeni)
Rorméry skutru
Vaha stroje — bez palivo
s paolivem
Unosnost (uiitkovd vaha)
Maximdlni zatifen! piedniho hiidele
Maximalni zotifeni zadniho hiidele
Primarni pievod fetézem 3/8" X 3(8"
Sekunddrni pieved fetézem 1/2" X5/16"
Pomér prevadd — primami
sekundarni
1. pievodovy stupef
2. prevodovy stupef
3. pfevodovy stuped
4. prevedovy stupen
Celkové pievody — 1. stuped
2. stupen
3. stupen
4, stupen
Celkovy prevod roztdEeciho dstroji
Pievod pohonu rychloméru
Celisfové brzdy
Brzdové dréhy z rychlosti 40 km/hod.
obéma brzdami
Maximdlni zdvih pfedni vidlice
Maximalni zdvih zadni kyvné vidlice
Karburator
Kola - rozmé&ry rafkd
rozméry pneumatik

. POPIS A NAVOD K OBSLUZE

dvoudoby, vzduchem chlozeny
1

58 mm

45 min

171.7 ccm
1:6,5

8.0 k

12 litrih

80 km/hod
38%,

obr. 3

130 kg

138 kg

150 kg

108 kg

180 kg

54 clankd
90+ 1 clanek
4021 zubdl
4015 zubd
24/13%23/14
192/18 X 23/14
16/21 X 23/14
11 pfimy zaber
1:15,78
1:88
1:6354
1:508
1:304

4/12 zubi
& 140 mm/35 mm

154 m

. 100 mm

95 mm

JIKOV Moncblok - Typ 2924 M-13
215Bx12"7

325 "—12"
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Cbr. 3. Hlovni rotméry
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22POPIS SKUTRUV

Skotr 175 ccm — typ 501 je jednostopé vozidlo, slouZici k dopravé jedné nebo dvou
osob. Skitr jest lehké, solidni konstrukce o somonosna karoserie je fesena tok, Ie

soucasti vyhovuji jak vzhledovym, tak i pevnostnim poiodavkim:

' Pouiit je spolovaci motor 175 cem - dvoudoby s wratnym wyplachovanim, chlazeny

vzduchem. Motor ma tichy béh, je v celkovém rozschu olalek vyvaien, ber vibroci

a je schopen velké akecelerace,

Spojka béii v olejové lazni. Je petilamelova, s lomelami ocelovymi a s korkowym

oblezenim. Ovlddana je packou na levé strané fiditek.
Prevodka md clyfi prevodove stupné. 5 klikovou skfini tvofi jednelity blok motoru.

Zasouvani prevodovych stupnd je noini o provadi se dvouromennou pakou, kierd je
na levé strané karoserie. Zasouvdni je opatieno elektrickym ukozovelelem zasunutého

chodu noprazdne. Vypinani spojky pii zasouvani pfevodovich stupid je samedinns.

Prevod sil je relézy. Primami fatéz je zakryt levym vikem skiiné o béii v olejové lazni.

Sckundarni Tetéz je zcela zopourdieny; tim je velmi zviieno jeho Ziveinost.

Karburator . Jikov" moncblok — lyp 2924 M-3 s tlumifem sdni. Primér difusers kar-
buratoru 24 mm. Hlavni tryska 105 — solex, 210 — CSN. VolnobSing tryska 55 — solex,
52 -— CSN. Poloha jehly ve 3. zafezu odhora. Volnobéing Sroub povolen o 3/4 otadky

— nulng nostovil

Kola — paoprsky kol jsou lisovone, privoiené na bredovy buben. Rafky jsou seirouba-

vany 6 “Sroubky (# 10) ze dvou polovin o upevnény no paprscich & maticemi
(o 17),

Brzdy — zadni brzda je obsluhovano pravou nohou a jeji sefizeni se provad

bowdenu upevnénou v pravé poloving skiing.

Predni brida je obsluhovéna pravou rukou a jeji sefizeni je moiné bez pouditi nafadi,

Obé brzdy jsou velmi dginné.

L]



*—1

Ohbr. 5 Uromykdnl stroje

Karoserie je samonosnd, svaiend Z lisovanych &dsti, které jsou voleny tak, aby byla
sarucend jeji moximdlni tuhost a pevnost.

Nadri na palive (obsoh 12 litrh) Je lisovana z oceloveho plechu. Ma patentni UZOVET
kopkovitého tvaru, Hrdlo naddrie o @ 40 |e opatieno sitem @ vipustny kehout s filtrem,
ktary zajisfuje reservu paliva eca 1 litr. Na horni ploie nadrie je nosic zavazadel
k piepravé zovazodla do vahy maox. 15 kg. Piipevnén je v pfedni €asti 3 grouby (# 10)
a v zadni éasti odvzduSihovacim Sroubem nadrze. Nadri je pfipevnéna Etyimi matice-
mi (4 14) v pfedni asti karoserie.

Skitr je wybaven pohodinym dvojsedlem s viozkou z mechové gumy. Pod dvoj-
sedlem je vytvoiena uzamykotelnd schranka pre ndiodi, hustilku, baterii o drobna
ravazadla. Uzaméenl je provedeno dosickym zamkem v zadni Zasti. Po wyjmuti a pre-
klopen! dvojsedla no Fiditka je cely prostor schranky (obr. 52) piistupny. Schranka

je piipevnsna na karoserii & kfidlovymi maticemi.

L
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Stupochky [sou vestavény pfimo do karoserie.

Riditka maji vnéjsi @ 22 o 3ifku 660 mm. Jsou provedena z jednoho kusu a upevnéna
na sloupku vidlice dvéma upinkami, vykovanymi ¢ hliniku o sesroubovanymi tremi

srouby (10 14).

Pérovani predni je provedenc kyvnou vidlici opalienou dvéma gumovymi bloky, olejo-
vym tlumicem kmitd o dvemao gumovymi derazy, k pruinému emezeni maximalniho

vikywvu. Funkéni zdvih je 100 mm. Obsah Humitového oleje v tlumidi je 50 cm’,

Zadni pérovani je po kruznici. Kyvnd vidlice je odpruiena gumovym blokem o jeji
maximalni vykyy 95 mm je omeren gumovym dorazem.

Uzamknuti stroje (obr. 5) je moino provésti dosickym zémkem, kiery po otevien
piistrojove schranky o nolofeni fizeni doprava, vsuneme do otvoru hlavy fizeni.
Rychlomér je z levé strany pristrojove skfinky pfipevnén timenem k piistrojove desce.

Hodiny jsou na prove stroné piistrojové dosky (obr. 13), pfipevnéné 182 {fmencm.
Notahoveni hodin provadi se kiidlovou matici, ustaveni rufigek vroubkevanou matici,

Chod strojku je pélidenni. Ovladani strojku je pristupné zevnitf piistrojové schranky.

Kontrolni lampicky (obr. 13) umistdné no piistrojové desce, o to levd s oraniovym
svétlem vyznofuje zafezeni neulrélu mezi I a Il rychlost, pravé s cervenym svéllem

slouii jako kentrolo nabijeni dynoma.

n



3. POPIS ELEKTRICKEHO ZARIZENI

Zapalovani je dynamobateriové. Dynamo je iestipdlove, na stejnosmérny proud, Vykan
dynam 45 W, napéti 6 V.

Stator dynama je upevnén dvéma frouby M6 ke skiini motoru, hMese pferusovac no-
tacivy (pro sefizeni piedstihu), regulator napéti, svorkovnici, uhliky a kondensator. Rotor
dynomo je nosozen na klikovém hiideli a piilaien Sroubem spoleéng s vackou, ktera
ovlgda prerusovac.

Regulator napcti se camecinngm spinatem je piistioj, ktery udriuje stalé napéti prou-
du o pieping proud balerie no proud dynama. Prebytetnym proudein, vyrobenym dyna-
mem, se haterie dobiji. Jakakoliv neodborné manipulace s timto piistrojem se nedopo-
ruéuje, nebot tovarno, ani vyrobce regulatord neruéi puk za dynoma ani za regulatory,
ktere maji potuieno seiizeni dotekil regulatord.

Akumulator 14 Ah, 6 ¥, olovény s slokirolitem, ziedénou kyselinou sirovou. le uloien

va schrénce naradi a zopojen na kestru kladnym pdlem.

Spinaci skiinko je vestavéna do dvifek pfistrojové schranky a rozdéluje proud 2z dy-
nama nebo gkumuldtore do spotrebiti; obsahuje pfepingé o ampérmetr. Polohy klicku
spinaci skiinky (obr. 7).

1. Koncowd switilng 5, Pajistka 9. Kontoktnice chodu naprazdna,
2. Zopolavoci civio &, Piopinat 10, Exynamo

3, Akumulator 1. Houkoékn 11. Spinoi .Stop”

4, Spinoci skiinko §. Svatlomet 12, Switkn

13. Kontralni avitilng

i Obr. 6. Vymnofeni spoliebidi el. preudu
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Obr. 7. Palohy kligku spinaei skilnky

I W o

Polohy klicku spinaci skiinky

«0" veskeré spotrebice vypnuty (mimo houkacku o spinoé ,Stop”),
«1%  zopnuto zopolovani, houkacka o Stop” svétle (jizdu ve dne),
2" zopnuto ropalovani, houkacka, parkovaci a koncove svétle (jizde v noc méstem),

n3" zopnute zapalovani, houkatko, velké o koncové svétlo. Velké svétlo lze pfepinat

z primého no klopené prepinaéem na fiditkach (jizda v noci na volné siinicl),
«1" zopnato parkovaci o koncové svétlo, vypnulo zapalovani (parkovani v noci),
«2  rapnuto ropalovdani primo z dynama. Pouiijeme pouze v piipadé poruchy boterie,
Svetla nesviti o roztaceni je obtizngjsi. Doporucujeme stroj roztladit pii zafoze-

nem druhem prevodovem stupni.

Pojistka 15 A, tvar dle normy CSN 72581 je v pouzdie umisténa v drigku no vnitini

T

strané dvifek pfistrojové schranky (obr. 26).

13



Obr. 8. Spinoc stop Db 9. Sworkovnice

Spina€ ,Stop" jo upevnén na dridku v pravé stroné karoserie v prostoruy pravych
boénich dvitek (obr. 8).

Svorkovnice, umisténa u zapalovaci civky, slouZi k odpojeni kabeld vychazejicich od
motoru pfi dementaii motorového agregatu (obr. 9).

Spoje jsou provedeny lokovanymi autokabely o opatfeny ndavieckami s cisly. Kabely
od dynama k spinaci skiince, od spinaci skiinky k baterii maji prifez 1,5 mm’. Kobel
svitky me téF prifez 1,5 mm’, avick sesilenou iscloci. Od spinaci skiinky k parkovaci
sarovee, k spinaéi ,Stop® a zadnimu svatlu meji prifez 0,5 mm’. Zbyvajici kabely maji
priifez 1 mm®. Kabel od zapalavoci civky ke svicce ma priifez 1,5 mm?, vnéjii pramer
7 mm.

Spotiebiée proudu

Ve svétlomelu je dvouvidknova iarovka 6V, 25/25 W s polici. Ba 20 d podle CSN
g*}ﬂﬂ.

Parenmaci arovka je 6V, 1,5 W, s patici Bo 9 s podle €SN 301317,

Koncové svitilna a stop svéllo — pro koncové svétlo je pouiito 7arovky 6V 5W, pro

stop svétlo farovky 6V 10 W, dle normy CSN 30 4319.

Zapalovaci civka 7neéky Pal je upevnéna na dhelniku na leve strané uvnitf karoseria.

Houkatka je v doba klidu stroje nopdjenc z baterie o zaping se tlagitkern nao pfe-
pinaci svétel
Zapalovaci svicka PAL 14/225, 14/240

1. Houkacka i Pajiztiho 11, Kontakl neulidlu

2. Svatlomel 7. Akumulator 12. Spinoé .Slop”

1, Prepinod svéiel 8. Tadni lompo 13 Tlotitko houkadky

&, Fopolovoci civka %, Svicko 14, Svarkovnica

5. Spinocl skiinko 10, Dhynama 15, Osvatieni tachometru o hodin

14
W



Obr. 10. Schema elektrického 1opojeni
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4. ZAJIZDENI NOVEHO STROIE

Pii pfejiméni nového stroje pred prvni jizdou doporucujeme rékarnikovi, aby pre-
kontroloval vybaveni strofe o 1da je Vv pievodové skiini olej. Vysku hladiny oleje
v prevodové skrini urcuje kontroini otvor, uzavieny Zroubem M 6X6 (obr. 11a). Na-
lévani oleje — viz: Il, kap. 2, .mazani stroje”.

g s '?E
Movy skatr potiebuje naojeti asi 1500 km, neili miie byti plné wyuilto jeho viykonu.
Syadomitym o opatrmym zajiidenim prodlouizite Zivotnost soutdsti a proto se fidle

padle tachto pokyni:

a) michejte pohonnou smés v piedepsoném peméru. Do ujeti 500 km ddvejte do

paliva olej v poméru 1:12, do 1500 km v poméru 1:15 a po 1500 km vySe 1:20.

Obr. 11. Kontralni o plnici stver oleje



&w b) do ujeti prvnich 500 km neprekroCujte moximalni rychlost:

%'.'T.

: pii prvnim stupni rychlostnim 15 km/hod.
5 pii druhém stupni rychlostnim 35 kmfhod.
fﬁ' pri tietim stupni rychlostnim 45 knv/hod.
{ pii Ctvitém stupni rychlostnim 55 kmfhod.
I: ::I‘:‘.q 'h-. "'

I- : . o . ]

¥ c) Pii zastaveni nechte motor béieti v nejniisich otatkach,

d) Obcas piekontrolujte viechny Srouby a matky, zda nejsou uvolneny,

-

e) Po ujeli 500 km vyménte olej v pfevodové skiini Druhou vymeénu oleje provedis

po ujeti 1500 km. Viz: &ast I, kap. 2, .Mazani stroje”.

L 3



5. NAVOD K OBSLUZE

A. Pred jizdou

Presvédéime se, je-li v nadrii palive. Uzdvér nddrie se otevird otofenim packy
v zadni £dsti uzdvéru doleva a pieklopenim dopfedu. Palive po zaojeti skitru michame
s olejem v poméru 1:20 a nadri plnime pies sito,

Ma nadrii jest namontovdn vipustny kohout, jehof uzaviraci kuiel je opatren na-
stavkem vychdzejicim otvorem leve piedni boénice. Celo nastavku je wybrano pro
zasunuti klitku spinaci skfinky, kterym se ovladd Iddand peloha uzaviraciho kuzele
{obr. 12). Vypusiny kohout zojisfuje reservu paliva, kterd postaci asi no 30 km (tento
Gdaj je oviem zdvisly na terénu a rychlosti). Piezkousime naohusténi pneumatik. Tlak
v pfedni pneu ma byti 1,1 alp, v zadni 1,4 atp. (pii jizde se spolujezdcem piihustime
zadni pneu na 1,7 atp).

Dodatek pro tuzemsko: lezdec je povinen presvédéili se pfed jizdou o spravné gin-
nosti brzd, svétel o houkacky. Ruéi za Citelnost pozndvacich (popisnych) znadek.

Dale je povinen voziti 5 sebou:

@) néhrodni dily — zaopalovaci svicku s tésnénim, elektropojistkou, po jedné Idrovce
pro koidy svételny zdroj,

b) néiadi — hustilka, Sroubovdk, kli€ pro mensi opravy, kli€ na svic¢ku,

¢) zdrovotnické prostiedky — kapesni obvaz a patentni lahvicku kozniho desintekeni-
ho prostfedku.

Delsi povinnost fidigd — viz Ufedni list |, . 86, 87 ze dne 1. 7, 1953:

€. 196 — Vyhldska MNB o provezu na silnicich,
& 197 — Vyhlazska MNB o podminkach pro provoz vozidel na silnicich.

0. Prived polivo urovfen 2. Privod paoliva uvzovien

1. Hiawni pfivad paliva otevien 3, Reservnl piived polive otevfen

= ~

Ohbr. 12. Polohy uzaviraciho kulsls

18
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B. Roztoéeni motoru

Po deliim nepoufivani vozidia byvaji lamely spoiky slepeny. le dobie pied rorto-
tenim motoru spojku wyzkouiet. Zasuneme prvni pievodovy stupen, pohybuieme
skitrem na kelech vpred a spojku 2krét a3 ket vypneme. le-li Sinnost spojky spravnag,
rgsuneme opét ched noprazdne.

.T'
o) Otevieme wypustnj kahout, a kotburdlor pieplavime stisknutim kaoliku dalkového
oviaddni karburdtoru. (Preplovovani provadi so pouze u studengho motoru)

b) Zasuneme klicek do spinaci skiinky a otofime jej do pfisluiné polohy (obr. 7). Je-ki
baterie v poiddku, rozsviti se prava idrovka no pristrojové desce (Cervend svétlo).
Nesviti-li levé Idrovke na polubni desce, musime zosuncut ched naprdzdno merzi
prvni a druhy pfevodovy stupen. P zapnutém zapalovani nenechdme stroj delsi
dobu stat, nebol by se vybila boterie, pripadné by se poskodilo zapalovaci civka.

C. Jizda

a) Pfi rozjiidéni stiskneme levou rukou paku spoiky, potou levé nohy zasunc
prevadovy stupefi seslépnulim zodni &dsti paky nozniho zosouvani doly -
spojky za stejnomeémeého pridavani plynu pomalu povolujeme. V piipadé pielze
lanko spojky rozjedeme straj tim zpdsobem, e zasouvaci paku spoustime z polohy
pomalu. Jedeme-li rychlosti asi 15 km, ubereme plyn o 3pickou seildpneme piedni
€ast zasouvaci pdky dold a plyn opét pridame, Dalii prevodové stupné zasouvame
stejnym zpisobem. Pi zpétném zosouvdni seildpneme zadni &dst zassuvaci paky
doll. Doporuéujeme z poédtku vypinat spojku ruéni pakou, nei ziskame cit, pfi
joké rychlosti moine nizii pievodovy stupen bez rucniho vypindni zosunouti.
Upozoriiujeme, e mezi tielim o chvrtym pfevodovym stupném je neznaZeny chod
noprézdno. Oba chody naprazdne se zasunuji sefldpnutim paky do poloviny zasou-
vaciho zdvihu. '

b) Fii zostavovéni ubereme plyn, stiskneme paku spojky, zobridime o pfesunume
2osouvaci paku do polohy ,chod naprdzdne” meri prvnim o druhym prevodovim
stupném. Teprve potom pdku spojky povolime. Zostavime-li jen na kratkou chuvili
(no kfifovatce a pod.), piesuneme zosunuty prevodovy stupef na stupef prvy
o spojku podrzime vypnutou. PAi brzdéni pousivame téi brrdu na piedni kolo,
oviak o néco pozdéji nei brzdu zadni a pourze v primém sméru jizdy.
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D. Cinnost elektrického zafizeni pii roztaéeni motoru o pii jizde
]

Po zasunuti klicku spinoci skfinky, pii stojicim mototu o po oloteni do polohy .17
2% musi silil Cervené svétlo. Znomend to, Ze dynamo nedoddavd proud zapojenym

spotiebiéiim, jei si berou proud z boterie.

Leva Farovka no pristrojove desce obr. 13 (oroniové svétla) sviti, je-li zasunut chod na-
prézdno merzi prvnim a druhym pfevodovym stupném. Po naoteceni motoiy zhasne prava
sarovka (éervené svitic) o stoupnou-li po roztoceni motoru otéeky pies 1300 ot/min.
— balerie se nevybiji, spotiebice bercu proud z dynoma o piebytkem proudu je baterie
dobijena. Switi-li pri vysokyjch otackach sarovko (éervené svitlo) no pravé strané pri-
strojove desky cbr. 13, je nutna prohlidka elektrickeho zafizeni v dilné., (Vado ve

spinoti nebo dynomu.)

6. CEHO SE NUTNO VYVAROVAT

Motoru ikodi, kdyZ je] nechame dlouho lodit ve wysokych otdckdach no misté, nebef
neni chlazen juko pii jizdé. Menechavame zbytelng diouho wp :spojku, nebot
korkové vieiky lamel by se piilis rychle opoticbaovaly. Fri jizde do c:upuu.:q;=r ncpomahame
motoru nikdy lim zplsobem, Ze nechome spojku .prokluzoval”, nybri vcas zosuncme
nizé pievodovy stupen. Jizdy na L. rychlostni stupen pouiivejte 5 ohledem na pomalau

rychlost a tim moinos! znacneho zahfivani motoru pokud moino omezene.

Obr. 13, Koniminl svélla




. UDRZBA

1. CISTENI STROIE

Jednoduchd hlodkd linie skilru umoznuje snodné cisténi. Stroj umyvame vo lou, po-
maci houby. Casti, znecisténé olejem a prachem, omyvédmea petrolejem. Pii myti stroje
dbame, aby voda nevnikla do karburdteru, svétlomelu a brzd. Chromované o lako-

voné &asti osulime a vyleStime flonelem nebo jelenicovou koii.

Lokovené casti mbieme ledtil 1ez leStici posiou no laky. Vadu 1e icber valee odstra-

nime nejlépe roztofenim motoru, po jehoi zohidati se voda vypaii.

Poznomko: Gumové soucdsti (pneumatiky, rukojeti fiditek, stupacky otd.) rozpousti

benzin, petrolej o olej. Pioto je chrante pfed stykem s uvedenymi kapolinem!

2. MAZANI|I STROIE
{(Mazaci plan obr. 14, 15).

Motor je mozan somocinné pridanim .outomobilovéhe coleje DT MIX" de paliva

v pomeru 1:20.

Prevodovou skiin plnime v [été @ v zim2  Autlomobilovim olejermn EFU” (osi 800 cem)
pravidelné po ujeti 5000 km. Vyménu oleje provedeme nejlépe po skonfeni |

je motor o olej teply. Teply olej vyplavi s sebou véiSinu necistot. Vypouiténi . fe
oleje provadi se vypusinym Sroubem (obr. 16). Skfin vycistime proplachovecin - =2m
{.Loziskovy olej 2077) tokto:

Plnicim otvorem (obr. 11b) nolejeme do prevodove skiiné asi 550 ccm vyplachevaciho

. oleje o nechame motor béhat 2—5 minut v malych otackach (projedeme malou vzda-

lenosti nebo motocykl postavime na stojanek). Vystiidéme zasunuli pfevodovych stuphid.
Proplachovaci olej pok vypustime do cisté nadoby, nechame ustat a Cisty dil oleje
muzeme piisié znovu pouiil, Nikdy neproplochujeme petiolejern nebo  meloroveou
noftou — jejich zbytiey by znehodnolily novy olej. Spravnou hladinu oleje v pievadove
skfini urcuje kontrolni Sroub (obr. 11a) — (dolni Zipka). Otevienim tohoto iroubu

orekontrolujte obéas hiodinu a piipodné ole; doplite.

Spojka beii v olejové lazni (olej z pievadové skiing).

3 ;
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Obr. 15. Mazoci plén provd strena



=
4

TABULKA MAZANI (obr. 14, 15)

Po wjeti ; - ¥islo | Pofet Pruh mozadia
Misto mozdank > 3E
km FLACEE mist v late ¥ zimE
misto
Kywnd widlice 1 | autemahilawy outomobilowy
tuk A 0D ale] EPU
500 Predni kyvna vidlice 10 2 aulemobilowy oulamal
tuk A 0D olej EP!
Cepy pacek (pf. brzdo, spojka) 2 2 outomabifovy elej EPU
e ] Prevodowd skiifi [doplnéni) & 1 autaale] EFU outoslej EPU
3000 Cep raménka pieruiovade 5 1 autoalsj 7 autoole] 7
f:b EPU ;
Plat pferuiovacs 3 1 outlomobilovd tuk AV 2 1 alejem
Cotnd rukojel plynu 3 1 outemobilowy tuk A 0D
Pohon rychloméru 4 1 autoclej EPU outoolej EPU
Prevodows skfin (vimEna) & 1 autoola] EPU  outoalej EPU
Sekunddrni Feléz 7 1 outomobilowy tuk A 00
5000
Kliga bred 8 2 outoolej EPLU  ocuioole] EPU
Lanka bowdeand ¥ 4 autoolej EPLl auloolej EPU
Kola — loFizska 13 2 automobilovy tuk AW 2
A0 Kulicky v hlawe korosedie i 2 autamabilawy tilk AV 2
Dle Tlumi€ kmitd piadni 12 1 tumidovy olej
potfeby | lkyvné vidlice
Viskosita tlumifowvého ofeis
15*E
e e rr T EE e m e ——




Tiumié piedni kywné vidlice g

A
Thumi je uspoiadén tok, aby nebylo: nutne tlumicovy olej doplfovat. Doporudujeme
viak jeho vyménu po ujeti 10000 o 15000 km. Vyménu tlumiCoveho cleje (50 cm’),

jakoi piipadné opravy doporucujeme provest v cdborngé dilné.

Piedni o zadni kyvna vidlice

%
Vohadle piedni vidlice promozavdme po ujeti 500 km outomobilovym tukem AQO,
nebo automobilovym olejem EPU. s
lodni kyvnd vidlice mé somomaoznd pouzdra ze spekaného kovu, tudii pfimazdvani
provadime pfi dekarbonizaci motoru po 5000 km automobilovym tukem A QD nah-:;:'“

gutomobilovym olejem EPU.
Kola (loziska) promoieme po ujeti 5000 km .outomabilovym tukem AV 2"

Primami fetéz je zcelo zokryt levym vikem skiiné, beii v olejove lazni. NevyZaduje
iadného oictiovani. V piipedé opotiebeni je nutno jej vymeénit. Pii vymeéné musime

rozebral spojku a sejmout primarmi feléz. Doporucujeme provest v odborne dilné.

Sekundarni fetéz osetiujeme po ujeti 5000 km. Po sejmuli kiyciho vika zadni édsti ky-
vaéky rozepneme spojku felézu a piipneme no ifetéz ve stroji reservni fetéz. Po vy jmuti
puvodniho fetézu ponechdme reservni fetez zosunuty no retézovych kolech. Deman-
tovany ietéz vypereme v petroleji. Po oschnuti viofime fetéz asi na 3 hodiny do mime
sohictého automobilového tuku A00. Zohidty tuk wnikne do élankd. Polom fetez
vyjmeme, mozadlo nechéme ztuhnoul o provedeme montai tymi zplsobem, joko de-
montai. Oba konce fetézu spojime spojovacim clankem a pojistkou. Pojistka spojo-
vacihe élanku musi sméfovali vyfezem proti sméru pohybu fetdzu. Vyménu. nového

fetézu provadime tymi postupem (obr. 36).
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Lonka bowdent, spojky pfedni brzdy a plynu maieme po ujeti 3000 ai =0to wm ae-

kolika kapkami oleje.

Néhen rychlom&ru maiame nakolika kaplkomi oleje po ujeti 3000 km, a to po odpojen:
ve schrancesgristrojove skiinky,

Kulicky v hlavé fizeni moieme tukem pii piilefitostne dBmentazi (vie: cast lll, kap.' 18),
T -

nejméné viak po ujeli 8000 km.

Dibr, 16, Vypustny froub
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Sefieni prednl bredy

—

3. SERIZOVANI BRZD
{obr. 17, 18)

Brzdy skdtru jsou dostateéne di-
mensovany a dobfe kryty proti
vnikani vody, kterd by snizila je-
jich Gcinnost. Vyiaduji jen obcas-
ne sefizeni, kdyz je obloieni ce-
listi ponékud opotichovana (paky
brzd wykozuji del$i krok). Predni
brzdu sefizujeme olacenim kridlo-
vé matice. Zadni brzdu sefizujeme
otafenim opérky bowdenu na
prave skrini, po sefizeni zojistime
matici. Po sefizeni prekontraluje-
me kola, ktera se musi volné
otdéet. Se zacdni brzdou sefizuje-

me téi spinal .Stop".



| 4. PNEUMATIKY (cbr. 19)

Trvanlivest pneumalik zévisi no tlaku vzduchu s ohledem na zatifeni, jemuZ je pneu-
maolika vystavena. lizda no podhusténych pneumatikach zpisobuje pielamani kordo-

vych viaken v bocich plasté.

Tlak v predni pneu md byli 1,1 olp., v zadni 1,4 olp., (pfi jizdé se spolujezdcem
prihustit zadni pneu no 1,7 otp.). Doporucujeme kontrclovat tlok monometrem. le
znamo, 7e tlek v pneu pfi dlouhyeh jizddch v 1€t (horké dny) stoupa. V zim& pfi snéhu
o neiledi miieme jeti no Casteéné podhusténych pneumatikach (zlepsi se tim ovladani
stroje). Upozormujeme jesté, Ie pneumalikam skodi olej, benzin a prudke slunce.
Obcas prohlédneme pneu o pripodné odstranime piedméty zoscknute ve vzorku

plasté (ostré kaminky, sklo o pod.). »

MNetésnost ventilkl zjistime po odSroubovani cepicky ventilku a jeho novikieni. Kdyi
se tvoii vzduchové bublinky, vzduch unika ventilkem. V lomlo pfipodé dotdhneme
kuzelku ventilku (k tomu slou?i druha strane cepithy ventilku, kiera jest opotieno
vyfezem). Kdyi tolo opalfeni nestaci, vySroubujeme kuielku ventilku a nohradime ji

novou, Doporucujeme opatiit do zasoby jeden, dva kusy.

Poikozenou dusi oprovime ralepenim. Za tim ulelem sejmeme plas! z rofku tokto:

Vyjmeme predni kolo, odSroubujeme & maotic (& 17) piipeviujicich rafek k poprskin

kola a rafek sejmeme.

Réafek zadniho kola sejmeme po odsroubovani 6 matic (# 17) nebof zadni kolo je
uloieno letmo na kyvacce. Sefroubujeme maticku upevnujici ventilek k rafku. Po
rozSroubovani 6 Sroubkll (# 10 nastré) eddélime od sebe poloviny raikd o plase
sejmeme a vyjmeme dusi. Po mimém nohuiténi zjistime, nejlépe ponofenim do vody,
v kterém misté je dule poikozena. Misto si oznatime (tfebo tufkou), dusi osuiime

a opravime timto zZplsobem:

V misté podkozeni duli lehece zdrsnime kouskem skelného paopiru. Zdrsn@né misto po-
treme lepidlem no gumu a teprve oi lepidlo oschne, pfilepime zdplotu, kterou jsme
pied tim zbavili ochranného polepu. Zaplala musi byli dobie piitisknuta, rejména na
ckrajich. Celé misto zapraiime klouzkem, aby se duie v mistech, kde byla natfena
lepidiem, neprfilepila no vnittni sténu plaité. Plasf dobfe prohlédneme a hieb, ktery

pripadné v plasti z0stal, odstranime kleitémi.
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Db 19 Montat pldaité

Zpétna montai pneumatiky se provadi lokio:

Dudi Zasteéné nahustime, vlozime do plddté, proviekneme ventilek otvorem v poloving
réfku a zajistime matickou (nedotahovat). Pak piiloiime druhou polovinu 1Giku a se-
iroubujeme. Pe nohuiténi réfek nosadime no Srouby poprski a zajistime maticemi,
gi@Beni duie jo prace provisorni, nutng ng cesté, kde byl sebran plastém nahodny
e H-.'-,Trvulnu opravu provede nejlépe vulkanisaéni dilna. Rovnéi pladt poskozeny
Gsth? kamen nebo rozbité sklo -ilno dobfe opravi.




5. NAPINANI RETEZU (obr. 20, 21)

Zakladni napindni fetézu pii jeho vyméné nebo vytaieni provadime nopinecimi Srouby
v karaserii (obr. 21).

V jemném rozsohu je fetéz nopinén naopindkem, ulozenjym uvnili kyvacky. Volny chod
napindku je vymezen vystiednikem, umisténym na prave poloving kyvocky (vnitini stra-
na), Vystiednik je oviaden pockou. Sefizenl viz odsl. b

a) Zaklodni napinani fetézu pii jeho vymens neb wylaicoi (obr. 20}
Packu excentru dorgzu ramens napinfky fotézu prelofime o 3 dilky ve smeru
hodinovych rudidek od 2dkladni polohy, oznoéené no piave poloving kyvacky.
Uvelnime 2 Erouby (3£ 22) upeviujici osu kyvacky o 1 3roub (3 22} spojujici
konsoly 5 motorem. Po odsroubovéni 6 matic M8 sejmems schranku no
nafadi a uvolnime 2 srouby (3 17), plipeviujici blek zodniho perovani ke kar
serii. Potom uvolnime pfedni matice (3 74) nopinaku retezu @ zcdni serizovac
matice (4= 18) stejnomérng utohujeme. Napinam provadime tok d'suho, of ro-
meno napingku se pribliii k vystredniku. Nikdy neoladime témito maoticemi silou,
nebol bychom poskodili zavity.
Myni pafku vratime do zéklodni polohy o-nei tuto zajistime ulgienim matice
{4 14), piekontrolujeme, zda se da lehce vychylit o 3 267ezy ve sméru hodinovych
rucicek. Citime-li odpor, musime provést uvolnéni felézu v zdklodnim nopnuti,
iinak by dochazels k jehe rychlému znehodnoceni.

Pa seiizeni zajistime napinaky piednimi molicemi o utahneme peclivé Srouby osy

kjvacky, kensoly o bloku zadniho pérovani. No konec pfipevnime schranku na
naradi.

DObr. 20, MNopindni fetéru
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Dby, 1. Moplnani FelEzu ¥ karosarii

Fii napindni dbame, aby adnt kolo sledovalo stopu predniho. Sefidime 162 zadni
brzdu, nebol po posunuti kjvacky (se zadnim kolem) by stale piibrzd'ovala. Fre-

kontralujeme spinad ,Stop™.

b} Vymezeni voiného chodu napintku

Provozem nostava vytahovani retézu a tim i neiadouci zvétsovani vile mezi ra-
menem napindku a vystrednikem. P vstieng voli se zvétiuje i hlugnost. Postup
kontroly vile a |eji vymezeni pri sefizovani vystiednikem je tento: povolime matici,
stahujici packu k vystiedniku. Patkou otdtime ve sméru hodinovych rugicek pokud
jde (t. j. do maxim. napnuti fetézu) o z této polohy pdcku vidlime o 3 1aiezy 7pét
doleva, &im# docilime spravné vile fetéru. V této poloze packu pok zajistime
dotaienim matice (3 14).

NemiZeme-li fetéz timto zplsobem jiz spravné nopnout, pu"mm postupujeme tak,
jok uvedeno v odst. o.
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6. SPOJKA A JEII SERIZENI
(obr. 22, 23) v

i l-_:‘:j\,.!

Zjistime-li pri jizde, e spojko prokluzuje, odstranime vétiinou ravadu tim zplsobem,
ze sefizovacim Sroubem (v otvoru pravého vika) somotinneho vypinani spojky pooto-
time o 1/6 ai 2/6 doleva. Doporucujeme obcas seriditi pfesnéji ruéni o samodinng
vypindni timte zpisobem (abr. 23):

o) Sefizovaci Sroub ruéniho wypinani {2) trachu rairoubujeme, cimz uvalnime ruéni
palo.

b) Ocistime benzinem nebe petrolejem necistoty z vacky (6) somodinného wypinani
a z vypinaci kladky (5).

1. Paka rozeni 5. Vypinoal tycka apoiky % Sefiroverci sroub samatinneha

2. Startovact pdako 8, Nosnik wvypinaciha zofizent wipinani

3. Spojko ¥ Kulicka 10. Klopdko samecinneho wypinani

4. Vypinnci tyéko spojly 8. Pécka rusnibo wpindng 11. Voika somalinasho wypgindm
‘a apitkou 12, Mizka

L mms e =

1 2 Obr. 22, Schema samofinndho vypindni spojky
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¢) Prsty levé ruky uchopime kladku (5) camocinného vypinani o pohybujeme s ni

smérem k vafce o zpel

d) Zjistime-li vili, otaGcime safizovacim Sroubem samoinného vypinani (1) doprava
wok dlouho, of zjislime, ie mezerd miozi kladkou. (5) a vackou (6} je asi
0,1+03 rmm.

o) Seiizovacim Sroubem ruenihe vypinani (2) cefidime rueni vypindni tok, aby paka

spojky na fiditku méla maly chod naprazdnoe pied raberem.

;
| Vafku samofinného vypinani (6) o kladku (5) natieme lehee tukem,

Obi. 23 Sweiizeni soojky

1 Howden ruéniho wypinani spojky i, Sefizovaci Sroub somacinnaho vypindni spalky
7. Sefirovoci Sroub ruEniho yypinani spojky 5 Kladka semoinného vypinoni spojky

3. Zallitovaci iroub lonka bowdenu & Voika somofinného wypindinl spolky
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%1 KARBURATOR JIKOV - Monoblok - Typ 2924 - M - 13 (obr. 24)

jest proveden joke monoblok, 1, j. rozprasovaci a plovakovéd kemora tvofi jedno 1&lese.
Karburdter Je opatien piirubou, pomoci které se pripevni dvéma maticemi & molorove
skiini. Mezi karburdtor o motorovou skiii se vkladd vleika, isolujici teplo. Karburator
je jif spravné sefizen 2 tovarmy. Trysko o Soupatke jsou voleny vyzkousenim. Ma-li
motor dobie naskodit, musi byt piedeviim dobie sefizen chod noprazdno (velnobéh).
Karburdalor ma samostatny systém volnob&hu, L. . trysku volnobéhu 4. Bohatost sméesi
pfl béhu nopidzdno se sefizuje Sroubkem 5 (vzduchul.

K dosgieni chudii smasi Sroubek povyiroubujeme, bohetii smés doschneme jeho zo-

Zroubovanim.

Volnj béh motoru (pracuje pii plng uzaviené rukojeti plynu) sefidime zkracenim nebo
prodlouzenim bowdenu plynu o zajifténim Soupdtka, aby uplné nedosedaolo, doro-
zovym sroubkem 6 (Sikmy Sroub no boku hlavniho télesa karburatoru). Sroubek se
nesmi nikdy zcela vySroubovati.

1. Telesa karburétory 8. Sioub reguloce weduchu pro B. Plovox

2, Soupdtko wvaltnobeh 5. Vitka plovokon: Lo
3, lehln - Soupotko . Reguloini froub isupdtka 11. Mlogzkio s iokprosgsnc
4, Tryska volnobghu 7. Hiowni 1syikn 12, Emailsnl trubios

Cor. 24. Rer karburaloram A

TR
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Hlovni tryska 7 je piistupng z plovokove komory p-u-sejmuli vicka 9. § vickem se vyjme
zaroven cely plovakovy mechanismus s uzaviiocim ventilem. Ci%téni paoliva je hned
1a piipojkou benzinového vedeni. Priichady dstroji volnebéhu lze wéiist'rt po vysroubo-
vaini trysky volnobéhu 4. K protoieni jemnych kanalkl o ofvorll trysek pouzijeme jemne
sins. nikoliv drdte nebo jinych tvrdych predmeéti.

Rozebereme-li cely karburdtor, omyjeme jednotlive soufasti cistyin benzinem,

-

Tlumié sani (obr. 25)

Pripevnén je dvéma Srouby no sténu biainiku a spojen s karburatorem gumovym kule-
lem. Siouzi k snizeni hlucnosti san: molowus o nohraozuje rormalni Cistic vzduchu
u korburatosu, Cistici vlofka je valcovitéhe Wworu o je umisiéno v télese tlumice sani
Tento &istic zachyli 95 %, neéistot. Po sejmuti zovaradelniku o vika tlumiée sani lze
Zistid vyjmouti. Cistic veduchu po 3.000- 5.000 km j= nulno praoprati benzinem a polom
navihciti smasi eleje o benzinu v pomeru 1:1.

e

Obr, 25. Rer tlumicem sdni

1. Viko tlumicte sanl 3, Cistict viaike wzduchu
7. Piasl tlumice $4ni 4. Hedla



8. UDRZBA ELEKTRICKEHO
ZARIZENI

Robely obfas "prohlédneme a misto
5 poskozenou iscloci ovineme isolacni
tkanici. Pothozena mista by mohla zpa-
sobiti zkrot o pripodne zniceni baterie.
Zapalovaci svicku obfos odistime, koi-
bon opotrné seskrabneme, pripodné se-
fidime kontokly na wvzddlenost 0.5--0,7
mm opalmym pithnetim  kontaktu  na

telese swicky.

Pojistka je wumistéena v bakelitovem
pouzdru na wnittmi stroné piistrojovych
dvirek. Pii vyméne nepouiivejle nikdy

pojistku silnéjsi nez 15 A (obr. 26).

Spinac ,Stop" (obr. 8) sefizujeme po
povoleni dvou Sroubli (M'4), posunutim
pokelitového téliska spinoce podic po-
treby wprove nebo vlevo, Kentrolujeme

je] vedy po serizovani zadni brzdy.

Udriba dynama: po 5000 km zkentrolu-
jeme, pripodné sefidime vzdalenost do-
lekd prerusovace a seridime predstib.
Viz odstavec ,sernizeni predstihu®. Fo
10000 km zkontrolujeme opoticbeni
uhlikd, Jsou-li nizsi 8 mm, vymenime je.
Nepohybuji-li se volne v draicich, jsou
znecisteny. Vyjmeme jo a ocistime ben-
zinem. Treci plochy uhlikd nikdy nepilu-
jeme a pfi zpeine montazi dbame, aby-
chom Je zasadili lak, jok byly pivedne.
Keolektor cistime hadriikem nomocenym
v benzinu, Vétii opravy dynoma davame

provésti v odborne dilne.

Obs. 26, Vymeno  oojistky

(0] %
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Ustoveni sdkladni polohy
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g) Vyiroubujeme syicku z volce @ do otvoru pro svicku noiroubujeme méiidlo

indikdtorove hodinky se Savitem M 14%1.25, specialni merku nebo rovny drét

b) Otacenim klikového hiidele doprava {smér otaceni pii béhu matoru) nolezneme
hornl dvraf pistu.

¢} V této poloze sefidime sefizovacim Zroubam vzdalenost mezn kontokly preruso-

vace. Vzdalenost meiime méarkou daddvanou v nafadi (obr. 28).

Slobii plisek merky prochazi mezi doteky pierusovace vsuvni, silndji nesmi
projiti.

d) Notacenim kiikového hfidele vlevo (zpet) snizime polohu pistu © 4 mm.

g) V této poloze kagntrolujeme opét vidalenost mezi kontokty pierusovace @ maxi-
maini vile muie byti 0,05 mm. Mefime ocelovou planietkou nebo cigaretovim
papirkem, ktery musi mezi kontokty vsuvne prochazel.

i) Je-li vile mezi kontokty men3i nsbo witii, povalime obo zrouby, upeviujici nosnix
prerulovace ke slotoru © nataeenim nosniku doprava fville se menii), nebo
cdoleva (vile se vatsi), seiidime vzdalenost doteki na 0,05 mm.

g) Po sofizeni Srouby opét dotahneme.

Obe. 0, Mefanl ocdirhit p?muiu-mf:

-



Akumulator: Udriujeme hlodinu kopaliny (mé byt ve viech komordch zaroven s na-
razkou uvniti kemery), hustolu kapaliny o nabijeni. Kontrolu hlediny provadime Eastéji,
nejméné jednou za 4 dni. Mebyla-li kopalina vylito, dopliujeme destilevanou vodou,
bylo-1l wylita, doplhujeme spravne fedéncu kyselinou. Doplfiujeme pokud moirs =
jizdou o nenechdvdme cersive doplnény okumuldtor siéti dele nez 10 hedin

3 masice dame v odborné dilné prerkouseli hustotu kyseliny, ktera ma byt 30 oF
(méma hustoto 1,26 oi 1.285). Spravna hustota ma viiv na nobijeni o achrani aku-
mulétor pied zoamrznutim. L

Vybita balerie Hustola Bod mrznuti
z 1/4 1,24 — A0° C
z 12 1.23 — 30'C
z 3/4 1,185 — 200 C
uplne 1.14 — 10°C

Obr. .. Lynomo
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Nejezdi-li se dlouho, na pi. pfes zimu, je nutno baterii vyjmout, uloZit v suché mist-
nosti o oietfit ji joke na stroji, t. j. musi byt zojistovan stov nabili, dopliovana destilo-
vanou vedou a dobijana. Doporufujeme clespon jednou za dva mésice ji vybit na
polovicni hednetu (proudem 0,5 A no napéti jedné komory 1,8 V) a znovu nabit prou-
dem 0.5 A,

Uvedeni do éinnosti o oSetfovani akumulatoru

1. Odstrofte piipadné viezky pod zatkami nebo no ratkach. Viechny clanky akumu-
létoru naplitte kyselinou sirovou pro akumulgtory CSN 65-1236 hustoly 1,285 moximal.
teploty 25° C (v tropech hustota 1,230).

2. Akumuldtor ponechte 2 hodiny v klidu @ pak wvyrovnejte hladinu elektrolytu do
piedepsané vyiky kyselinou sirovou 1,283,

3. Akumulator piipoite na zdro| stejnosmémého proudu.

4, Akumuldtor nobijejte proudem pro pwnrnuhiiﬂni po dobu 50 hodin of do uda-
ného koneéného napéti o hustoly elektrolytu 1,285, ktera se po dobu 2 hodin nabijeni

o
nement. A
-

5. Stoupne-ll teploto elektrolytu pres 40°C (v tropech 507 C), preruSte nobijeni ai
do poklesu teploty pod uvedené hranice. : :

6. Je-li po ukonZeném nabijeni elekliolyt vysii hustoty nei je predepsano, uprovie
hustotu pridanim destilované vody. Po skonZeném nabijeni uproyte hiadinu slektralylu
na piedepsanou vysl

7. Pied montdsi okumulatoru na skole vybijte akumulgter normdlnim vybijecim
proudem do 1,75 V/élanek o normalné nabijle. Po ukonceni nabijeni nosroubujte zatky

a okumuldtor na skatr dobie upevnéte a peilivé piipojle.

8. Akumuldtor udriujte suchya €jsty. Svorky konservujie mineral. olejem nebo vose-

tinou., Hladinu elektrolytu kontrolujte (v lét& po 2 tydnech, v zimé po 4 tydnech).

Udriujte hladinu doplcvénim jen destilovanou vodou.

. 9. ObZas kontrolujte hustolu elektrolytu (stov nobiti). V piipodé potieby dobijejte
ve stroji nebo mimo n&j.

10, Pouiivate-li stroje, dobijejte koZfdy mésic. Kozdy 3. mésic agkumulator vybijte
normélnim proudem o znovu normdlng nabijte. Nnhiip.‘::i napati musi byt regulovatelne
od 2,1 do 2.8 V/Elanek. Eloktrolyt kyseling sirové pro akumulatory €SN 63 1236 hustoly

1,285 (v tropech 1,230).
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Cbr, 30, Sefizeni dopadu svatel

Maximalni teplata elektrolytu 407 C (v tiopech 50" C).

Vjjimko z normy: CSN-ESC 101.4-48 €, 53-i75 o ¢. 55-196.

Pii pripojovani akumulataru na skule musi byt piipojen 4 polem no kost, Spatné
zapojeni ‘okemulatory by mela 20 ndasledek pfepaleni pojistky o admagnetovani dy-

nama, Kentakty akumulatoru udriujte Ciste. Lohks ndtér voseling ochréni vivady pied

poskozenim kyselinou,

9. DEKARBONISACE

Po ujetl asi 5000 o 10000 km doporucujeme nrovést dekarbonisaci {potrebné demon-
taze: viz cast I, kap, 6 @ 7). Usazené zbytky spalend smési (karbon) snifuji vykon
motoru o zpisobuji piilisné zahfivani. Usozenj korbon na pisty, v hlavé vélee a wy-
fukovych kandlech odstranime npqun{rﬁ- adikrébanim. Soutusné odstranime karbon
¢ draiek pistnich krouzkil. (Nejlepe starym, rozlomenym krouzkem). Pfi opétném nosa-

zeni dejle krouiky de tjchi drazek, kde byly pied sejmutim. Po odskrabani s ‘s

Lr

dotyéné souddstky vyleStime, pfed montaii omyjeme ¥ tistém henzinu nebo pelroig;
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Po ujeti 3000—5000 km vyjmeme tlumile vituku (obr. 31} o vyéistime je draténym’
kartézem. (Piipadné polijeme vyjmuté tumige henzinem o vypalime®, Pozor na ne-
bezpeéi poizarul Provadime no volném prostranstvi.)

Otvary ve vloikach nezveiiujeme, nebol koida sménag mda viiv na vykon o spotrebu

motoruy,

Demonté tlumica viz ¢ast 11, kop. 12.

10. KONTROLA SROUBU A MATEK

Po wjeti 500 km je nuino piekontroloval o dotdhnout viechny Srouby o matky, zejmena:
1. Srouby k upevnéni motoru do karoserie.

Matky vedeni Fizeni (sloupek).

&rouby k upevnéni bioku zadniho perovani a motorového agregdtu ke karoserii.
Matic® osy radniho kola.

oW

Obr. 31. Vy]muty tumic wifulku

L ——
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. DEMONTAZE A MONTAZE BEZ SPECIALNIHD
NARADI

1. VYJMUTI PREDNIHO KOLA

Uvolnime bowden brzdy (obr. 32) odsroubujeme matici (= 19) hiidele a sejmeme
pérovou podloiku. Hfidel vysuneme a vyjmeme kolo (obr. 33). Pfi montaii zasuneme
ramena kjvacky mezi Zepy viko, kters slouii k zachyceni reokce brzdy. Po zasunuti
hiidele a naovléknuti pérove podloiky (neopomenout) kolo zojistime maotici [+ 177

Upevnime bowden a sefidime brzdéni tok, aby se kolo volné otacela.

Vyména kuli¢kovych lofisek piedniho kolo

Vyjmeme viko s brzdovimi Celistmi, z druhé strany viko ndboje s tésnénim a loziskovou
pojistku. Z protilehlé strony zorozime trubkou druhe lofiske tak doleko, oi lofisko,
které byle odjisténo, vypadne. Vyjmeme krouiek ustovujici rozpérnou trubku o zbyle
lofisko s objimkou o rozpémou trubkou vyrazime na druhou strenu. Nejvhodnéjsi

rozmery vyrazejici trubky jsou @ 22/14X 50,

Ohr. 3Z. Uvolné&nl pledni brody
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Obr, 33, Vyjmuti piedniho kolo

Mova lofiska zalisujeme tlokem pa vnéisi krouwiek, nejlepe vrubkon & 3022 X 20 mm.
Pouiitim trubky mensiho ariimému o uderem (tlakem) na vnitini krouiek miieme lo-

Fisko poskoditi. PH vymend lodisek e notno jo Tadne namazali tukem AV 2.
2 VYIMUTI ZADNIHO KOLA (obr. 34)

Po sejmuti kryciho vicka cdjistime podiozku o odsroubujeme motici (4 24) s levym

savitem, scjmeme podloiky O kolo vysuneme z draiek hiidele. Pii zpétné monldii

Fl

a_.'!;msuneme kolo no hiidel, noviekneme kuislovou a plechovou podiaiku o radné do-

tahneme matici o plechovou podlozku zajistime na dvou protiledljély plochdach. K de-
montazi pneumatiky sejmeme pa vysroubovdni sest matic (3£ 17) rofek
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O, 34 Vyimuli Zoduilo. kolo

3.3.DEMONTAZ MOTOROVEHO AGREGATU

Odpojime kabely vychazejici ¢ motoru 3 no svarkavnici {obr. 9) o 1 na rapalovac cives
a ze svicky sejmeme kabel, Déle odpojime néhon rychloméry, lanko zodn bz
paky brzdy, fadici tahlo od fadici paky, bowden spojky v motoru, p ivod benun.

bowden plynu se Soupdltkem a vifukové potrubi = tlumidi vifuku. |

Odiroubujeme étyfl Srouby (# 17) predniho dridku motoru, dva $rouby (& 22) cepu
kivatky o po sejmuti schranky nafadi dve Srouby (# 17) bloku zadniho pérovan!
a Wi;'n.r:me motorovy agregdt. Zadni kelo s kyvackou oddélime, kdyi odiroubujeme
opérku bowdenu _1‘13c|n1' brzdy (3£ 14), u:r.pnjq'rne fetéz a vyiroubujeme Sroub (¢ 22),

A
. spojujici kensolu sq".q'gﬁm'm 2avésem motoru, nebo vyjmeme osu kyvocky (cbr. 35).
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1, Cap. kyvolky
2. Kansalo

i, Podioiko

4, Kjvodka

%, Prochovkao

6. Zavbt kjvolky
?

B.

g

10,

. Mapindk Tetézu

. &rpub Zepu levy

. Broub Eepu provy

. Tesnénl

Obe., 35, Uleleni zodni kyvacky

3. VYIMUTI ZADNIHO RETEZOVEHO KOLA

Tulo demontGi muieme provésti po demontdii motorového agregalu. QOdiroubujeme
pravé viko skiiné a pravouy, polovinu krytu kyvatky, a sejmeme kryt zadni Zasti kyvocky
Po odiroubovani 3 matic (4 10) o vyjmuti 3 Zroubl sejmeme blok sadniho pérovani.
Vyiroubujeme 7 froubti spojujicich obe poloviny kyvatky o provou polovinu eddélime.
Natoéime spojovaci Zlanek fetézu no zadni =atdzove kolo, klestémi nebo iroubovakem
yvelnime phﬁjistku a vyjmeme spojovaci Zlanck o fetéz sejmeme. (Takto moino*take
provadét vymenu o oietieni Tetézu (obr. 36)).

Obr. 36, Rorpojeni fetéru
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Pomoci froubovaku norovnéme zajistovaci podloiku matice hridele kola, wysroubuje
matici (4 24). Sejmeme zaji¥fovaci podlotku a fetézové kolo s nabojem vysune:
s hiidele.

Pfi montazi postupujeme ohracend.

5. VWWMENA KULICKOVYCH LOZISEK ZADNIHO KOLA

Provadime pa vyjmuti levé poloviny kyvacky o sejmuti ietdzového kola (kap. 4) o zad-
nihe kolo (kop. 2). Nao strané feteézovehe kola vymeme loziskovou pojistku o tlakem
z protilehlé strany na hiidel vysuneme loZisko a sejmeme s hiidele. Zhylé loiisko
« Guferem” wyrazime na druhou stranu s hiidell, Gufero a loZisko sejmeme s hiidele,
Montaz novych loZisek provadime nasledovne:

Malisujeme 2z vnitini strony kjvocky loZisko a zajistime pojistkou, MNa stranu hiidele
s levym zavitem nalisujeme loZisko ai dozedne nd osazeni, Lofisko v kjvoéce opreme
o vnitini krouiek a tlakem no oba krouiky loiiska na hfideli nalisujems soucasné
lofiske do ndboje kyvagky a druhy konec hiidele do lotiska of dosedne no osazeni
hiidele. Nakonec nalisujeme do ndboje z vnéjii strany kyvacky .Gufera” oz dosedne
na loiisko. Nejvhodnéjil rozméry trubky k nalisovani lozisek a Gufera jsou @ 46x21 <60,
Pii wyména lozisek nutno je fddné nomazati tukem AV 2.

Obr. 37, Rez prednim kalam Obr, 38. Rez zadnim kolem
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n. Odpojoni

wilukoveho Dot b

Obe.

i0. Sejmutl hiovy valoe

6. DEMONTAZ
HLAYY A VALCE

Provadi se PO vy jmuti
agregatu karoserie. Od-
sroubujeme clyri matice
upevnujici klavu k valce ©
Llawu sejmeme (obr. 40).
Pist posuncme startergvol
klikou do spodni polohy O
valec vysunutim SEjMEMS
{obr. 41). Tole moino ez
provesti ¥ karoserii po S€-
jrmulti schiranky pro naradi,
ale nedoporucujeme, NE
bot nen dostatecny pii-
stup © je moinost Znecis-
ani klikoveho prostory.

poznamko: Neided
hiava valce lehce sajmoul,
pomuizme si opatrnym pa-
Zenim zrpubovakem, metl
7ebrom hluw‘ a volce
v mist, kde se sebmm Spo-
jufi v nalitek. Fo demon-
\aii volce prikryjeme otvol
do malorove ckiink, ©bY
nevnikla necistatd do kli-

kového prosiory.
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7. VYMENA
PISTNICH
KROUZKU

Pistni krouzky vymenujeme,
je-li jejich spara (vile v tzv.
ramky) vetsi nex 0.8 mm
{spravna Sitka spary e
0,2 mm), Sitku spdry zjis-
time, wlaiime-li 5:_*_jrnljt'|:'

krouzek do vales cca 10

mm  hiubokao.

Krouzky nejlepe sejméme
pouzitim tii slobyeh ocelo-

vych paskd. leden vsune-

me uprostied o dva u kon-

ct pisinihe krouZku (obr,

42). Teéhoi zplsobu pouii

viime pri noviekdni.

Ohbr. 82, Montai pistnich kroazhd
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B. VYJMUTI KARBURATORU (obr, 43)

a) odpojime pfived paliva staienim hadicky s piivodu u korburdtoru a sejmeme
gumevy kuiel tlumige sani,

b) odiroubujeme vike Soupdtkové komory a odpojime bowden plyny,
¢) odiroubujeme dvé matice M 8 (4F 14), pfipeviujici karburdtor ke skrini,

d) karburdtor vysuneme smérem dozadu.

9. SEJMUTI PRAVEHO A LEVEHO VIKA MOTORU

Prave vike sejimame, potiebujeme-li sefidil spojku (iplné sefizovani — &ast Il. kap. 6)

nebo zapalovani.

Vyiroubujeme 2 Srouby o vike sejmeme. .

Levé viko sejimdme, potfebtjeme-li dementovati spojku (vyména lamel) nebo primarni
retéz.

Vypustime olej: (obr. 16), povolime stahovaci Sroub fadici packy o tuto: sejmeme.
Startovaci paku poklepem sesuneme s hiidele, uvolnime 7 upevhovacich, Sroubl o viko
sejmeme opatrmym vypdcenim dvéma srouboviiky, ktere zosadime do vyrezl v predni

a zadni casti vika,

10. DEMONTAZ SPOJKY

Demontd: spojky provadime po sejmuti levého vika motoru (kap: 9). Ke s.tInEenE misek
(obr. 22), které zochycuji zajisfoveci kolicky, pouiijeme  nejlepe ntn;i'enéhu klice
(# 10). Misky stlaujeme postupné a vyjimame kolicky (tfikrat). 3

Spojka ma 5 lamel s korky a 5 kovevych. .

Pii zpétné montéil vkladéme prvni lamelu s korkovym nhiniﬂns’m._l;télﬁihﬂu_ dosud

namontovana rohofe o lomely tak vystiidame.

" ] SRR .
11. DEMONTAZ BLOKU ZADNIHO PEROVANI A DORAZU
(obr. 44) : -

Provadi se po demontaZi motorového agregétu, Po vySroubovdnk 3 matic (& 10) o vy-
imuti 3 Sroubll spojujicich blok zadniho pérovani s nosaikem svaf, tento sejmeme.

Doraz navulkanisovany oddélime po vyroubovani matice (¢ 17) o sejmuti podlozky
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Obr. 43, Vylmutl karburdtory

12. DEMONTAZ-TLUMICUOD VYFUKU A VYFUKOVYCH TRUBEK

L | = ¥

1. Matice spojujici v‘ﬁfl;kuvé trubky s hrdly vdlce vysroubujeme.
2. U‘y?ruuhujemé dvé .maolice (3 14) Sroubl spojujicich llumice s koroseni a tylo

spoleéné s vifukovymi trubkam! vyjmeme,
* - i
2. :

13. DEMONTAZ }JAFINAKU RETEZU (obr. 20)

1. Po oddeéleni pravé poloviny kyvatky a rozpojeni felezu wyjmeme napinak z levé

poloviny kyvacky.
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Obir. 85, Uvolneni objimky s porabolou

2. Vyrozime hiidel spo-
jujici ramena napinaku s
loziskem fetézového koled-
ka ‘a jedno rameno slisu-
jeme s osy nopinaku.

3. Vyjmeme z obou stran
retezoveho kolecka pojist-
ky a piilozky. Lozisko tia-
kem no vnéjii krouzek wvy-
lisujeme. Pfi monta#i lofis-
V3

ko noplnime {ukem

(223).

1. DEMONTAZ
SVETLOMETU
{obr, 45)

Ramecek s porabolou wy-
jmeme po 'wimuhmrfmi
upevnovaciho Sroubu M5
na spodni casti objimky,
vysunutim z horniho zachy-

pieklopenim a ocdpoje-

nim kabelu od svorkovnice.



Obr. 48, Snimani fiditek

15. RIDITKA — OTOCNA RUKOJET

Riditko jsou veelku a upevnéno jséu dvéma upinkami, které jsou staieny ticmi Srouby
M8 (% 14) no sloupek fizeni. K nim pfislusi ti pruiné podlozky.

Riditka miZeme seimout po vySroubovéni téchto tf Sroubt (obr. 46).

Otoénou rukojef plynu stdhneme po wyiroubovdni zopusiengho Sroubu otvorem v gu-

mové rukojeti o zatce. Tuhost otdeni rukojeli sefidime Froubkem v objimce rukojeti
{cbr. 47).

. N
.

Qbr. -47. Sefireni olocné mukojati



Obr. 49, Vylmuti predai vidlice
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16, DEMONTAZ PREDNI
VIDLICE (obr. 48, 49)

1. Seimeme fiditka s upinkami
fiditek a odpojime bowden piedni
bizdy od piredni vidlice.

2. V piistrojove schrance se-
sroubujeme dvé motice (obr. 48)
na sloupku fizeni o vidlici vysu-
neme z hlavy karoserie. Davame
pozor, uh:;chum neztrotili kulicky
lofisek, které vypadnou. Malice,
prachovku o horni krouZek vyjme-
me. Montai wvidlice provadime
po serazeni kuliéek do polovin
lotisek, které jsa:ulu zalisované do
hlavy karoserie o pfedem naplna-
ne vaselinou. Po projeti sloupku
fizeni hlavou karoseric nasuneme
na sloupek horni krouzek loziska,
prochovku o obg maolice o pak
rosuneme vidlici, of dosedne
krouzek loziska na kulicky v hiavé
waroserie. Spodni matici vymezime
vili lofisek o horni matici lute

zajistime.



17, DEMONTAZ2 PREDNIHO BLOKU PEROVANI —
DORAZU VAHADEL A TLUMICE

Provadime po vyjmuti piedniho kolo.

Vysroubujeme matici M 10 Sroubu spojujici blek piedniho pérovani s vahadlem
a dvé matice Mé (i 10) Sroubl pripeviujicich blok na romeno wvidlice. Fo vyjmuli
léchto tii froubl blok predniho pérovani sejmeme.

Doraz vahadel vyjmeme po sejmuti bloku prednihe pérovdni a povoleni zojislovocine
froubku v piedni casti ramena vidlice.

Tlumit scjmeme po odiroubovdni dvou maotic M3 (2 14) o vyimuti Sroubll upeviujicich
tumié k vidlici o vahadlu kyvacky. Rez tlumicem (viz obr. 30).

18. DEMONTAZ NADRZE NA PALIVO

1. Vyjmeme ramecek s parabolou.

2. Po odircubovani dvou motic M4 (# 7) o vyjmuli dvou Sroubd sejmeme ozcosny
krouiek s listami.

3. Odpojime piived poliva u wypustného kohoutku a po vyjmuti zavioliy sejmeme
nostavec kuzele no vypustném kohoutku.

4..Nf:dri sejmeme po vysroubovéni Elyf motic ME (& 14) pripevnujici nadii no

voderoynou piicku korosene.

1. Pistnice

2. Matice :
3. Tasnici kroulek @\\
4, Voditko

5. Pist s ventily

&, Procowni wilec
7. Zasobnik oisjs
B, Daolni soci vantil
2. Objimko

10, Gumovy kryt 1lumite

€ Obr. 30. Rex tlumidem
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19. DEMONTAZ SCHRANKY NARADI
{ohr. 52)

Schranku nafadi sejmeme po vySroubovani Sest kiidlovych matic uvniti schranky,

200 VYIMUTI AKUMULATORU (obr. 51)

Po odklopeni sedla a odpojeni kabelt skumuldiar vyjmame,

2. DEMONTAZ SWINACI SKRINKY {obr. 5)
Spinaci skfinku vyjmeme po vyiroubovdani t Sroubd M3 a. odpojeni ofislovanych
kabell.

22. DEMONTAZ SEDLA {chr. 53)

23. NOSIC ZAVAZADEL (ohr. 54)

o4

AF



Cror, 31, Vyimuti okumulaiom

Obr. 52, Schronko
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Obe, 53 Demontdi sedio

Feck

o
o B
o

Obr. 54. MNosic rovozodel
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IV. TABULKA PORUCH A JEJICH ODSTRANENI

Priznoky i
poduchy Ljisténg porucha Odstrandal
Motor jeo piehial. Nechat wychlodnout o poit no
vysuke olochy.
Elakbrody swicky Thows,
I ipotna swigkoe (nothodng  tepelna Swicku wymonil,
5@ hodnata).
e
&
. .E; Mnaolio karbsng v hlova walce, Sejmout hlavu o karbon odstronit.
-u v - - )
5 %-"'_ Velly piedstih, Soridit pradstih.
i
Tlamic wyfuku ronesen, Tlumic sejmout, rorebrotl o vytistil,
(PramdZknutd vifukovd roura). event, wyrovnol ekl
Voda nebo alej v korburdlorne. Karburdlor wyoisiit,
Lo karburatoro dochorl malo Diewiit dploé  pallvevi kohowl fie-
': pollvo, sarva), dopinit polive do nadriz,
o, prohigdnout Pﬁvudm’ potrubi, wycis-
L1 _-E'— tit veduchowvy otvor v zadnim Sroub-
g ] ke I:;H: 1) pripesvAujicim noiis
2, o rovarodel,
- =
f “a Obéaing krditkd spajeni no wvdlec Kabel abalit [sofatni piskou nebo
o o neba  rdm, nejlépe wwménit.
o Chudo smés, Vyoistit trysku — karburator sefidil,
‘o
il Spalnd nomichand smés poliva Smas pred nolifim do nodrde
L] o olajs, dobia promichol,
il 0
'; >
P 0 Mevhodna svickas Swicku wymEnit.
o #
¥ %] Eﬂl}[ﬁ:j’u\'ﬂﬂﬁ' swickn, Swickii wyimost o wyCistis
&
i Veltou wvedalenost elektiod switky. Viddlenost elektrod sefidil piilm-
- fim wnaifl ne 0.5 mom
=
o Zneciitansg konltokty Koniokty wocistit hodrikem nomoce-
.E prerulovade, nym v benzinu.
o | ©Opdicné kontakty sferulovade. Opilovat jemnjm pilnidkem,
=
E Lpalné noslavens koniakly Vidalonost konlaktd aefidit nno
'E'- preruiovace, 0.4 mm.
' Vodny kondensdior, matar jda jen Vyménit kondensstor.
= ra malé sbratky providelng o silne
jiskrani mesd  kontokby
preruiovoce,
Obéagneé: keatke spoioni kobelu no Kobel emolot isalafnl -paskou
witlee neho ram, o nejlépe wmanit.
—— e —— e
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" T
PHisnak T =
p;:::rh:r ZjistAna nmsdm Odstranéni
2 2
E_E‘—__: i i Piehidtly molar! Molor mechat ﬂchlndnuut a udrfo-
=<8 | 25| 3 vat Jef v nitkfeh otddkéch,
Gso| a= | @
EE.E E g Medostotecnd masani. Dbat, oby olej byl vidy s polivem
o g b 5~ & promisen, @ o v pomaru 1325,
Lo ﬁ .nhu = -
aa- By A Bowdenowd lanka ke korburdtaro Lanko wyménit nebo sefidit.
reg | -8 | j= pretriens neba wysltknuta, =
E rIE E.’-’E .__1
EE = E.ﬂ 40 Lpolné tEandnl mezl korburatorem Tésnéni wvymenit neba detahraut
£ o 3 a valcam, hrd o,
=E
i
- T':;' Uepand tryska. Trysku wyjmoeut ‘o wclstiL
= =2 : - .
' E% DErervy plovdk. Plovdk zaleloval nebo vymifnit
£y
g 2 Plovak visi. Plovak uvolnit.
T
e FPlovdkowd  jehln nsuravicd. Poikozenou  jehlu nohrodit novou
£ nebo oprovit.
Mnaohs usozeného harbenu wve wal- Sajmout  hlovy, walec, plipodng
gl, hlawd, wvifukowieh prichodech o i wylukews patrubi o karbon #
* vumicich wytukd, gdstronit. o 7
Casteind ucpany privad paliva. Cdmaontovol potrubi a wy&istit,
] dootné sefirena zopalovani. Sefidit vedalenost dolekd pferuin-
iz wioce a piodstih.
o
E Mesatizony kenr brurdit Satidit valny béh, puluhu jﬂ-hh‘ a
= {ipatnd smés). yycistit Cistic voduchu.
G
= faneknuléd fodpotko korburabori, Uvalnit foupdtko o sefidit, aby plné
= o ileviiolo,
e ==
'E o Uepony tlumid wfuku, Thumic wyfuky sforebiol o usozeny
| > karbon odstronit,
E 2 Crpatfebovony wnitfek wilce o pist, Movy wybrus valce, novy pist @
- krouthky, zjistit epoiiebeni pistaiho
E lofizka ard. (edborma dilnag).
g
E Metar nosave folefnd veduch, (Po- Poloviny skfini oddalit, dotylond
o fgviny skiini neboa hrdlo karburdloru plochy ofistil, nonést t!_iml_r.‘i_ hmp-=
o nelEsn . Ly o pevpe smontovol. Tésndni pod
= hrdlem korburdtoru wyménit,
Vadné tdsndni pod hlovou, Wy manit. /
Brzdove celistl diou o bubny. Sefidil brady.
CasteZnd ucpany piived paliva nebo Piived poliva nebo sito wydistit.
site v kohboutu nebo karburatoru,
Bowdenove lanks plynu sdzne. Lanks promozot, piipodng bowden
5 vyménit.
= Piehiaty maotor. Motar nechot vychlodnout a
ﬁ’ ' udrioval v nickyhh otdéwach.
Vadnd svicka. Svicku  wymanit.
v m—— e T —— — p— ——




Prirnoly
poruchy

e

Zjistend pocucha

Odstranént

Moter nelie roztofd nebe 1o rostoul)

Kdrburdter nelee pieplavit

¥ ndadvice neni polive,

Polivovy kohout v piivodovém po-
trubl J& wigvien neho nodostetsEna
clevian.

Ucpanf &istic polive nod
kohoutam,

Ucpaoné petrubl neba sitkg
v korburatoru.

Uepany otvor v froubku {4 10),
pripevfiujici nosié rovarcdel.

Piepustit poliva za zdsaby fstad!
aii an 30 km) o ca neldfive nade?
paliva doplnit,

Palivavy kohowl otoefil,

Folivowy kohoul wylrouboval & Sistic
vy Cistl,

Potrubi sejmoot o profaukinoot,
warburator wyjmaul, tryskuy  odman-
towret o wpdistil.

Vidufog otvor welistit,

Neo “konel kobelu
jo jiskra

Zoolelovand svitka.
Porufend lsolace. svifhy

Kratké spojeni mezi elektrodami

suicky.
Velkd veddlensst alakirad svicky.

Svicku vy|mout a wyEistit,
Suichu wymenit. *

Elokirody odddélit no vedalenose asi
0.5 rom.

‘Elaktrody pfiblitlt na vidaisnadt

a3 0.5 mm.

Parufend zopaloveci civka.

Vymenit Zopolovoci civki,

p: |
= { Kontakty pieruiovade nedisté, Kontokty ofistit bodiikem, smoe-
= nym v beneifu.
e o Opalend konlokly pforufavades, Spilovat jemoym pllnigkam,
it
a - Vodné kantokty pieruiovets, Kontakty rechat omravil neba
5 i et wyrmtanit.
3 £
—: o ] ¥abel rmopaolovode pfetrien neho Kabel vyménil, pfp. spajit a iso
o ] uvo|nén. lavat isalaEni thonici o co najdiive
= & = nahradit novim.
) a
- 2 apalena isoloce kabaolu, Kubol omotal isoloéni paskau o co
o nejdfive yymenil.
2 T
‘o £ Paruisny kondensdtar, Mymanit 7o nawy.
3 -3
‘E o Parutend isolace vinutl sttaru. [l oprowit.
ng =
Vado v pferuiouoti. Vodu wylauknoul, opolrad wyfil
nebo nechot vrachnout,
Porusend hakslitova kobelovd Vymiénit kencavku,
koncovko (botidko).
= Ziameny pistni kroudek, Sejmout kroufek s pistu o nohrodi
X POV
i g ) = " ] i Friny
el .- fapudeny pisinl kroufek. Sejmout  kroulek, ofistit o rrovu
o |28 neisaclit {2y, nahrodit nawym].
= EE TEwnéni pod svickou propaudti. Tasnéni nohradit  meeym,
% En.% Tésnénl pod hlovou peoruiens. Tésndni nohrodit nawym,
v Zadieny pist. Edrebial o ppravit (edberng
dilna). I
o —=—= - i el
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POPIS CINNOSTI DVOUDOBEHO (OTORU

o | .-"' i

Dvoudoby systém spalovaciho mot je zvladf vhodny pro motocykiové motary. Ma

maly pofet pohybujicich se soufdsti 0 tim menii opotfebeni G vatii spolehlivost v pro-
'

vary. Pracovni Einnost dvoudobého motoru jé obsaicna v jedné oldéce (t. |.— dvo

1dvihy pistu).

1. Pist se pchybuje nahoru

Pist i.l:uvfe nejdiive pfepoustéci kandly, pok vyfukowy kondl a nostava stlaceni smési
v kempresnim prostoru valce. Nékolik okami#ikd pfed horni polohou pistu je stlacend
smas zapdlena elektrickou jiskrou zopalovaci svicky.

Mezitim nastava ped pistem podtlak, ktery zplsobuje nosdni cerstvé smasi z karbu-
ratoru do prostoru klikove skiing.

2. Pist se pohybuje doli"

Po mﬁr&lnm’ smési nostdva pracovni rdvin pistu (predani sily expandujicich plynd
pomoc] klikoveho Gstroji o prevadd k zadnimu kelu meotocyklu). Horni 'hmr;n pistu
otevie nejprve vifukovy kandl o nostavd vifuk spalenych plynd. Homi hrona o okenko
v pistu oteviou pok prepousteci kanaly. Pod ‘pisham o v klikovém prostoru je &erstva
<mas, sllofend pistem pil tomto pohybu doli. Otevienim piepoustécich kandll proudi
nyni toto Eerst-.r*& smés, usmamend tvarem kandlu do vaice. Oba proudy se setkali,
narazf na radni sténu vélce, postupuiji smérem k hlavé vélce, ktera je otdéi ke stran@

vitukového kandlu. Ceistvé smés napliuje vales a soutasnd vytlafuje zbylou spdlenou
smés (vyplach). : /

SEZNAM NARADI

Klie kombinovany 36/21 trub. Kli¢ 19/22

Sroubovak L . Kli& oboustranny 24/36
Sroubovak 3 mm Klig trubkovy 10
Rukajet Kli¢ trubkovy 14 i
Kli¢ hakovy Klic trubkovy 17

Obal na nafodi Klie trubkovy 22
Kleitd kombinované Rukojel

Ulérko . Mozaci lis

Kli¢ 5,5/7 s markami Hustilka

Klig 2/10 Hadickao

Klic 1112 1 zamek s 2 klicky

Khz 14/17 4

&0
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UPOZORMNENI

Tato piiruéka neni piesng smérodatnd pro kons ruktivni provedeni a vybaveni
dodavaného skitru, Pracujeme stale na zdokonaleni noSich vjrobkd a wyhrazu-
jeme si proto vivejem padminéneé zmény oproti vyohgazenim nebo popistum

v piiruce uvedenym.




