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Uvodem

Zeptate se snad, co je tieba védét o motocyklu?

: ) www.cezetmania.info
Neni toho mnoho. Pro prvni dobu postaéi, kdyz si prottete prvni kapitoly nasi ptiruéky. Neéinime

nirok na podrobné studium celého obsahu. Ponechte to na dobu vhodnéjsi, az Vam p#ili§ Spatné

pocasi a dlouhé vecery poskytnou potfebny &as.

Neméjte zidné obavy. Dobry motocykl vyzaduje pomérné mélo péde. A my se snaime, aby
nase motocykly byly dobré. Mime dostatek zkuSenosti, stavime motocykly zejména lehké, jif

od roku 1932, Mnohé z téch prvnich jezdi dodnes.

Piipomindme jen, svlij motocykl miZete oetfovat, &istit, sefizovat, pokud Vas to bavi a zajima.
Rozebirdni motoeyklu, zejména jeho motoru Vam nedoporuéujeme. Pokud to bude kdy nutné,

gvéite 1o opravaitim, Rozumi tomu dokonale a jsou na to zafizeni. Pfijde to nakonec levné&ji.
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Sestaveni motocyklu

I. Jak spravné ovladati motocykl
Kapitoly pro zacatecniky .
Ne# motoeykl] nastartujete, presvédéte se, je-li v nadrzi dostatek benzinu. Vi¢ko nadrze (1 — obr. 2)

se otevird otodenim vlevo. Pied naplnénim nadrie je nutno smisit benzin s WWith G&Z@IMania.info

Nov§ motor potiebuje vydatn&jsi mazani. Vhodnj pomér oleje a benzinu pro prvnich 500 km
je 1:16, pro daldich 1000—1500 km 1 : 20, pro zajety stroj je vhodny pomér 1 :25,

.

a) Nastartovani motoru

Otevite pfivod benzinu a pootoéte rukojet plynu (2 — obr. 2) asi 0 1/4 smérem k sobé. Pfesvédcte se,
zda je zasunuta neutrdlni poloha v prevodové skiini. Jazjéek ukazovatele (obr.3) na pravé strané
_motorového bloku mé sméfovat proti znacce 20 ¢ ;

Pak nékolikrate lehce stisknéte tladitko A na plovakové komofe splynovace (obr.4), aby hladina
benzinu se zvjdila a motor lehéeji naskoéil. Stisknéte pécku dekompresoru (3 — obr. 2) a starte-
rem (4 — obr.2) na levé strang stroje protoéte motor. Pfi druhém nebo tietim se$lapnuti starteru
uvolnéte packu dekompresoru dfive, neZz pika starteru dostihne dolni polohu. Dobfe sefizeny
motor nasko&f zcela lehce.

Kdy# je motor ponékud zahifat, otofte rukojet plynu zpét do uzaviené polohy. Motor bézi ve
volnych otackich.

Za chladného poéasi, kdy¥ motor deldi dobu stal, usnadni se nastartovani pFivienim vi¢ka B (obr.4)
(pootodenim) na &isti¢i vzduchu.

Pfi opétovném nastartovani jiz zahfatého motoru neni tfeba uzavirat vicko &istite vzduchu a
- Obir: 8. preplavovat splynovac.

.
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Obr. 3 Ukazatel rychlosti

0br. 4 Splynovaé

b) Razeni rychlostnich pfevodi

Stisknéte paku spojky (5—obr. 2) a piidrite ji. Spitkou levé nohy seslapnéte paku nozniho fa-
zeni (6 — obr. 2) az k dolnimu dorazu a uvolnéte ji. (Paka se ihned vraci do pavodni polohy.)
Paku spojky pomalu a plynule uveliujte {‘m:jména v p?SlEd“l}i ,"ie‘,li'léwwl£¢fétm‘é‘hiéiﬁnfo

zabird). Soufasné pridavejte motoru plyn natacemniii
otoéné rukojeti smérem k sobé. Motocykl se rozjede.
Jakmile dosihne motocykl rychlost asi 15 km, zafadime
druh§ rychlostni stupefi timto postupem.

Ubere se plyn za soufasného stisknuti paky spojky.
Spigkou levé nohy nadzvedne se pika noiniho Fazeni
(obr. 5) a# k hornimu dorazu. Nasleduje uvolnéni spojky
a opétné pridani plynu. Oba pohyby déji se soucasné
plynule a mékce, ovéem rychleji, neZ pfi rozjizdéni na
prvni rychlostni stupei.

Zafazeni tietiho rychlostniho stupné nisleduje po do-

sazeni rychlosti asi 30—35 km, zpiisobem zcela shod-
nym, jako pii Fazeni rychlosti druhé.

Obr. 5 Nozni Fazeni
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c) Jizda do kopce

Kdyz motor pfi zafazené tfeti rychlosti ztrdei pfi jizd& do strmé&jiiho kopce obratky, je nutno
zaradx_t pl:evod nizsi. Stane se tak pfi rychlosti asi 30 km, zvlasté tenkrite, kdy# stoupani je
dlouhé, pripadné stile strméjsi.

Toto z’pétné fazeni provede se opét pii vypnuté spojce (stisknouti paku) a pfivieném plynu
(nez?v:rat tentokrat Gplné€) rychlym seSlapnutim piky noiniho fazeni, opét k dorazu. P¥i-
pomindme, Ze Tazeni zpét je nutno provadét rychleji, neZ Ffazeni vySSich pfevoddi, protofe ve
stoupani ztraci motocykl po vypnuti motoru spojkou ihned rychlost. Prvni rychlostni stupefi
v pfipadé abnormélniho stoupdni, nebo tézko sjizdné cesty (kdy je nutno jeti opatrné) fadi se
shodnym zpiisobem jako druh§, kdyz rychlost klesne pod 15 km.

Pfi‘ku ‘rvlo'im'.hor razeni lze ov]édaf velmi lehce, pouhym lehkjym nadzvednutim Spickou nohy. Kjve
pri se‘slalpmltl, neb nadzvednuti vidy aZ k dolnimu, nebo hornimu dorazu, s v§jimkou Fazeni
neutrdlni polohy (znadka ukazovatele na ,,0 — obr. 3). Pak je zdvih paky pouze poloviéni!

Razeni rychlosti no#ni péikou je snadné a bezpedné (neni tfeba poustét ruku se fiditek) vyzaduje
pouze trochu cviku. Je nutno si pamatovat, Ze pfi fazeni pievodu vy&siho, motor po prefazeni
rychlostniho stupné pracuje v niZSich obraikach, pokud se rychlost jizdy motocyklu nezvyii.
Natopak pii fazeni pfevodu niziiho je nutno, aby obritky motoru byly zvjeny. Proto pii fazeni
zgel' lt)(’)n};achévéme otocnou rukojet Fizeni plynu pootevienou, aby motor byl udrien ve vysSich
obratkéch.

Pi'i(!événim' a ubirdnim plynu (otonou rukojeti) fidime libovolné rychlost jizdy v jemnéjiich
mezich. ZaFazenim vhodného rychlostniho stupné pak v hrubjch mezich.
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Ni%i pievod fadime zésadng telidy, kdy na pf. ve stoupani motor vice nereaguje na pfidani
plynu a rychlost klesd, nebo v mistech, kde nelze pro Spatnou sjizdnost cesty jeti takovou rychlosti,
kdy motor b mékece a bez Skubani, tedy minimalni rychlosti pro jednotlivé stupné, jak bylo
uvedeno na zadatku této kapitoly.
Na krétkou dobu lze na misté prefazeni na nizéi pFevod sniZit rychlost jizdy pouliym ubraniii
plynu a lehkjm povolenim spojky. Stane se tak pii prejizdéni nerovného terénu, rigoli, nebo
vyhibani se Sirokim vozidlim a na nepfehlednjch mistech. Smekéni spojkovich kotoudil, které
nastane po uvolnéni spojky, dovoli prechodné sniZeni rychlosti jizdy, aniz by motor gkubal pfi
netimérné nizkjch obratkach. Spojka je pak silngji namahina a tieba Ze jeii nespalitelné
kotoude snesou i toto zatizeni, neni vhodné pouZivat této methody po deldi dobu, protoze mazaci
olej, cirkulujici v prevodové skiini, se zvjSenou teplotou rychle znehodnocuje.

d) Brzdéni
Pii jizdé s kopce, nebo v piipadé, kdy hodlime zastavit nebo zmirnit rychlost jizdy, pouzijeme
brzdy, pfedeviim nozni (na pravé strané stroje), za souéasného uzavieni plynu. Pokud neni
naléhavé potfeby néhlého zabrzdéni, neni nutné seslipnout pedal brzdy piili$ energicky. Prilis
silnfm zabrzdénim zablokované kolo je méné Gdinné, nes brzdéni sice energické, aviak takové,
kdy zadni kolo se jeité otdaéi. Pfedni brzdy (ruéni pika na pravé strané Fiditek) pouzivame
rovnés, avéak prevazné k doplnéni Géinnosti noini brzdy, zejména pak na dlouhjch svazich, kdy
neustalé brzdéni jedinou brzdou by zplisobilo jeji piilisné zahfati.

Na kluzkém terénu brzdime velmi opatrné a mékce, abychom zabrénili blokovani kol a tim
i moZnosti smyku. Jestlize hodlame zastavit, prefadime no¥ni pakou, nejlépe jefté za pohybu
motocyklu na neutralni polohu.

~
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Tedy na pf. z tieti rychlosti jednim Gplnym seSlapnutim paky az do dolni polohy a nasledujicim
sedlapnutim poloviénim. Po zastaveni motocyklu piesvédéime se vidy, pravé tak, jako pfi opét-
ném nastartovani, zda jazyéek ukazatele je ve spravné poloze, proti znaéce ,,0%

Pii doéasném zastavenl, na pf. na kfiZovatce ve méstech, zasuneme na misté neutralni polohy
prvni rychlost, abychom po uvolnéni frekvence v Zadaném sméru mohli okamZité pokradovat
v jizdé. Pak ale musime pfidrzet paku spojky stisknutou.

e) Zastaveni motoru

Motor po uzavfeni plynu zastavime stisknutim pédky dekompresoru. Pfi kratké zastdvce neni
nutno uzavirat pfivod benzinu; zastavime-li na dobu deli, je to nutné. Po ukonéeni denni jizdy
je vhodné nezastavovat motor dekompresorem, aviak uzaviit pfivod benzinu a nechat motor bézet
v mirnych obratkdch tak dlouho, aZz je palivo ve splynovacdi spotfebovano. V plovikové komore
vzdy zistivd po zastaveni motoru a uzavieni benzinového kohoutu trochu benzinu, ktery se pii
deldi zastavee odpafi, aviak mazaci olej, pfimiseny do benzinu ve splynovaéi zistava. Opétné na-
startovani motoru miiZe pak byti obtizné, pokud se usazeny olej tplné nerozpusti v benzinu, ktery
byl nové do splynovaée pfiveden.

f) Zajizdéni nového motocyklu

Novy motocykl potfebuje vidy uréity podet kilometrdi, nezli mfze byti jeho vikon plné vyuzit.
Svédomitym a opatrnym zajizdénim prodlou# se Zivotnost souddsti, které zejména v motoru jsou
nejvice namahany.

Jak bylo jiz v predchozi kapitole uréeno, ma bjti v dobé zajizdéni motor hojnéji mazéin a nema
byti, zejména v prvnich jizdich, namahan na plny vikon. PFi zaFazeni prvnitho nebo druhého
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rychlostniho stupné nema prestoupit rychlost jizdy rozumné meze. Niz§i stupné uzivime co nej-
méné a na tfeti rychlost neradime prekrodovat 50—60 km v hodiné. Doporuéujeme, zejména
pro prvnich 400—500 km opatrnou jizdu s obéasnou kontrolou, zda se motor prili¥ nezahfiva.
Piehfatim motoru klesa rychle jeho vykon. KdyZ zastavime, nenechdme motor bézet prilis dlouho
naprazdno, neni tak dobfe chlazen proudicim vzduchem, jako za jizdy. Oh#as také kontrolujeme
viechny grouby a matky, zda nejsou uvolnény.

g) lJizda v noci

Pri jizdé za tmy oto¢ime packou
A na reflektoru doleva (obr. 6).
Velké a malé svétlo (potkivaci)
prepindme packou B na levé strané
riditek. Parkovaci svétlo rozsvitime
pfepnutim packy na reflektoru do-
prava.

Obr. 6 Prepindni svétel
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Il. Osetfovani motocyklu ,
a) Cisténi stroje ‘.
Stroj umyvime vodou] nejlépe pomoci houby (&asti lakované a chromované). Mista znecisténa

olejem omyjeme petrolejem, nebo benzinem. Po umyti osu$ime lakované a chromované casti stroje
flanelem, nebo jeleni kizi. Aby nevnikla voda do splynovale, uzavieme pii &iSténi kryt cistice
vzduchu, Vodu ze Zeber valce odstranime tim zpiisobem, Ze spustime motor, po jehoZ zahrati se
voda vypafi. Je nutno dbét, aby voda nevnikla vétracimi otvory ve vitku magnetu na pravé strané
motorové sk¥iné.

Benzin mnebo petrolej (stejné tak jako olej) nesmi pfijiti do styku s gumou (pneumatiky, miko-
jeti Fiditek, stupacky), rozpoudti ji a &ini ji lepkavou.

b) Mazéni motocyklu

0 mazini motoru je postardno pfimisenim oleje do benzinu. Pist a jeho &ep, ojnicni loZisko a L
loziska klikovd jsou timto olejem mazéna dostateénd. Usadi-li se v motorové skiini piilis mnoho
oleje, ktery je pravidelné jiz znehodnocen, vypusti se po wvySroubovdni vypustného sroubu, ktery
pak musi byt opétné dobfe zadroubovan.

V ptevodové skiini je napli oleje (cea 1/2 1), k urdeni spravné hladiny oleje slouzi kontrolni otvor,
(b, obr.7), uzavieny Sroubem. K vypousténi opotfebovaného oleje je na spodni éasti motorové skiiné
vipustny Sroub (a, obr. 7). Pro pfevodovou skiifi uzivame téhoZ oleje jako pro motor. Prvni vyménu
oleje provedeme po ujeti cca 1000 km, daldi vyménu pak vidy po cca 3000 km. Viechna mista moto-
cyklu, opatfend &epy pro mazéni, promazeme konsistenénim tukem pomoci tlakové maznice. Kazdy
éep pred mazénim otfeme, po vtladeni tuku otfeme viechna mista, kde tuk pronikl navenek. Kulié-

Obr. 7 Mazdani motocyklu
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kova loziska v kolech -motoeyklu promazi se loziskovim tukem po rozebirini jedenkrate do roka.
Tuto prici doporudujeme svéfit odborné dilné.

Loziska ruénich pacek, éepy pacek brzd, Slapky starteru, éep sedla a &ep stojanku, horni a dolni
lozisko sloupku fizeni, namaeme vidy po ujeti 400—500 km nékolika kapkami oleje. Ohebnj
hitdel rychloméru a bowdenové lanka ma#i se olejem, zfedénym benzinem asi po 1000 km.

c) Osetfovani fetézl _

Piedni fetéz je zcela zapouzdien a dostatetnd mazén olejem, cirkulujicim v pievodové skfini.
Nevyzaduje #4dné péte. Po deldi dobé uZivani motocyklu, kdy bylo zjisténo opotfebovani Fetézu
vytazenim, provede vyménu odborna dilna.

Retéz sekundérni je vystaven nepifznivim vlivim povétrnosti, deiti, prachu a blitu. Jest proto
nutno vénovati mu vice pozornosti, aby dlouho vydriel. Prvni podminkou je sprivné napnuti. Ma
byti takové, aby lehkjm tlakem mohl byti fetéz vychflen z polohy o 20—25 mm. Retéz prilis
napnuty se rychleji opotfebuje, pfilié volny fetéz tluée do krytu a miiZe i vyskoiti z ozubeni kol.
Vidy po ujeti cca 800—1000 km Fetéz rozepneme timto zplisobem:

Otoéime zadnim kolem, a% spojovaci &lédnek je pohodlné p¥istupny. (Nejlépe, kdyZ je na ozuben1
zadniho Fetézového koletka.) Sroubovdkem uvolnime pojistku, vyjmeme spojovaci &linek a fetéz
tim rozpojime (obr. 8.) Retéz pak vytihneme za jeden konec z motorového bloku. V prevodové
skiini musi byt zasunut neutral, jeito pifi zasunuté rychlosti se nemfife otalet predni Tetézové
kole¢ko, pres které fetéz bézi.

Rtetéz dobfe ofistime v petroleji pomoci $tétce. Retdz, ktery nebyl deldi dobu oSetfen, ponechme
v petroleji nékolik hodin. Po vyjmuti opereme jeité Fetéz v benzinu, aby i zbytky petroleje byly
vyplaveny a fetéz rychleji oschnul. Pak vlo#ime fetéz do lazné z dobrého oleje s pfimisenim jemné
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rozemletého grafitu. Pak nechdme
fetéz okapat, otfeme s povrchu
piebytek oleje a nasadime jej na

_stroj.

Piiblifné po 3000 km pouZijeme
k mazéni misto oleje bud specidlni
mazadlo na Yetézy s piimési jem-
ného grafitu, nebo 14j, do kterého
jsme grafit pfimisili. Husté mazad-
lo musi byt ohfato, az je lehce
tekuté, aby vwniklo mezi ¢lanky
fetézu. Retéz ma byti ponechan
v lazni asi 1 hod., aby tuk s grafi-
tem vnikl i do élankd. Nutno pa-
matovat, aby takova lazefi nebyla
pfili§ horka. Vysckou teplotou
mohou byti kalené souldsti Fetézu
vyhfaty. Po vyjmuti fetézuz lazngé
otfeme viechen pfebyteény tuk s po-
vrchu Fetézu, kde nemd Zadny ma-
zaci Géinek. Po mnapnuti Fetézu
nutno dbat, aby Tetézovd pojistka
sméfovala po nasazeni proti sméru
pohybu Tetézu.

Obr. 8 Rozepindni Fetézu

linfo




d) Spravna poloha zadniho kola

Jak jiz bylo fefeno v predchazejici kapitole, je tfeba dbati, aby Fetéz byl spravné napjat. Pro-
vedeme to posouvinim zadniho kola motocyklu vpfed, nebo vzad po uvolnéni obou matic na
h¥ideli zadniho kola. Uvolnénim téchto matic uvolni se téZ excentrické kotouce (obr. 11) na obou
stranach, opatfené opérkou. Natidenim téchto kotoudii posunujeme zadni kolo do vhodné polohy,
kdy lze fetdz vychflit lehkjm tlakem o 20—25 mm. Pak dohlédneme jeSté na to, aby oba kotoude
byly natofeny o stejny stupefi, kdy rifek kola je pfesné uprostfed obou spodnich rémovych
vzpér. Teprve pak obé matice pevné dotihneme. Spravnd posice zadniho kola zaruCuje snadnou
ovladatelnost motocyklu.

e) Teleskopicka vidlice CZ a jeji osetiovani (obr.9)

Teleskopicka vidlice CZ 125 sestava ze dvou navzajem spojenjch trubkovych postranic (1), ve
kterfch se pohybuji v pouzdrech (2) ze specialni hmoty dva trubkové pisty (3). Tyto dva pisty,
opatfené dole oky, spojeny jsou pevné osou predniho kola a horni &asti opiraji se o tlakova pera (4)
zavéena na svorniku (5), spojujici obé postranice. Do horniho zavésu tlakové pruziny (6) zakotveny
jsou pevné vodici tyde (7), které prochdzi dolnim zavésem pruZin (8) do trubkovych pisti a ukon-
deny jsou na svém dolnim konci gumovymi pistetky (9). Ukolem téchto pisteékd je stlaenim
vzduchu vytvofiti odpor pii zasunuti trubkovich koncii vidlice. Tento tlak pfi doraZeni pistecku
prudce stoupajici, poméha nejen nosnym pruzinim, ale i 4éinné tlumi viechny nérazy pfi prejezdu
prekazek.

Tteci plochy pohybujicich se pisti jsou proti znedidténi prachem a blitem chranény gumovymi
méchy (10).
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Obr. 9

Na pevné ulofenych postranicich pfipevnén je téZ predni blat-
nik a pomoci dvou driakill i reflektor s tachometrem.

Proti dosavadni parallelogramové vidlici, kterd kjvala pfi ne-
royném povrchu cest s blatnikem i reflektorem, pohybuji se
u teleskopické vidlice jen zminéné dvg pisty s éal:-n. Neodpe:

rovand hmota snizena je tim na nejumm}\{}{giﬁc Zﬁtm@r})liédmfo
ni kolo stadi sledovati nerovmost povrchu vozovky i za po-
mérmné vysokfch rychlosti. To klade viak veliké poZadavky na

dobrou kluznost dolnich pisti a proto je nutno tyto peclivé
oSetfFovati.

Doporuéujeme po ujeti kazdych 500 km dolni pisty primazati
pomoei tlakového lisu a to dobrym tukem, kterj neobsahuje
pryskyfic a ma bod sképéni alesponi 80° C. Plnou pozornost
vénujte té# gumovim ochrannym krytlim, hlavné za dedtd.
Jejich netsnost se Vam projevi foukanim z otvorki vznikljch
prorazenim, neb $patnym utaZenim sponky, kdyz vidlici na
misté rozkmitate prudkym. stladovanim.

Kdyby viak i pfes spravné promazini pohyblivost dolnich
koncii se zhorila a pisty chodily ztuha aneb se zadfely, nechte
si vidlici ihned prohlédnouti.

Demonta? i montas teleskopické pfedni vidlice CZ je velmi
snadné a rychla, ale doporudujeme, abyste si ji poprvé nechal
provésti u zastupce.
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Pii demontd#i predniho kola dbejte na sprdvné postaveni vika brzdy pfi zasouvani hiidelky opatie-
né drazkovanim. Tyto drazky nesmi bjt nikdy zneiisténé a doporuéujeme celou hiidelku slabé
naolejovati.

O%etfovani otdéivého ulozeni teleskopické predni vidlice je stejné jako u parallelogramové vidlice
dosavadni a fid'te se proto ndvodem na str. 46—47.
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f) Vyiimani kol

Predni kolo vyjme se timto zplisobem:

Vysroubujem matici osy kola, vytdhneme osu a mirnym zpfienim kold\ViAMMeGERZ@IM@mieEdnfo

nasazeni je nutno dbat, aby osa byla nasunuta do pivodni polohy draZek vika néboje a pak ma-
tici osy kola naSroubujem a fadné dotahneme. <

Zadni kolo motocyklu vyjmeme po uvolnéni fetézu. (Popsino v kapitole II—c).

Po uvolnéni obou matic h¥idele kola vy$roubujeme koncovou matici tahla brzdy.

Pak natodime kolo mirné napiié, aby ovalny vyfez vika brzdy, (kterym se viko brzdy opira
o ¢ep) byl mimo &ep na pravé dolni vzpéfe ramu. Tim je kolo uvolnéno a mize byti vysunuto vzad.

g) Osetfovéani pneumatik

Pokud pneumatiky drz spravny tlak, nevyzaduji pécée. (Pro jizdu solo: vpfedu 1.atm., vzadu 1.2
atm., pro jizdu v tandemu vzadu pfihustit na 1,5 — 1,75 atm.) y

Klesne-li tlak, zejména v kratké dobé, pak bud netésni ventilek, nebo je duSe propichnuta,
nejéastéji hiebikem, ktery pronikl plastém kola.

Net&snost ventilku zjistime po odSroubovani &epicky ventilku a jeho navlhéenim, Kdyz se
tvofi vzduchové bublinky, vzduch unikd ventilkem. V tom pfipadé dotdhneme kuzelku ventilku
(k tomu slou#i &epitka ventilku, opatiena vyfezem). KdyZ toto opatfeni nestadi, vySroubujeme
kuzelku ventilku a nahradime ji noveu. (Doporuéujeme opatfit do zdsoby 1—2 kusy).
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Obr. 10
Vyjimdni
predniho kola

Obr. 11
Vyjimani
zadniho kola




h) Osetfovani a sefizeni brzd .

Brzdy motocyklu jsou dostateéné dimensoviny a dobfe kryty proti vnikani vody, kterd by jejich
Géinnost sniZila. VyZaduji .jen oblasné sefizeni, kdyZz je obloZeni celisti ponékud opotiebeno a
kdyZz vykazuje noini pdka, nebo ruéni packa vétsi vili.

Pfedni brzdu sefidime po uvolnéni pojistné matice povySroubovdnim stavéciho Eroubu, aZ se vile
brzdové packy snizi. Pak pojistnou matici dotdhneme. Zadni brzdu sefizujeme otaéenim koncové
matice tidhla brzdy. Zaolejované brzdy (kdyz mazadlo nevhodné kvality vyteklo z lozisek do
brzdového bubnu) nutno vyéistit, je#to jsou jinak maélo Géinné. Po vyjmuti kola a sejmuti vika
brzdy (obr. 13) vyplachneme mazadlo a neéistotu benzinem jak z brzdovych &elisti, tak z brzdového
bubnu. Po osufeni vika opét navlékneme na hiidele, kola nasadime, dotdhneme piisluéné matice,
nacez brzdy jiz popsanym zpiisobem sefidime.

Vyménu opotfebeného oblozeni brzdovych éelisti svéiime odborné dilné.

i) Dekarbonisace a vyména krouzki

Na vnitfni strané hlavy valce, na horni plose pistu a ve vyfukovych kanalech valce usazuji se
éasem spalené zbytky mazaciho oleje a paliva (karbon). Tyto zhytky zpiisobuji prilisné zahfivani
motoru, protoZe zabranuji odvadéni tepla Zebry hlavy vialee a valce a zanaSeji mnohdy znacné
vifukové kandly a tim brdni snadnému priichodu vyfukovych plyni.

Po ujeti cca 2000 km sejmeme hlavu valce timto zpiisobem:

Sejmeme splynovaé po uvolnéni Sroubu svorky, kterou je pfitaZen na ssacim hrdle valce. Pred-
tim odSroubujeme privod benzinu. Sejmeme zapalovaci kabel se svicky a vyiroubujeme 4 &rouby,
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Obr. 13
Sejmuti
brzdového vika
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které drzi hlavu i valee. Vie uvolnime bez obtiZi, kdyi protoéime starterem motor. Tlakem na-
ss4tého vzduchu pti kompresnim zdvihu nadzvedne se i karbonem pfilepend hlava valce. Valec pak
bez obtizi stdhneme.

Karbon nutno odstranit opatrnym sefkrabanim se viech mist, kde byl usazen. Pfi tom je tfeba
postupovat opatrng, aby zejména pist nebyl na svém plasti poskrabin. Je nutno téz prohlédnout
dréazky pistnich krouzkf, které musi bjti &isté, krouzky musi bjti volné pohyblivé.

Pii odstrafiovani karbonu je nutno dbati, aby nenapadal do vnitfku motoru. Obalime proto ojnici
kusem &istého hadru, kterym bude hrdlo motorové skiiné zakryto. Pfi opétovném nasazovani valce
(obr. 14) dbéme, aby krouzky byly spravné natodeny (jsou zajitény kolickem v pistni drazce),
krouzky opotiebené, nebo poikozené nutno vyménit. Tésnéni pod vilcem, které bylo poskozeno,
nutno rovnéi vyménit. Vyménu pistu, opotfebeného deldim uZivdnim motocyklu, svéfime odborné
dilné.

Vyfukové trubky a tlumide lze éistiti proplachnutim v petroleji. Tuhy karbon se usazuje pouze
v hrdlech vifukovich trubek, kde teplota je pfi chodu motoru nejvy3éi. Dobrou pomiickou je
kulaty ocelovy kartdé. Ztuhlé zbytky oleje, usazené v tlumidich vifuku, lze odstranit po uzatkovani
tlumiée korkovou zatkou a vyplachnutim v petroleji.

i) Splynovaé

Splynovaé, (obr. 15 a 15a) pokud nenastala porucha chodu pro zavadu ve splynovati, (tryska a,
ucpand nedistotou, ucpany filtr ), nevyzaduje téméf 7adné péée, mimo oblasné vyCiSténi,

Z benzinové nadrie pfivadi se palivo do plovikové kemory potrubim. Kohout (pod nadrii) je
opatien sitem. Povytaienim pistu kohoutu otevird se piitok paliva k splynovaéi. Natofenim pistu
kohoutu vlevo a dal¥im jeho povytafenim otevird se reservni zdsoba paliva v nadrii.. Mimo tuto
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Obr. 14

Nasazovdni
vdlee
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reservu zUstdva v nadrzi je$té uréité mmoZstvi paliva, které vyuzijeme v dobhé nouze, kdy i po
otevieni reservy bylo opomenuto doplnit u nejbliziho benzinového erpadla nadrs. Peliti zbytku
paliva do té €asti nadrie, kterd je opatfena kohoutem, provedeme naklonénim motocyklu na bok.

Splynovaé pracuje timto zplisobem:

Proud motorem nassiavaného vzduchu protékd znaénou rychlosti kolem trysky a odssavd z ni palivo
ve formé mlhoviny. MnoZstvi smési vzduchu a rozpriSeného paliva a tim i vykon motoru, Fidime
oteviranim a privirdnim Soupitka c, s jehlou d, jehoZ pohyb je ovladan bowdenovim lankem a otod-
nou rukojeti plynu.

Splynovaé je vidy sefizen jiz z tovarny. Nedoporuéujeme, aby bylo jeho sefizeni ménéno, zejména
pak poloha jehly a velikost trysky. Obcasné sefizeni volnobéhu providime tehdy, kdyz motor
zhasina, nebo kdyz béil piili§ rychle pii zavfeném plynu. Po uvolnéni pojistné matice sefidime
napinafem bowdenového lanka obritky motoru co nejniZi. Toto sefizeni je nutno provadét, kdyz
je motor teply. Kontrolujeme téz, zda splynovaé nepfetékd pii otevieni kohoutku. Pak je bud’
neéistota pod plovdkovou jehlou, e, (obr. 15a), nebo nastalo pokozeni sedla jehly. KdyZ pfeplavime
umyslné splynovaé pri startovani studeného motoru, neni pretékani paliva zavadou, Ucpanou trysku
Zistime takto: g

Vysroubujeme drzak trysky f, z ného jehlu trysky g, a na jejim koneci nasazenou trysku a
profoukneme, nebo protihneme zini. K ¢idténi nesmi byti pouZito dritu, Spendliku, nebo jinych
tvrdch predmét, kterfmi miZe biti jemny otvor trysky potkozen.

Obdas vyéistime cely splynovad po rozlozeni jednotlivich dili a jejich omyti v &istém benzinu.
Cisti¢ vzduchu, jehoz dkolem je odstranit z nassavaného vzduchu prach, je nutno vidy po ujeti
1000—1500 km vyprat dikladné v benzinu a navlhéit fidkym olejem.

32

Obr.

15

Rez splynovade.

Obr. 15a Rez splynovace.



k) Spojka
Pomoci spojky preruSujeme spojeni motoru s prevodovou skiini. Spojka je sestavena z Fady
plochyeh kotouéli, piitlaovanych k sob& ocelovimi pruzinami. Stisknutim spojkové packy na
levé strané uvolni se kotoude, zaénou se smekati a spojeni s motorem je preruseno. Spojku vypi-
name pii Fazeni rychlostnich pfevodii, aby ozubeni koledek v pfevodové skiini bylo chrénéno
pfed narazy. Spojka bézi v olejové lazni a nevyZaduje, mimo sefizeni ville v bowdenovém lanku,
témeér Zadné péce. Packa spojky musi byti vidy volna., Casem se vSak lanko spojky vytahne a
ville packy se tim zvétuje. Vymezime ji po uvolnéni pojistné matice stavéciho Sroubu (na pravé
zadni éasti motorového bloku), stavéei Sroub vySroubujeme o jednu, nebo dvé otocky, prezkoudime
vili ruéni spojkové packy a dotafenim pojistné matice pak pojistime novou polohu stavéciho
sroubu. Kdyz dolo k znaénému opotfebeni lamel. spojky a sefizeni vile stavécim Sroubem je
nedostateéné, provede se sefizeni froubem v pritladeném kotouédi spojky po sejmuti levého vika
motorové skiiné.

I) Sejmuti vik motorové skfiné

Vika motorové skiiné je nutno sejmout, kdyZ potfebujeme piistup k primérnimu pFevodu, spojce,
primérnimu fetézovému kolecku (levé viko — obr. 16) mnebo k magnetu a jeho kotvé, ndhonu
rychloméru a fetézovému kole¢ku sekundérniho fetézu (viko pravé).

Pred sejmutim levého vika musi byti vypuStén olej z motorového bloku vypustnym otvorem na
levé dolni strané motorové skiiné. Otvor je uzavien Zroubem, ktery vyiroubujeme a olej zachy-
time do nadoby o obsahu nejméng 1/z 1.

Pak stdhneme paku nozniho fazeni rychlosti a paku starteru po uvolnéni Sroubdi pomoci dvou
droubovakii. VySroubujeme Sest upeviiovacich groubii vika a opatrné sejmeme viko (obr. 16). Dose-
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Obr: 16 Levé viko skiiné
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Obr. 18

Prevodové tstroji

daci plochy nesmi byti poikozeny. K rozebirani spojky a stazeni primérniho fetézového koledka je
zapotiebi specidlnich ndstroji. Tuto préci svéfime odborné dilné.
Sejmuti pravého wvika (obr. 17) motorové skiiné provedeme po odSroubovéni chrénide Yetézu a 3

spojkové lanko. K stazeni vénce magnetu a fetézového koletka je tieba specialnich stahovaku.
Tuto praci svéfime odborné dilné. Nutno pamatovat, %e pojistny Eroub Fetézového koletka ma
levj zévit a pfi opéiném nasazeni pravého vika musi do jeho zdfeznu zapadnouti unadeci Sep
nahonu rychloméru.

Rozebirani motorové skiiné lze provésti po vyjmuti celého motoru z rému. Za tim tdelem je nutno
odpojit akum. baterii, uvolnit jeji upinku a baterii sejmout. Vyfukové trubky a splynovaé nutno
sejmout, dekompresor a svicku vySroubovat. Viechny otvory je dobfe uzitkovat, aby se nedistota,
nebo drobna soucast nedostaly do motoru. Rozebirdni motorové skiing pak provede bezpeénd
odbornd dilna. Sejmutd vika motoru pfed nasazenim dobfe oéistime, nahon rychloméru proma-
zeme a dosedaci plochy vik lehce potfeme tésnici hmotou (Hermetic). Teprve potom zafroubujeme
upevitovaci Srouby, dotahujeme je v3ak aZ tenkrite, kdy vika dosedla pevné po celém obvodu.
Dotazeni provadime vidy jen o &st obratky u viech Sroubdl, abychom viko nasilnfm utaZenim
nékterého ze Sroubli nezkiivili. Po nasazeni vik je nutno naplnit motorovou skiifi opét olejem az
po kontrolni Sroub (v levém viku skfiné).

groubii, které viko upeviiuji k motor. skiini, Ve viku je uspofddan nahon W“Wc&ﬂ#tﬂfﬁaﬂia?info

m) Magnet a elektrické zafizeni

Setrvaénikovy magnet CZ dodavé elektr. proud o vysokém napéti pro zapalovini a stifdavy proud
o napéti 6 V pro elektr, osvétleni. Sou¢asné nabiji akumuldtorovou baterii prostfednictvim usmérito-
vace, zamontovaného v reflektoru. Néboj vénce magnetu, tvoficiho setrvaénik, je vytvofen jako
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vadka, kterd pii otdfeni nadzvedava packu odtrhovace, kterym je fizen okamzik zaZehu stlaCenjch
benzinovich par ve valei. Spravny okamzik zisehu nastivi dfive, neili pist dostihne nejvyssi
polohy ve vilci a to asi 5 mm pod timto bodem. Po vyiroubovéni svitky lze tuto vzdilenost
odméfit. V okamiiku, kdy pist pfi svém pohybu vzhiiru tento bod dostihne, zapoénou se doteky
prerufovade otevirat. Jeji nejvétdi zdvih je 0,4 mm. Vyiku zdvihu lze Fidit po uvolnéni pojistné
matice kontaktniho roubu a natodenim tohoto Sroubu. Pojistnd matice musi byti pak pevné
dotazena. Piistup ke kontaktim odtrhovaciho za¥izeni je okénkem ve vénci setrvaéniku po
odiroubovani vitka v pravém viku motorové skiiné (obr. 20). Tento zpiisob sefizeni spravného
predstihu pouZijeme pouze k opraveni maljch dchylek v pfedstihu. Vétsi tichylky upravime nato-
Zenim celé kotvy magnetu po uvolnéni 3 Sroubd, které jeji polohu zajistuji. Tyto Srouby uvolnime
okénky vénce magnetu pomoci Sroubovaku.

Usmériovaci zafizeni, umisténé v plasti reflektoru, sestivd ze selenového usmérhovace, tlumivky
a pojistky. Nevyzaduje Zadného obetfovani. Nutno jen dbdt, aby pojistka v piipadé spdleni byla
ihned vyménéna, jinak je usmérfioval vyfazen z cinnosti.

Piepinadem na plasti reflektoru uvédime el svétlo v &innost. Natodenim packy prepinace vlevo
je zapojeno hlavni svétlo napajené el. proudem ze setrvaénikového magnetu. Motor musi byti proto
v chodu, kdy# hodlame hlavniho svétla pouzit. Piepinani vlaken v Zarovce Belux (svétlo déalkové —
svétlo tlumené) déje se packou na levé strané fiditek.

Natodenim packy prepinade svétel vpravo je zapojeno svétlo parkovaci. Toto svétlo je v Cinnosti,
i kdyz motor stoji, protoZe potiebny el. proud dodava akumul. baterie. Zarovka zadni lampy je
napéjena el. proudem z akumul. baterie.

Elektricka houkaéka je uvadéna v &innost stisknutim tladitka na levé strané fiditek. Je napdjena
stejnosmé&rnym proudem z akumul. haterie. :
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Obr. 19

Schema elektrického zapojeni

a) elektr. houkacka
b) svéitlomet
¢) akumulator

W EEF&tmania.info

e) pojistka

f) prepinaé a tlacit-
ko

2) hlavni svétlo

k) usmérnovaé

ch) tlumivka

i) parkovaci svétle

j) magdynamo

k) zapalovaci svicka

1) parkovdni

m) jizda ve dne

n) jizda v noci
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n) Akumuldtorova baterie

Obsluha akum. baterie je celkem jednoducha. Je nutno dbat, aby hladina kapaliny (kterd se

¢asem vypafuje) byla vidy nad hornim okrajem desek. Dopliiujeme ji pouze destilovanon vodou.
Jen v piipadé, kdy byla kapalina vylita, doplnime ji &stou kyselinou simmwww}%@em@ma'mfo
vanou vodou. Spravna hustota je 286—30° Bé (spec. vaha 1,24-1, 26). Spravna hustota kapaliny mé

vliv na nabijeni a chrani v zim& baterii pfed zmrznutim. Vidy po cca 3 mésicich dame v odborné

dilné piekontrolovat stav akum. baterie. Nejezdi-li se delif dobu, je nutno baterii vyjmout,

ulozit v suché mistnosti, doplnit ob&as destilovanou vodou a dobijeti. Alespoit jednou za dva

- mésice ma byti baterie vybita (na 1.8 V pro jeden é&lanek) a znovu nabita na plnou hodnotu.

Kontakty baterie nutno udrovati &sté. Lehk§ natér vaselinou ochrani vivody pied poikozenim
kyselinou,

o) Kabely elektrického zafizeni a zapalovaci svicka

Kabely, kterymi jsou jednotlivé ¢4sti elektr. zafizeni spojeny, obéas prohlédneme, poskozeni isolace,
na pi. prodfenim, musi bjti ihned opraveno kouskem isolaéni tkanice. Jinak by v prodfeném
misté mohlo nastat spojeni na kostru stroje.

Zapalovaci svi¢ku obgas vyéroubujeme a zjistime stav kontaktf. Musi byti ¢isté, Usazeny karhon
opatrné sefkrabeme, olej, kterj z pfemazancho stroje se dostal do kontaktii, odstranime oplachnu-
Obr. 20 tim v benzinu. Spravna vzdélenost kontaktd svicky je 0,5 mm.

Sefizeni predstihu
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lll. Tabulky poruch motoru

SR——p—

Piiznaky poruchy

Zjisténd zdvada

Zpusob odstranéni

| Piiznaky poruchy

Zjisitnd zavada

Zpisob odstranéni

Motor nema
sprivny chod

(motor klepe)

motor prehrat

kontakty svicky Zhavi
velky predstih

vifukova hrdla valce a hlava za--

neseny karbonem

nechat vychladnout, nehnat do pii-
li5 vysokjch otacek

svicka vadnd, vyménit
predstih sefidit

karbon vycCistit

Motor
vynechava
(jiskra
nepravidelnd)

nevhodnd svicka

zaolejovana svicka

velka vzdalenost kontakti svicky
kontakty preruSovade znediStény
kontakty prerugovace uvolnény

kabel svicky proraZen

svicku vymeénit
svicku vyéistit
upravit prihnuti na

kontakty oéistit

dotdhnout pojistovaci matici, pfed-
stih zkontrolovat

kabel isolovat tkanici, nebo vymé-
nit

Molor
vynechdivi

(jiskra sprév-né) :

voda neb olej ve splynovaéi
dochazi palivo ’
ob&asné kratké spojeni kabelu
svicky

odvzdudhovaci otvor ve viku na-
drze ucpan

gpatnd sefizeny splynovaé (prilis
chudé nebo piili3 bohatd smés)

splynovaé vycistit
otevfit reservu, znovu plnit

vadné misto vyhledat, obalit isol.
tkanici nebo kabel vyménit

otvor vyéistit

splynovad sefidit

Motor nelze
spustit

(jiskra spravnd,
komprese
spravnd,
splynovac nelze

preplavit)

2k . A
privod benzinu ucpéan
P

privod vydistit
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Piiznaky poruchy ‘

Zjisténd zdvada

Zpiisob odstranéni

Priznaky poruchy

Zjisiéna zivada

Zpisob odstranéni

|

Motor nelze
spustit

(jiskra spravnd,

ucpand tryska

splynovaé netésni na valei

chudd smés, jehla trysky v ne- |

|
|

trysku vyéistit

splynovaé spravné nasadit, Sroub
svorky dotahnout

lanko vyménit
sefidit polohu jehly

Splynovaé

v poridku,
(komprese
spravnd,
zddnd jiskra)

kontakty preruSovaée opaleny

kondensator probit

zapalovaci civka probita

kratké “spojeni ve vyvodu zapalo-

vacihe kabelu

kontakty vyéistit prouzkem jemné-
ho smirk. platna, pfipadné vyménit

kondensitor vyMI3MW.Cezetmania

civku vyménit
(provede odb. dilna)

vyvodku vyménit

ic;:\;‘?:;zfe lanko plynu pretrzeno
splynovgié lze
preplavit) spravné poloze
|
Splynovag jehla ploviku ohnuta

trvale pretékd

déravy plovak
nedistota pod sedlem plovikové
jehly

sedlo jehly vytludeno

jehlu vyménit
plovak zaletovat, nebo vyménit

odsroubovat viko plovakové komory,
komoru a viko vyéistit

vyménit viko plovikové komory, pii-
padné i jehlu

Vykon motoru
nedostateény
(splynovaé

v poridku,
jiskra sprdvnd,
komprese
motoru mal4)

ventil dekompresoru netésni

svicka uvolnéna

zlomeny pistni krouzek

pist a krouzky opotiebeny

dekompresor vyéistit
svicku dotédhnout, tésnici podlozku
vyménit

krouzek vyménit

piebrus vélce, novy pist a krouzky

(provede odb. dilna)

.info
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Tabulky mazéani motocyklu CZ 125t

U]J((;e Misto mazdni l::lf:s? Mazadlo Poznimka
500 | éepy vidlice 3 ‘ vaselina mazacim lisem
packa pfedni brzdy | olej nékolik kapek
packa spojky | olej nekolik kapek
paka nozni brzdy i olej nékolik kapek
1.000 | kli¢e predni a zadni brzdy 1 olej nékolik kapek
Slapka starteru 1 olej nékolik kapek
packa dekompresoru 1 olej nékolik kapek
stojanek 1| olej nékolik kapek
prevodova skiifi 1 ‘ olej prvni vyména oleje (jen
u nového motocyklu)
. ‘ ‘ v
ohebny h¥idel rychlomé&ru ‘ 1 olej nakapat olej po od-
Sroubovani
lanka spojky, brzdy, plynu 3 ! olej nékolik kapek
soukoli rychloméru 1 vaselina vySroubovat zatku, napl-
1 nit dutinu vaselinou a
| zaSroubovat
46

- . TS
Misto mazdni ':::::;[ Mazadlo Poznamka
3.000 | pievodové skith 1 olej oV GeRERTARIP
Arctic)
fetéz 1 tuk s grafitem vyprat a napustit dle
navodu
10.000 | hlava fizeni 1 vaselina po demontazi
loziska kol 2 vaselina po demontazi

info



Rez motoru

1 svicka

2 hlava vélce

3 wilec

4 pist

5 klikovy mechanismus
6 zapalovaé

7 prevodovd skiin
8 ndhon tachometru
9 noini Fazeni
10 starter
11 spojka

12 primérni soukoli se Fetézem
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