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-~ & "Pod timto ndz'n;!m budeme uverefriovat Fadu &linkd na po; » co by vdm mohlo bji- prospéiné. Nagifete-li ndm néjaké pFi=

kratovant o :achdzeni § motoeykly C€Z,
udrzonam a opravovdni.

o jejich oletfovdni, pominky — co vds nejvice cajimd — uvitdme je a zodpovime.
' Chceme vdm pomoci poznat CZ motocykl co nejlépe. Vime, jak

. Vime dobre e mnozi motoeyklisté udriuji svj motocykl  nam bylo, kdyZ jsme byli novasky, a véFte, %6 jsme svoje zku-
v. poradku; je viak mdlo téch; kteft si dovedou motocykl sprdv-  Senosti ziska@vali diouho a itézce-a ,draho platili®. Je naSim
né sefidit a jeSté meng téch, kteri. dovedou najit zdvadu a od- praram usnadnit a uryehlit vam ziskéni zkulenosti, abyste byl

" stranit fi. Pro¢® ProfoZe svij motocykl
‘pro‘o pomoei

neznaji. Cheeme. jim  nejen dobrgmi jezdel, dle i dobrijnt motocyklisty.
Véfime, Ze mdte svij CZ motocykl rddi pra jeho spolehli-

* V ‘naSem navedy popiSeme pro dplnost vie dosti podrobné - vost a dobré sluzby, které vim kond. Pomohou-li vém v-nétem
@& srozumitelné. i § vysvétlenim. VynasnaZime e nevynechat nic, ' nésledujici Cldniky, potom spinily své posidni.

1. Pied spusténim kazdéhe

na prvai stupélt a pak nadzvednutim  je bud prehlcen nebo ulit; potom ovSem

£ > nového BIOEHG paky fazeni jen o polovinu jeji drahy nenaskoéi. Je preto tfeba motor VY-
- : . Na neutrdlnj polohu. foukat'; pfi men&im pFehlceni se osvéd-
@ motoru, ktery nebyl dels! dobu v pro- . tuje zavfit kohoutek pivodu benzinu,
vozu, ontujte - zapalovaci svicku a b , 3. Spusténi motoru.

otvorem nalejte do vélce asi dvé 1ZiCky
motorového oleje; potom svicky zasrou-
bujte a teprve za né&kolik ‘minut motor
spustte. Doporutujethe to proto, 2ze
-¥v motoru, - ktery byl delsi dobu mimo
Provoz, steCe olej se stény vdlce; proto

=Dy pist a vdlec v prvnich otdékéch mo-

toru nebyly dostateénd namazény.

Presvédéte se, je-li v-pilevodovee do--

statek oleje  Zjistite to snadno vysrou-

bovanim &Sroubu z kontrolniho otvorh,

- ktery uréuje sprévnou hladinu oleje. Je
na zadni €astj levé poloviny motorové
sk¥iné. Do prevodovky pat# smotorovy
olej! Nikdy do ni nedéveite husty olej.

2. Pred kazdou jizdou.

Musite mit . jistotu, Ze v ptevodovee
Je sprdvmné mnoZstvi oleje; jinak radéji
prekontrolujte stav o'eje, jak jsme uved-
li. Presvéddte se, je-i v nadr# dosta-
tek pohonné smési. Pred kaZdym plné-

{i mim nddrZe dobfe promichejte olej s ben.

' minem. PouZivejte jen motorovy olej a
nikdy ne olej rieinovy; ten se nehodi
k michéni s benzinem pro dvoutaktni

~motory. Pro zajety motor doporuéuje
vyrobce ddvat do 5 litrfi benzinu % li.

(tru oleje, nejméne viak % litru oleje.

", Méng oleje znamend risiko zadfeni mo-

toru,. vice oleje zase @&asté zaolejovani

#vitky a podstatné urychlené zakarbo.-

novani motoru, Ptezkousejte, zda svétel-

né a signdlni zafizeni je v pofadku. Pre-
¢ Svédéte se, je-li v pneumatikéch prede-

psany tlak vzduchu, to je v predni 1,2

8tm.; v zadni 1,5 atm. pro jizdu v tan-

demu 1,8 az 2,00 atm. podle zatiZe-

- i ~Pred spuSténim motoru se pfe-

8védéte, zda je zasunuta neutrilni po-

loha v -prevodovee. Je to poloha mezi
prvaim a druhym  stupném prevodfi.
8nadno se o tom presvédéite na ukazo-
vateli — rucitka je na nule: aneb —

@niz byste se dival — dvakrit za sebou

lehce seslipnéte pdku tazeni za malého

Ppohybu motocyklu vpred neb vzad, ahy

#e mohla koledka ve skiini do sebe za.

sunout. I kdyby byl zasunut tfeté sto.

pedl, piefadil byste (dvojim sesldpnutim)

rukojet plynu oteviit naplno a ,hékoli-
N.ejgr,ve zakyvejte motocyklem Se  krat sesldpnout spoustéci kliku, aby mo-
strany' na stranu, dopfedu a dozadu, aby  tor nassdval hodnd vzduchu. Kdyz se
Se v nadrzi dobfe promichal olej s ben- smés stane op&t hoflavou, motor nasko-
zinem. Vypnéte ru¢ni paékou spojku a ¢i; potom. je tfeba ihned -zav#it plyn,
trikrat sesldpnéte spoustéci kliku (mo- aby se motor neroz.odl do vysockych .
tor se nebude otdéet), aby se od sebe otddek, a opét oteviit kohoutek pii-
uvolnily lamely, které mohou byt sie- wodu bengzinu, PH znadném pFehiceni je
peny. Kdyby byly slepeny, spojka by  tfeba vySroubovat svicku a prohlédnout
nebyla dokonale vypnuta a zarazovéni- ji.. Bude pravdéﬁOdohné uvnit¥ vihk4;
prvafho stypné by byle hluéné. Nejdé  prote radji zaSroubujte ndhradni Vihks
viak jen o hludnost; prevodové skfini  gvigka ma uvnit¥ zkrat; po vysuSeni je
Skodi razeni pfi nedostatetnd vypnuté vsak opst-poutitelns Je i motor ulit
spojce zvliSté pak pi fazeni prvniho  ‘tak, Ze nechee naskodit ani potom, je
stupné. Otevite pfivod benzinu. Uzavre- pravdépodobné benzin v motorové skii-
te clonu pfivodu vzduchu do Karburd- pj, Odtud prichdzi do vélce stdle hohat4
- toru vytaZenim t4hla clony. Stisknéte smés. Proto musime benzin z motorové
lehce asi na 5 vtetin tladitko plovaku, skiin& -vypustit. Vypustny &roub je na
aby se zvydéila hladina benzinu v plovd-  gpodku levé poloviny motorové skiiné
kové komofe, Je nespravné a @iplné zby- vy blizkosti stavécfho Aroubu bowdenu
tetné tukat do tladitka vicekrat Za se-  gpojky. VySroubujte vypustny sroub a
bou; poskozuje se tim jenom plovdk." mnechte benzin s olejem vykapat. Pro jis-
Pootoéte rukojet plynu asi o % a rych-  totu jes:s vySroubujte svi¢ku, protoéte
“lym seSlapnutim spoustéel psky spustte motor, aby veikerd prebytefnd smés vy-
- motor Pri dobfe sefizeném karburd- stfika’a ven; potom &roub zaSroubujte,
tory naskod{ motor zcela lehce fiz pH  dobre dotdhnéte a zamontujte svicku.
druhém nebo tfetim sesldpnuti. Jakmile Nyni motor jist& naskodi.
motor naskoé¢i, pFiviete rukojet plynu,
- zasufite téh"'a"f_ﬁul:!y_pﬂvodu v?zducgu do 4. Zasouvani prevodii. #
 karburdtoru a motor nechte chvili b&zet __Je-h motor v chodu, stiskndte pdku
v mirnych otdékdch, aby se prohfal. Je spojky a pfidrite ji, pak &pitkou levé
samoziejmé, Ze v 16t& kaZd§ motor na. nohy seSlapnéte piku noZnfhe Fazeni a%
- 8ko&i snadné&ji nez v zimae, prdto‘ﬂe ben- k dolnimu dorszu a uvolndte ji. Pdka se
zin se v 16t lépe odpafuje. V zimnim vr&ti thned do plivodni - polohy. Jakmile
““obdobt, kdyZz motor po naskodeni zhasi- _ucitite, Ze motor zadinag zabirat, uvol-
nd, doporufujeme po spusténi nechat Hujte pomalu & plynule pdku spojky;
motor b&Zet asi 10 aZ 15 vtefin Pi za- ~soulasné pFiddvejte Plyn za da'Siho uvol-
viené clong, aby se prohtdl. PFi sprav- hovémi paky spojky. Motocykl se roz-
né setizeném karburétoru todi se pro. Jede. Pro nové&ky je nejobtizngjsi prave

hf4ty motor v mirnych otdékdch souhra plynu se spojkou; ale 24dné
PFi spulténi jiz zah#itého motoru nent strachy, naudili se $o vSichni. -
tteba uzavirat clonu vzduchu, ani pfe- Jakmile dosdhne motocykl rychlosti

plavovat karburstor. Nikdy nepfeplavuj- 18 km (to je asi 2800 otdéek za min.),
te karburdtor p#ilis, ani nenechdvejte zafadte rychle druhy stupefi takto: za
déle zavienou - elonu privodu vzduchu; - soudasného stisknuti Packy spojky uber-
jednim i druhym d4vate motoru boha. te plyn, 8&pitkou levé nohy nadzvednéte
tou smér, kterd je nutna pro naskofeni péky nozZniho fazeni a% k kornimu do-
studeného motoru. PPilisnym pfeplave- razu a opét ji uvolndte. Padku spojky
nim by se smés v poméru k nassdtému rychle uvolnéte a pridejte soudasna plyn,
vzduchu obohatila tak, ze by byla ne- protoze nyni je motocykl u¥% v pchybu.
.hoflava."PHi pieplaveni fikdme, Ze motor Tretf stupefi zaradte tymZ zplsobem



Jako druhy, oviem a% tehdy, kdyZ m4
motocykl rychlost 35 'km. ProtoZe mno.
zi motocyklisté se dopousteji ehyby tim,
‘%o Yadi vyssi stupnd (druh§ a treti)
prili§ Dbrzy, poddme vdm vysvétleni.
Kdyz zatradite néktery vyssi stupen dfi.
ve, nez jak uvidime, a mimo to jests
motocykl jiZz ztratil velkou d¢ast pohy-
bové energie, motor nem4 dostatek otd-
Gek; proto ani dostatek vykonu, aby
dosahl snadno dalitho zrychleni. Roz-
jizdi se lin&, pripadné v kopei ani ne-
staéi na dané odporové. pomeéry,

5. Jizda do Kkopee.

pfi zatazeném tretim stuphi rychlost a
nereaguje na pridani plynu, zaradte
druhy stupefi .pfi rychlosti motocyklu
nejméngé 40 km. PH jizd® v tandemu
nejméné pifi rychlosti 45 km. Z vyssich
stupfit. na niZd (z trojky na dvojku,
nebo' z dvojky pa jednidku) radte ‘pii
vypnuté spojce .a pouze pi pfivieném
plynu (nikoliv
rychlym seSlépnutim - paky #azeni az
k dorazu. Razeni musi hyt provedeno
rychle, protoZze motocyk! ve stoupam
ztréel po vypnuti spejky rychle svoiji
rychlost. P¥ fazeni z vySSich stupiii na
nizsj dopoustdji se motocyklisté jesté
vice chyb, nez“pfi fazeni = niZSich na

VySdi .- ProtoZze sprévny zpfisob fazeni

Je velmi dileZity-k spokojenosti moto-
cyklistll, vysvétliime jej podrobnéji. Pre.
Fadite-li z trojky na dvejku pfi mensi
rychlosti metocyklu nez jak jsme uvedii,
bude mit motor malé -otacky a.pfi nich
-maly vykon, ktery nestaéi, aby po -
tazeni jel plynule dal. Nezbyv4a pak, nes
fadit jedni¢ku. Proto je lepsi a Sprav=r
néjsi prefadit z trojky-na dvojku “dfive
nez pogdéji; prefadite-li pozdé druhy
stupeft, “nebude uZ motocykl - stadit na
uréity kopec. Budeté nuceni zaradit jed-

nitku v kopei, ktery jste mohli hladce
vyjet dvojkou rychlosti 40 aZz 50 km
pojistka
-~ L = \-
svoraik
g =

Ztraci-li ‘motoeykl p¥i jizdé do kopce

pfi. Gplné zavieném) .

NemiiZeme vd4m' napsat presns, ~kdy
méate zafadit dvojku, ponévadz
zavislé na stoupani sfinice. Pozndte to
vSak praxi; Fidte se radou, kterou jsme
vam dali vyse. V theoretické fvaze po-
dime vam vysvétlenj podetns, MiiZeme
vam dit radiu: pH jizdé do vétSiho stou-
pani- musite fadit dvojku dfive, t. j.
dokud md motoeykl jesté rychlost 50

i 55 km. Z toho je vidét, Ze &im vet& |

kopec chcete vyjet co nejvyse na dvoj-
ku, tim dfive musite dvojku Fadit.

Zv1&5té upozorfiujeme, ' Ze pfi jizds
§ tandemistou je tfeba fadit -dvojku
drive, protoZe je motocykl vice zatiZen;
je tedy tfeba, aby motor se to&il ve
vétsich otAdkdch, kdy ma v&tsi vykon.
Nebojte se jezdit s motorem ve v&tSich
otdckach. Mnozi se domnivaji, Ze vétsi
otacky jsou skodlivé a Ze se pak motor
hfeje. To je ovéem" myika: opak je
pravdou. M4-H - motor mélo otidek a
plny plyn, hfeje se vic, nez kdy? m4
vice otdZek a ménd plynu.  Je lépe
jezdit. stejnou rychlosti motocyklu pH
piivieném plynu (na pf. dvojkou) nezli
touz  rychlostj motoeyklu  (trojkou)
8 plynem otevienyni naplne a prevodem-
piné zatéZujicim motor. Z dvojky 'na
jedni¢ku radte obdobnym zptisobem jako
z trojky na dvojku, kdyZ rychlost moto-
cykhi klesne na 25 km.

6. Brzdy. :

Brzdy jsou jednou % hlavnich bezpec-
nostnich zafizeni kazdého vozidla. Jeden
konstruktér zdvodnich automobilt kdysi

_prohlasil: ,Uginné brzdy udélaly rychlé
,-automobily “ Plati to i o motocyklech.
Brzdy u CZ motoeyklli jsou velmi G&in.

né a dobfe chrdnéné pred vnikénim

" vody. Je vsak tfeba dbét, aby hyly vidy

dobte sefizeny.” Pro bezpeénost si navyk-

néte pred kazdou jizdou prezkouset nozi 3

nf i fuéni brzdy. Alespoi jednou tydné

‘neodkladejte sefizent - brzdy

Je to uddlejte je hned, vZdyt trvd jen malou

'.lfotocykl CZ s ;nlsty ditlegitymi pro idribu

Yypustany srodb i : -
s Y iroih-hlud:iny_ofaie 4

na jindy;
chvilku. Motocykl postavte na stojinek
a koncovou matick tdhla zadni brzdy ,
dotahuje doprava za soucasné konteoly

noZni péky tak, aby brzda zabiraia po
mirném seSldpnuiti a pfi uvolnéni piky,

:aby se zadni kolo lehce otddelo bez-j&-_'_ >

kékoliv — byt sebeslabsi — znamky
Jjemného brzdéni kola. V pripads, kdyby —
brzda jen trochu ,chytala“, povolte ma-
tici. tdhla a znovu prezkousejte &innost -
brzdy. : SHE:

Predni brzdu sefid'te po uvolnéni po-
jis'né matice stavéciho Sroubu, po vy-
Sroubovéni stavéeiho Sroubu za kontroly .
ruéni patky brzdy a otddeni kola Jisté
vas kaZdého potési, kdyz si dobie sefi-
dite brzdy. Jednou tydné ma se dalat
Gdrzba; kdybyste nemél &as na nic vie;
prekontrolujte alespon brzdovy mecha-
nismus. Zadni ‘brzda neni jenom .pér ée--
listi a brzdovy buben. K brzds patfi taks
tAhlo, stavéci matice, zaviacka, zajistu. '
Jici téhlo, &ep brzdy a slapka ‘brzdy.
Slapka musi jit vZdy zlehka. To ye-
chno musi byt v pofddku jako u nové-
ho motocyklu, & jde to tak udrZfovat
Véite ndm a presvédéite se sim, %e
méme pravdu. Kdyby jen jedna z téch
v&ci selhala, byl byste bez' zadni brzdy!
Proto nepodeefiujte predni. brzdu a dbej- ,
te, aby i ta byla vZdycky v pofddku'a
Ginnd. Prohlédndte také lanko piedni
brzdy, neni-li-jiZz ¢4steéné predreno. V§.
ménu- lanka neadm_a(;ejtg._ g

7. Zastaveni metocykln,

Pii zastaveni motocyklu navyknéte si
prefadit na nelitrél a zavrit pFvod ben-
zinu. Po skonteni denni jizdy nechte
motor béZet v mfirnych otdcksch, az se . -
benzinovs smés v karburdtoru spotie.
buje, protoe olej v benzinu mbZe do

prohlédnéte. nemé-li noZni paka neh6  druhého dhe ucpat trysku: a tak pak
- ruéni packa velkou vfli Zjistite-li ji, zt&uje spusténi motoru. Paoe
: i .I\ : 3 4 iy 3 Ll
L 3 = 5 &
kryt karburatoru !

L maznice




- O udrzbe E

; {Pokradovani;)
i 8. Zaﬂﬂm nového motocykhu,

“ Motor nového motogykiu a také motor
~po vybrusu pottebujd vZdy urdity potet
kilometrl, nez se da plné vyuzit jeho
vykonu. Tovérna doporuéuje nepiekra-

" Covat v -prvnich 500 km maximaini

rychlost: u CZ 125 u CZ 150
na prvnj stuped 15 km 15 km -
‘na drubhy stupent 32 km 35 km

na treti stupets 556 km _ 60 km.’

Toto doporuceni je tieba respektovat
a predepsanou rychlost skutefnd nepfe-
kracovat. Je fomu hlavné proto, aby
motor nedostdval piny plyn; i zde tedy
- plati zésada: lépe jezdit stejnou rych-
~losti motoeyklu p# pfivieném plymu,
" nezli touz rychlosti motocyklu s plnym
plynem a pfevodem zat&¥ujicim motor.
s 8. Jizda za tmy. ; ;
Nejprve spustte motor a teprve po-
tom packou pfepinade na svétlometu
otodte vlevo, éim# zapnete hlavni svétio;
kdybyste pfed spusténim motoru zapnul
Packou hlavnf svatlo (kterékoliv z vla.
ken velké 2Zarovky), michio by se za
uréitych okolnosti stdt, Ze hy motor ne-
naskolfl tak snadno nebo Ze by nena-
skotil viibec, K prepindni ddlkového a
klopeného svétla slouzi prepinad na levé
strané Fidi Velkd #drovka je napd-
jena proudem pfimo z magdynama. Par-
kovaci #iroviy zapnete dal¥im otodenim
pécky vlevo. Proud pfi této poloze péd-
ky jde do Zérovek z akumulftoru. Také
proud do elektrické houkadky jde vidy
jen z akumuldtoru

Ve svétlometu je umisténa pojistka,

* kterd chréni pred poskozenim selenovy
usmérfiovat a akumuldtor. Zdfrazhuje-

e, Ze svétlo bude svitit, | kdyZz bude

pojistka pfepdlens. Prepdleni pojistky

s8¢ okamZité neprojevi, protoZe chréni

Jjen nabijeni; tedy nikoliv' Z&rovky, ani

- elektrickoy houkatku. Prepdleni pojist-

‘. pouzivat pojistka
. (Ampéry Piepdleni pojistky mbde zph.
,~ Sobit vaduy prepina¢ svétel ud Fiditkach,

ky mé#& za ndsledek pierusené nabijent
akumulftoru. Je-li tedy pojistka prepa-
“lena nebude se akumuldtor nabijet Pre-
pdleni  pojistky se projevi zjasnénim
svétia’ vldken velké Zdrovky, a teprve
Ppozdéji zhorSujicim se houkdnim elek-
frické houkadky — neklamnou zndmkou,
Z¢ akumulitor neni dostatetné nabity.
Proto mdmé pojistku obéas prohiédnout,
abychom se pPesvédéili, nenmi-li plepé-
Jlena Je_li pojistka v porddku, musi byt
uvnitt sklenéného véledku drétek nepre-
rusen Je.li drétek preruSen, je pojistka
“ prepilena a musi byt bezpodmineéné na-
brazena movou Aby byla zajisténa dohrd
~ochrana nabijectho zafizeni . smi se
' maximéing 1 A!

lédtoru, protoZze akumuldtor neni bezpro-

motocykli CZ 125 a 150 ccm

Proto p#i vklddani nové pojistky pozor-
n& sledujte, nepreskakuji-li mezl pojist-
kou a jejim drzdkem jiskfidky. Preska-
kuji-li, je to neklamnou zndmkou pro--
bitého usmériiovace, ktery pak ovSem
musite nahradit novym: Qb®as prohiéd-
néte kabely a presvédéte se, neni-li po-
Skozena jejich isolace; pripadn& podko-
zend mista prozatimnd opravte isoladni
tkanici. Hlavné dbejte o kabel, vedouci
od akumuldtoru k svétlometu. Zkrat
(kratké spojeni), zplsobeny poskozenou
isolaci tohoto kabelu, méd za ndsledek
piepdleni . pojistky ve svétlometu a po-
Skozenf, pifipadn& Gplné zniteni akumu-

stPedné chranén pojistkou. Je tedy dd-
lezité, aby kabe! ze svétlometu k aku-
muldtoru byl vZdycky v pofddku; pro-
to jej oblas prohlédnéte. 5

I1. Néfadi a nihradni dily,

Zbyteéné se neifkd nzlaté femeslo,
kdyZ je k nému ndfadi“; to je dobie
pripomenout i zde. Nikdy se nema vyjet
bez nifadi anebo s neGiplnym naradim.
Dbejte proto, abyste mél vZdycky s se-
bou nafadi Gpiné, které patff k moto-
cyklu a aby vdm nechybslo také lepidlo
a zéplaty na opravy dudi, nghradni ven-
tilek do duSe & kousek isolaéni tkanice.
Podle vyhldsky U: L &. 327 maéte s sebou
vozit: 1 nihradni svitkn s tésnénim, po
jedné 2Zdrovce kazdého druhu, néhradnf
pojistku, hustifku, montaZni pdky, arou.-
bovék, k¥ pro men3i opravy, klit na
svicku & 2dravotnické prostfedky: ka-
pesni obvaz a patentni lahvidku koZni.
ho desinfekénfho prostiedlu. Neni po-
chyb, %e je dobfe mit s sebou nahradni
dudi. Jezdec se pak nemusf zdrZovat le-
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den nebo dva dny; pro delsl vozZeni je
"“to vBak uloZeni velmi Spatné. Vy, krefi
to tak déldte, dite ndm jisté za pravduy,
Ze ‘se duSe prodfe difv, neZ ji milzete
upotfebit. Je tu ovsem jesté jeden dfi-
vod, ktery mluvi proti takovému umfis.
téni — kazdd pryZova véc velmi rychle
stdrne na dennim svitle, zvl4§t& pak na
sluncl, takZe duSe se stane brzy neupo-
trebitelnou. VoZen{ ndhradni duse na
s6lo motocyklu neni. dosud uspokojivé
. vyfeSeno. Nejlépe je sloZit nahradni
dusl dostateén& potkenou klouzkem, aby
"se meprodiela a zabalit do méklsého oba-
lu I tak je nutno obas dudi slozit
jinak, aby se mepfeleZela,

12. Cisténi motoeyl{lu
Cheete-li motocykl potddné vydistit —

a jednou za ¢as je to nutné — ostFi- -
kejte motocykl pmndem vody z hadice.
Nikdy jej] nedistste na sucho, protoze
byste poskrabal leskly smalt U motoru -
ostfikejte pouze spodek, kde bhyvd hod-
né zaschiého bldta — ke skodé chlazeni
motoru. Dejte ovSem pozor, abyste ne-
nastiikal do &isti®e vzduchu a tim i do
karburitoru, a na vzdusniky pravého vika
motoru do magdynama. Dobfe vystfikej:
te blatniky zespodu a presvédéte se, Ze
viechno bldto se odplavilo. Odstrante
nelistotu =za pravym vikem motoru
v mistech malého Fetdzového koledka.

Mista znedidtdni olejem a cely motor

umyvejte benzinem, nikoli smési s ole-
Jem. Dejte pozor, abyste nepostrikal
benzinem pryZové souddst;i a to ruko-
Jeti, stupadky a pneumatiky. protoZe jim
. to Bkodi .a rukojetl Spini. Po ost¥ikani
umyjte blatniky a rdmové souddsti myei -

penim duSe, nybrz #i v pfipad& poruchy
vyméni. - Loni se rozmohlo voZeni n&.
hradni duSe pfehozené pres #ditka a
svétlomet. Je to umisténi velmi nevhod-
né. Nebylo by chybou, kdyby dlo 0 je-

houbou vZdy dostatetné nasiklou vodom,
aby voda odplavovdla nedistotu. Kdy#
motocykl oschne & je opravdu &isty,
vylestdte jej flanelem, nebo mékkym
hadrem Po umyti motocykiu doporuéu-
jeme promazat pfedni a zadni teleskop.

18. Mazani motoeyklu.
O mazént motoru je- dustate&né po-

" stardno pfimi%enim oleje do benzinu:

je vsak treba dodrZovat spravny pomér

_ oleje s benzinem. W zajetého motoru

étvrt litru o'eje do péti litrGi benzinu,
nejméné viak 15 1 oleje.do 5 1 benzinu.
Timto olejem je dostateéns mazin via
lec, pist s krouzky a Sepem, ojniéni lo-

_ Zisko 1 loZiska klikova.

Kole¢ka a loZiska v pfevodové skfini,
jakoz i primdrni fetéz a celd lamelova
spojka, jsou mazdny olejem z prevodové
skiiné Proto je tfeba oblas se presvéde
¢it, zda je v prevodovee dostatek ‘oleje.

~K tomu fGeelu slouzi kontrolni 3roub

sprévné hladiny oleje. Je na zadni édsti

- levé poloviny motorové skiing. PH konm-

trole musi stdt motocykl v roviné a na

pneumatikdch a nikoll nad stojdnku! Do

pfevodovky pat¥i asi 650 ccm ole-
j& Vady aal po 3000 km -vySroubujte
{hodf se to neflépe. kdyt Je mdtocyld
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protoze lépe vyplavi viechny neéistoty)
- Vypustni Sroub na dné levé poloviny
_ motorové skfiné. Po vykapédni poslednich
zbytkﬁ oleje zaZroubujte vypustny Sroub;
dbejte pfitom, aby do skiing ﬂevnﬂt]a.
.%4dna nedistota se Sroubem! Sroub. pak
dobre dotdhnéte! V.Eechna mista moto-
cyklu, opatfena mazni¢kami, promaste
konsistenénim tukem tlakovou maznici.
,Nezapominejte, jako mnoho motocykhs.
th, nékolika kapkami oleje namazat. lo-
Ziska ruéni paéky spojky a brzdy. ¢epy
péicek brzd, &ep sedla, ktery byva zane-
dbavén a zplisobuje nepfijemné vrzdni,
zZvySované resonanci nddrze. . Namazte
také” nékolika kapkami &ep stojanku.
Ohebny . hiidel rychloméru a bowdenové
lanka namazte olejem mirna ziedénym
benzinem (aby lépe protekl). Nahon
rychloméru lze namazat tlakovou maz.-

mazani; ale je to lepsi, nez 'fezdit se
suchym fetézem. Spravné je to takto:
Asi po 3000 km sejméte zadni Fetdz tak,

~ %e po otodeni zadniho kola’ natocéite fe-

182, -aby-Fetézova spojka byla na zadnim

- ozubeném kole: Kletémi uvolnéte pojist-
ku spojky, vyjméte spojovact ¢lanek- a

fi‘:e-téz pak vytahnéte.
Retéz vymyjte v benzinu s oiejem.
nikdy ne v petroleji, protoze po petro-

“leji je Fetéz néachylny k rezivéni Stét-

cem uvolnéte zaschly olej. Retéz po vy-
prani musi byt fplné &isty beze stop
po pisku a necéistoté. Povéste jej a
nechte vysusit. Pak se- presvédéte, Ze

neni jiZ opotfeben (chybné se pouzivé
vyraz vytahdn) Je:li retéz jestad dobry,
udélejte pro né&j lazeh z dobrého oleje
a pfidejte trochu . jemného grafitu a
_ dobte promichejte. Retéz pak vlozte do

Sprdvnd poloha poﬂstky mézoue spojky

nici po .sejmuti pravého vﬂca. motorové
- Sk¥ing.

14, OSetfovani Fetdzl, :

Pﬂmarm retéz je  dokonale uza.\rfen
vikem motoru & mazén obihajicim ole-
jem z' prevodovky, NevyMuJe tedy jiné
péte, nez obcasné prezkouseni, zda hla-
dina oleje v prevodové skfini je sprav-
na. Po glouhé dobé uZivédni motocyklu,
az zjistite opotfebeni fetézu tim, Ze m4
uz velkou vhli, namontujte Fet®z movy,
ktery popiséme 'v ‘odstavei ,Vymeéna
primarniho fetézu“,

Retéz sekundarni trpi pra.chem, blatem
a vodeu. Je - proto -tfeba vénovat mu

péci.. Prvni podminkou je Sprévné va- |
‘Fetézu. Viz odstavee ,Napmnani |

pnuti
_fetézu*. Druheu podm!nkau je, aby Fé-
t&z byl maz4n Neénechte b&hat retéz na
sucho. Diouho jsem uvazoval o nésledu-
Jici vété (vim, 2e nedvporudim sprdavné
mazini; vim ySak také dobre, Ze nelze

‘otekavat, . Ze by motocyklista sejmul

zadnl fetéz kazdy den, pral jej v ben.
zinu s olejem a pak fadné namazal) Na-
mazte tedy &asto zadnl fetéz olejem
tak, Ze jednou rukou budete kapat olej
z olejmcky na horni ¢dst spodnfho dilu

Petézu a druhou rukou volné' ‘otatejte -

zadnim kolem, takZe fetdz bude nama.-
zan na. stmué, kterou pﬂchazi na ozu-
_bené’ kola. Neni to sice dokonalé mazani
retév.n, ale délﬂme .to i na soutézich,

prot.oz\e Jg tieba,.. aby fetéz byl hlavng :

namazén v ¢ipkéch, rolnidek; takhle jsou

‘vaak. alespoit. mazany rolnidky - tetézu a
siad i trochu oleje’ vnikne na éi.pky.

lazné a ponechzq, jej v nl ast hodinu
aby olej vnikl mezl @ipky a rolnicky
élanki. Po vytazeni z ldzné povéste ie-
téz, aby z ného okapal oléj; potom jej
otfete éiat?.‘m hadrem a namontujte PF
montazi spojkove pojistky dejte pozor;
musi byt nasazena tak, aby spojenym
koncem byla ve smé&ru pohybu fetézu.

15. Napinani zadniho retdzu

© o neodpérovaného kola. ;
Uvolnéte maticj osy zadniho f:o!a., ma.
tici . vika brzdy a patfiénym natofenim
excentrickyeh  kotoudli posunte zadni
kolo, aby mé& fetéz pri_- lehkém tlaku
vychyleni o 15 aZ 20 mm. Oba ex-
centry musi byt natoteny o stejny stu-
ped, aby réifek kola byl pfesné upro-

- stfed obou spodnich radmovjch vzpér.

Pak dotdhnéte matici vika brzdy a ma.
tici osy zadniho kela. Znovu prezkou-
Sejte. ' zda Fetdz ma predepsa.nou vili;
nemé N ji, musite sefizeni znovu opa-

- kovat, protoZe fetéz nesmi’ byt ani .na..

tazeny, ani volny. Kdyby mél fetdz men.
& viili, velmi by trpél. Zadm kolo by se
otdtelo ztdzka, motor by byl vice na-
mahan a zvysila by se i spotieba ben.
zinu. Kdyby mél tetéz vétsi vtli, byla
by jizda nepfijemna, fetéz by tloukl do
Fetézovéhorkrytu a za uréityeh okolnogti
by. miohi i spadnout- Pfitom by se jisté
poskodil a mohl by i zablokovat zadni

-kolo. A to by mohlo mit i velmi.ne-

blahé . nés]ad:ky o
: (Pokracovant.)
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(Pokraédvdni)

15a, Napinanj fetézu u odpérovaného
: kola

Uvolnéte matici osy zadniho kola a
matici vika brzdy. Sefid'te stejnOmérné
stavéci Srouby a sledujte, jak se fetéz
napind. Retéz musi mit vykyv, aby se
dal lehkym tlakem vychylit asi o 15 /a2
20 mm. ProtoZe fetéz je v riiznych mis—
tech nestejnomérn® opotfeben (vyta-
hédn), mé mit predepsanych 15 aZ 20
mm vych¥leni v mistech, kde je nejvice
napjat Zadni kOlo se musi vZdycky to-
dit lehce,

Zadni kolo musi byt v jedné rovind
# prednim kolem. Usadte tedy kolo tak,
aby- jeho rdfek byl ve sttedu zadni vidli-
ce. Teprve potom dotédhnéte matici vika
brzdy a matici osy zadniho kola. :

Znovu prezkousejte, zda méi rfetéz
predepsany vykyv; nemé-H jej, musite
enovu gefizeni opakovat, protoZe' fetés
nesmi byt ani natazeny, ani volny. Edy-
by mél fetdz mensf vfkyv,' velmi by
trpél, zadni kolo by se otafelo ztdZka
a motor by byl vice naméhdn. Tim by
ge zvyiila i spotfeba benzinu a loZiska
v pPevodové sgkfini by se pfedéasné opo-
trebila a brzy byste je museli vyménit.

Kdyby m¥l fetdz vetsi vykyV, tloukl
by do #etézového krytu a jizda by byla
‘nepifjemnd. Kdyby byl pfili§ volny, mohl
by ‘s ozubeni spadnout; ptitom by se
jisté poskodil — a mohlo by to mit 1
jiné neblahé nésledky. (Na pfiklad za-
blokovani zadniho kola, pfipadné na
kluzké vozovce 1 péd.)

Opotfebeny rfetéz pozndte nejlépe

gkoudkou na zadnim Fetdzovém kole;

Fetéz nesedi spravng v zubech Fetdzové-
ho kola a v tahu nabfhd na ozubeni
Sta#{ roztodit kolo rukou‘sa poz.orovat
fetéz na fetézovém kole. :

Opotfebeny fetéz je tfeba vyménit;
piipadné se musi vyménit | ob& fetézo-

vé kola, Jsou-li fetézovd kola jiZz opo.- -

tifebend, podkodi se_ od nich novy fetéa.
Proto se nékdy mnohému motocyklisto-
vi zd4, Ze posledni fetéz nevy&rzea. tak
dlouho jako predchozi.

16, Vyj!mﬁni pl‘ediu'!ho kola

Vyﬁmbujte osu piednihe kola; pro-
toZe osa m4 levy zdvit, budete ji povo-
lovat tak, jako byste zaSroubovéval nor-
mélni Sroum."Potom osu vytdhnéte. Ne-
poklddejte ji viak na zem, aby se do z&-
vitu nedostal pisek; potom mirnym
vzpiienim vyjméte kolo. Viko brzdy
zcels, lehee vysuiite z brzdového bubnu,
Viko zhstane viset na brzdovém lanku.

P# nasazovéni pted:niho kola vsuiite
mejdfive viko brzdy do brzdového bub-
nu, potom viko natodte tak, abyste mohli

vystupek vika (uchyceni reakce brzdy)’

gasunout do drazky vidlice. Dejte pozor,
aby byla ‘na néboji kola prachovka
(kterd “dovede nepozorované spadnout,
takZe potom musite celou préci opako-
vat). Po nasazeni kola zasufite jeho osu,
zafroubujte ji doleva & doble dotahndte,

' Mechcmimiug pfedni brzdy
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: Vzdy ptezkonée;te, zda se kolo to&f leh-
_ce a brzda dobfe pfisobi.

Presvédite se, zda kolo nema strano-
vou viil; ma-H ji, jsou volné kulitkovd
loZiska a musi se vymaénit. Vyménu po-
piseme. pozdéji.

1%, Vyjimani zadnfho odpérovaného kola.

Vysroubujte matici 0sy zadniho kola,
sejméte podloZku a Osu vytahnéte Vy-
jméte rozpérny krouZek (distanéni vioZ-
ku), Ktery je u levé strany ndboje; tim
umoZnite sejmuti zadnihg kola s &epl
brzdiciho bubnu. Motocykl naklofite na
pravou stranu a kolo vyjméte, Pi#i na-
dazovéni zadntho kola naklofite moto-
cykl na pravou stranu, vloZte kolo na
&epy brzdového bubnu, vsudite distanéni
vlozku, zasufite osu, vloZte na ni podloz-
ku a matiei naSroubujte .a dobfe do-
tdhnéte.

17a. Vyjiméni zadniho neodpérovaného
kola 2

Postup je tentyZ jako u kola odpéro-

vaného; musite v3ak dbét, aby napini-

ky Fetézu byly sprivné nastaveny, aby

po dotaZeni matice osy mélo zadni kolo

réfek pfesné ve stiedu obou spodnich

‘ramovych trubek. Je to daleZité proto,

aby zadni kolo Blo ve stopé pfedniho
kola, aby pfedni a zadni kolo byly
v jedné roving, ¢Nem..li tomu tak, moto-
cykl se Spatnd ,,vade“

Presvéddte se, zda kolo nems stramno-
vou vili & md-H ji, jsou volnd kulic-
kovd loziska a musi se vyménit, Vime-
nu popiSeme pozdEji (jako u pfedniho
kola),

18. OSetfovani a sefizovini brzd

Mé-1i rudni patka brzdy jiz vetsi vili,
znamend to Castedné opotfebeni brazdo-

vého obloZeni a ovSem té% zkréceni

bowdenu & vytaZeni lanka; Cinnost
brzdy nemtiZe byt pln& vyuZita. Proto
setidte vali padky uvolnénim pojistné

‘matice stavdciho Sroubu a povydroubuj-

te staviel Broub, 8% se zmensi ville pac-

=
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ky Potom dotdhnéte pojistnou matid,
Dtive neZ brzdu vyzkousite, presvédéte
se, todi-1 se piredni kolo volné, aniZ by
brzda chytala. Neni-li-tomu tak, musite
zv8téit vali. Potom brzdu vyzkoulejte,
Neni_li dost Géinnd, jsou pravdépcdobnd
zaolejovny &elisti a brzdovy buben.
Musite proto brzdu vydistit. Vyjméte
piedni kolo, sejméte viko brzdy a benzi-
nem bez oleje,” pomoci &tétce, umyjte
brzdové eelisti i brzdovy buben Podi.
vejte se, zda jsou nyiy jesté v brzdoyém
obloZeni (nyty nesméji byt v jedné ro-
vind s brzdovym obloZenim, protoZe by
diely brzdovy buben). Jinak je-brzdové
oblozeni jiZ opotiebeno a musi se vy-
ménit, Vyménu obloZzeni popifeme po&-
déji., Opotiebeni obloZeni mibZete posou-
dit také podle jeho sily, Nové oblozent
je 4 mm silné. Piskd-} brzda pfi brzdé-
ni, potom jist® nyty drou o 'brzdovi bu-
ben.

M4-li nozni pﬁ.‘ka jiz vétsi voli, za-
sroubujte o mnékolik zavith koncovou
maticl tdhla brazdy. :

Ziistite-li pii sefizovdni pfedni brazdy,
Ze stavéci Sroub je jiZ na konci zdvitu

a packa brzdy mA stdle jestd mrtvy

chod (vfli), musite piesadit pééku kKl
de brzdy.

Sesroubujte stavéci Sroub do nejmw
polohy, vyvéste lanko z packy. klice
brzdy, vySroubujte matici packy klide,
pitku sejmdte =z dra¥kovéani (klite
brzdy) a plesadte pdckn klice smérem
dolt asi o dvé drazky Potom. Zarou-
bujte matici a pevn&ji dotdhnéte, za-
véste lanko do patky Kklite a stavicim
#roubem brzdu setid'te.

U zadni brzdy je postup serizeni ten-
ty%; jenom misto stavéciho Sroubu se-
Sroubuite koneovou matiel tdhla brzdy
a z patky Kklite brzdy vytdhnéte tdhlo
brzdy stlacenim pdky brzdy. Po seSrou- .
bovéni matice pafky klige brzdy pl‘e.
sad'te pﬁ-éku.

-(Pakrat}ovmﬁj :
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ot 19. Osetfovani pneumatik

Zivotnost pneu.matﬂs je zévisld na
tlaku (z.duchu v dudich. Dodrzujte pro-
to predepsané tlaky: predni kolo 1.2
atp, zadai 15 atp a pro jizdu v tan.

_demu 1.8—2 atp. podle zatiZeni.

" Demontdz - a montdz pneumatiky
& dréténou vlozkou se snadno zapama-
tuje i provAdi; plesto se setkdvdme
v mnoha ptipadech je§té s néspravnou
~demontdZi i montdZi. Kdysi se pouZivalo
plasté se zahybem Od roku 1927. a

~ gnad | diive, se pouzivd jiz vyhradné

plasth s draténou vlezkou. Pl4st s dra-

«i&nou vlezkou piinesl nesporné snadnéj- -

81 montdz a bezpe¢né&jsi plast. Plast
& draténou vlozkou dr2i na rafku proto,
¥e Okraj pldsté ma men3i priimér nez
je primér rafku. Proto Z&dnym nésilim,
ani pomoci pik se neda plast smontovat
ani namontovat. Pro plast s draténou
vipzkou mé rdfek kola prohlubefi, umoz-
nujici sejmuti i nasazeni plasté bez ja-
kékoliv ndmahy. Dobie si proto uvé-
. domte, kdyz checete plast sejmout, Ze
‘musite nejprve vypustit vzduch z duse.
Potom; abyste mobli pladt. sejmout
& rdfku, musite jej na protilehlé strané
stlacit dn prohlubng réafku. To je moZ-
. né jenom na protilehlé stran& ventilku.
‘Opadné by to neslo, protoZze ventilek

duSe by nedovolil zasunout okraj plaste

do prohlubné rafku, Po tomto vysveét-
leni si snad bude jiz kaZdy pamatovat
#e chee_li sejmout plast, zafne 5 jeho
vyjiménim u ventilku p#l zatlaceni jeho
okraje do prochlubné rdfku na protilehlé
gtrand P# montovdni plasté zadnete na
- protilehlé strang ventilku, abyste pii po-
stupném nasouvéni plasté — az se do-
stanete k blizkosti ventilku — mohi
"gkraj plasté na protilehlé strané ventil
%u zasunout do prohlubné, rdfku. To
" yam umozZni pfetdhnout plast. pfes ré-
fek v misté ventilku. PFi nasazovani du-

Be do plasté doporutujeme dusi potfit -

klouzkem a mirné nahustit; oviem je-
nom tolik, aby duSe nebyla plochd. aby

se zabranilo jejimu usktipnuti plastém. -

Upozorfiujeme, Ze nesmite nikdy pouzit
ndsili,. protoze byste phetrhli dréténou
viloZzku. Jde-li pH kecnedném nasazovani
_ plast ztézka, hledejte vzdycky piiginu
¥ tom, Ze na protilehlé strané neni okraj

plastd dostatetnd zasunut do prohlubné
rifku gnebo Ze mdte pfilis mngho vzdu-
-¢hu v dudi. Ze nasazen{ plésté s drateé-
_nou vlozkou je velmi snadné, dokazuji
~dobi jezdci, ktefi jej ‘namontujli bez
montéZnich pék. : :

20. Teleskopické vidlice

Teleskopickd vidlice nevyzaduje mno-
ho ofetfovdai, Po ujetl kazdych 500 km
musite ji-v8ak promazat tlakovou mae-
wici. Pii tydenn{ kontrole motocyklu se
presvédite, zda vidlice péruje -zlehka.
Vidlice musi vZdy lehce pérovat. Péruje-

TRIO

1i z néjakého —divodu ztéZka, hledejte
zdvadu a odstraiite ji; jinak by se né-
razy & nerovné ~ vozovky  prenéSely
tvrdou vidlici na rdm, ktery by tim pak

zna¢ng trpél,. Dostdval by tisice ran a

nebylo by proto divu, kdyby se fo pro-
jevilo néjak nepiiznivé, Ze vidlice péru-
je 'ztézka nebo" nedostateén& poznéte
z toho, Ze otfesy & narazy pocitujete ve
svych rukou.

Dole rdfek kola mo.
tocyklu, Tim, Ze za-
suneme plast z bodu
A do B, je moiné na
protéj&i strané pre-
tahnout jej pies bod C
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“*Ppregvédite se, neni-li to tim, Ze pisty
jdou v pouzdrech ztézka vlivem sevien{
obou postranic svornikem. Povolte ob&
matice svorniku a zkuste, zda nyni vidli-
ce péruje lehce Je-li tomu tak, musite
v1oZit mezi stranici vidlice a sloupek
vidlice (sloupek fizeni) jednu nebo dvé
vymezovaci podlozky. Vymezovaci pod-
lozky koupite v Mototechné, maji &islo
oznadeni 45 0805 02. Jindy péruje vidli-
ce ztdzka proto, Ze nebyla dobfe nama-
zéina nebo, %e gumovy kryt byl podko-
zen a %e netistota a hlavné voda, vnikla
mezi pisty (kluzdky) vidlice a pouzdra,
zpiisobila zrezivéni . kiuzdkd, Potom
ovéem vidlice nemfize lehce pérovat.
Dbejte proto, aby vidlice byla po kaZ-
dych 500 km namazdna (staci trikrat
vtladit tlakovou maznici) a hlavné kon-
trolujte, zda gumaové kryty jsou v po-
Ffadku. Shleddte-li, Ze gumovy kryt je
poskozen, musite vyjmout kluzdky vid-
lice a vytistit ovSem téz pouzdra v nos-
nych trubkdch. Po vyéisténi zasufite
kluzdky do pouzder na sucho, Kdybyste
je namazali, nenasadili byste gumové
kryty, protozé by se neudrZely na
stranici vidlice. Méte_li gumové kryty
pripevnény, promazte vidlici 4—5 rézy
tlakové maznice.

Nebylo-1i pi#itinou sevreni stramc ani
nedostatetné mazani kluzdkl, ani zrezi-
véni kluzdkd, a kluzéky pfece jdou
v pouzdrech ztuha, musite pouzdra
v nosnyeh trubkdch protiiZovat, aby
kluzéky prochdzely pouzdry zlehka.

Dorézi-li ‘teleskopy trvale, jsou pii¢i-
nou unavené pruZiny teleskopfi; musite
je nahradit novymi. Zavadu poznite vel-
mi snadno pohledem na piedni vidlici;
kluzdky jsou vice zasunuty do vidlice a
gumové kryty zstdvaji smacknuty Ni-
kdy nevymé&hujte jen jednu pruzinu (na
pFiklad, kdyZz se jedna zlomi) Vizdycky
vyméhte obé, sprdvné fefeno par pru-
#in, protoze-obé& pruziny musi byt stej-
né na tlak a v tovarné se také paruji
(vazi na tlak) >

DorAzi-li vidlice, aniz by byla unave-
na pera, jsou podkozeny pruzné dorazy
a musite je vymeénit. Maji éislo oznale-
ni 456020 08 Postup vymény uvedeme
pozdeji. . ;

21 Zadni teleskopy i

Zadni teleskopy se sklddaji z kluzé-
ki, os kluzékiy, pruZin, zdchytt pruzin,
pryzovﬁch dorazfi, hornich kryté vnitk-

“ npich a vnéjiich a dolnich kryt& vnitfnich

a vnéjsich. . -

Nepotiebuji tedy zadné zvl4stni. péce,
Je jenom tieba, aby kluzdky byly ole-
jovdny. Doporudujeme proto po wujetf
kazdych tisic km namazat teleskopy
tlakovou pumpitkou (vaselinou neb
hustym olejem) jako u pfednlch teie-
skopll,



Uvoln&ni- vrchnfho ynéjsiho. krytu ,se s
odstranite

projevl chrasténim.. Zévadu

tim- #e-povolite Sroud horni’ objtmky.

drzﬂku teleskopu. Potom posadte néko-
ho na tandemové sedlo, aby se kluziky
stlagily a v této poloze dotdhnéte Sroub
objimky. - Zéchyt pruziny - pfimétkne
horni-vnéjsi kryt k objimce — a- pEiti-
na chrasténi krytu je odst.ra.néna. ;

_ 22 Ka.rburﬁto!

Slovo karburﬂto:- nahanl -mnohému
matocyklistovi hriizu z néfeho tajemné-
ho, ¢emu maélokdo rozumi. Proto objas-
nime ¢innost karburdtoru, povime, z Ce-
ho se skladd a vysvétlime Géel jeho jed-
notlivych. diltt, Poznfite, jak ‘je karburé-
tor jednoduchy; jak Je vie samozfejme,
B nebudete se bdt-rozebrat jej v ptipadé
potfeby. A% si kKarburfitor v klidu. & tim-
to ¢élankem  po.ruce, rozeberete, Ppro-
hlédnete a . opét sestavite; poznéite, . Ze
v n&m neni nic ‘sloZitdj§ho a e mu-jiZ
rozumite. Snadno jej potom rozeberete,
vydistite a sestavite.

Karburdator musi

piipravit motoru
-v:?buénou ames. 5 : ’ ;
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‘netistoty a ’pfivodni haditkou do plové~
kové komory; odtud jde do hlavni trys-
Ky pies dalsi sito na Sroubu, pfichycuji-
c¢im plovdkovou komoru ke komore Sou-
-pétkové. Hlavni tryskou vystupuje pali-
vo {(benzin s olejem) pouzdrem trysky
a% do vyse hladiny plovakové komory.
‘Proud * nassAvaného  vzduchu strhne
z pouzdra trysky urtité mnoZstvi. pal-
va, rozprasi je, promisi.se vzduchem;
tim' je smés pro motor pfipravena,

Plovikové komora Fidi pfived paliva-

.z nfdrze tak, aby jeho hladina byla stéd-
le stejng vysoko jak v plovikové komo-
fe, tak { v pouzdru trysky. Regulace je
fizena samoé&inné plovikem a jehlou plo-
védku. Jehla je kuZelovité ‘zabrouena do
otvoru pfitoku paliva umisténého ve
viéku plovdkové komory.

Plovdk se pohybuje za chodu motoru
dolét a nahoru; jehla plovdku dtevird a
zavird piitok paliva. Tim se udrZuje hla-
dina paliva v plovikové komote stéle
stejné vysoko, jak to potfebuje tryska.
5 niZ tvoii plovikovd komora spojité nd-
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houtkem, opatienym sitem, které zachyti .

- vieniém, 'z trysky “hlavni,

doby Véha plovaku. je dﬂleﬁtq‘, pmm-'.-
‘nesmi byt ani lehdl ani “t8231. Proto se
nedoporucuje- letovat- jej v ptipadé pro-

“ déravéni; je potom t&Z3{ a vice klesd.

Tryska proto pfetékd a tvofi se’ bohatsf
smés, V)’(kon motom je mensi a spotfe.
ba vatEL -

Jehla plov&ku musi h?t dobfe n—
‘brouSena do sedla pritoku paliva, aby
opolehlivé ‘uzavirala, jinak tryska pi‘a.
tékd a z karburdtoru kape palivo. Pro--
to’ dbejte. aby se Kuel jehly pfi rozebi-
réni karburitoru nepoSkodil. - ,

V Soupdtkové komofe jeé tryska, ©
které jsme_jiz miuyili. Jehla Soupétka
t'sstl do- pouzdra trysky a je uchycena .
v Souphticu, takZe pii otevirfini (pHds-
vani plynu) vystupuje Bmpé,tko 8 jehlou ;
“soudasnd :

Soupétko je ovidddno pOmoci lanka a
pruziny - Soupfitka ototnou rukojeti.
Soupétko otevird a zavird plistup vzdu-
chu, ktery vyssdvd z trysky palivo.
PruZina Soupétka je k tomu, aby stla.
&ila Soupdtko pfi privieni otoené ruko-
jeti. PH zavieném 8oupdtku vygsavi;
“prougdicf vzduch palive  z volnobé&né
trysky; pfi pootevieném az ﬁplné ‘ote-
Soupétko Je
na povrchu hiadké. Stdlym otevirdnim & -
uzavirinim plybu Soupfitko vystupuje &
sestupuje ¥ komoOfe. Kazdym jednotli-
vym ssfinim je pFimadknuto na sténu
komory: proto je staré Soupidtko opoO-
tfebené, neboli , vytludené" Je vim jis-
t& jasné, ze vytlutené Soupitko nemdéZe
jiz ‘konat svoji Glohu sprédvné a Ze je
musite vymenit. Lépe je Soupétko vy-
ménit dfive, neZ poskodi Soupdtkovou -
komoru. Je-1i karburitor jiz stary, to
znamend, Ze & nim bylo jiz ujeto hodnd
kilometrfi, mé ‘se prohlédnout 1 Soupht-

‘" kovd kOmora a zjsat!t neni.li ‘jiz ed

Soupétka vydiena: Je-li'Soupétkova ko. ;
mora vyb&héina, mé. se na,monwvat ‘nnrj
“karburftor.

Volnobézné tryxka ‘je vytvotéena ve "
vioZce ‘Soupitkové komory - Tryska e
pouze otvor 0,45 ‘mnv '(tiehledejté’ tedy
'tryéku tvaru podobného hilavni -trysce).
‘Touto tryskou p# ‘zavieném Soupitku
(ptt zaviené ~rukojeti plynu) vyssavi
‘vzduch praudici' do motory, palivo.” Jde
tedy motor 'ia volnob&h  na volnobéZnou

“trysku. Pﬂpbmfname ‘to proto; Z& zha-

ginf.ll motor fia voinobsh v ' milygh
“ot4rkéach, zramend “to, %o VoImObEZNHA
“tryska je zadeSena a ‘potrebuje’ vydistit.
' Nikdy nepouzwegte % ¢iSteéni * trysek
"drﬂtﬂ nebo jin?cﬁ tvrdych p’f‘edmétn. |
'h-ysku ‘je neijlépe pﬂot‘ouknout

 protahnout #ni,  Poskozeni - trysek

'tvnaim pfeﬂmétm mé za nésledék

zhorienou ‘éinnost “karburfitoru. %

Hlavyni' tryska sloizi ve vdech’ pmo-
héchi soupdtka; zavfete- Ii plyn, zahéjl
_opét ¢innost ‘volnob#znd trysks. Oplné
neho ' Gastefné ucpéni tylavnl trysky se
projevi tim, #e motor zadne vynechivat
a ztrdel zdela vykon; motocykl se zpo-
maluje a pfinuti jezdce zastavit. Mno-
hého motocyklistu pfekvapi, Ze po opét-
ném 9pusténi. jde motor sice na- volno~
p&h, ale nejde pki pfidéni plynu do: oté-
.Gek  Je to pfiznak ucpané hlavni trys-
ky neb Bpadlé Jehly Bonpﬁtka. e

(Pokmcoudmi}
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Pokracovdni )

Ucpédni trysky =zabrdnite tim, kdy2z
plnite nadrz vzdycky pres sito. na-
drze. Toto sito oblas vypldchnéte, aby
zachycené nedistoty nebyly v situ zby-
tetné dlouho; jinak se &asem nékteré

drobné smitko pfece jen dostane sitem

dal, aZ jednou trysku ucpe. Jednou &
dvakrat za rok je také tfeba vySroubo-
vat kohoutek benzinu, vypldchnout
nadrz a vydistit sitko na kohoutku
v benzinu. Tfeti a . posledni ¢isti¢ (sito)
je na &roubu, upevilujicim plovikovou
komoru ke komote Soupdtkové. Neza-
pomeiite proto nikdy pii rozebjirdni kar-
burfitoru vyéistit v benzinu sito na 8rou-,
bu.

Jehla Soupdtka se zvedne pfi pooto-
¢eni rukojeti plynu i se Soupftkem a
pootevie priichod palivu z trysky, Jehld
Soupdtka je velmi dflezitcu souddsti,
ovliviiujicl spotfebu paliva. Tato jehla
je konick& a jeji konicita  je vypoétena,
aby* pFi kazdém ,otevfeni plynu“ odpo-

. vidal priitok pohonné l4tky mnozstvi na-
ssfvaného vzduchu pfi ne]rﬁméjaich
otafkach motoru. Zachézejte pmto vidy
s jehlou Soupédtka opatrné, aby se ne-
poSkodila.

Pii nevhodné velﬂcostl trysky nemé
motor dobry vykon, i kdyZ méd vétSinou
velkou spotiebu. Upozorfiujeme na to,
protoze poskozenim jenom okraje otvo-

. ru trysky se zméni jeji ¢innost tak, ja-
ko kdyby v karburdteru byla vétsi trys-
ka. Snad se vam to bude zdat neuvéfitel-
né, ale je to pravda. Proto nepoSkodte
nikdy trysku! O sefizeni karburitoru na
malou spotfebu napiSeme poadéji v sa-
mostatném Elanku

Sefizeni viile lanka Soupétka je snad-
né pomoci sefizovactho Zroubu (vedeni
lanka) mna viku Seoupédtkové komory.
Povolenim matice a vysroubovinim se-
fizovaciho &roubu se prodluZuje ve sku-
te¢nosti bowden a tim pomérné zkracu-
je lanko, €imZ se vymem mrtvy chod
rukojeti plynu.

Viozka Soupdtkové komory. Ve spodu
vioZky je zaSroubovéne pouzdro (komi-
nek) a v ném hlavni tryska TaktéZ je
ve vloZce vytvotena volnobdzné tryska,
otvorem o primméru 0.45 mm.

Pojistka jehly Soupétka zajidtuje jehlu
v urtité poloze. Jehla mé 3 zarezy. Je-li
pojistka zasunuta do prvniho zafezu Jjehly
od shora, je jehla nejhloubé&ji v pouzdru
trysky a ‘diva tedy karburitoru ochuze-
nou smés, oviem pouze pfi spusténi mo-
toru, nebo pfi jizdé na Cdstecné zatiZeni
to je s kopce, po roving, nebo v malém
stoupani az do poloviny otevieni plyni.
. PFi zajisténi jehly na druby zdfez divi
jiz karburdtor smés bohatsi a na tieti
polohu smés ' jesté bohatsi. Pri plném

otevieni plynu nezdlezi na poloze jehly;

je tedy spotfeba paliva pfi jizdé od po-
loviny otevieni plynu a% do Gplného ote-
vieni ‘plynu mnezdvislé na poloze jehly.-
Jehlou se reguluje spotfeba. v roving

TRIO
s kopce, nebo v malém stoupani pokud
motor nemusi béZet na plné otevieny
plyn. : _

Je tedy jasné, jak dtlezitou dlohu
v hospoddrnosti provozu m4 jehla Sou-
patka; proto pfipomindme, Ze jehla a
kominek podléhaji také opotrebeni a
musi se jednou vyménit. Ve zvlastnim
&lanku pozdé&ji popiSeme ,sefizeni kar-
burdtoru na malou spotfebu a jak se
spotfeba piesné méFi"

Chceme nyni jenom, abyste védél, proc
zifezy na jehle jsou, a Ze neni jedno,
v které poloze je jehla pojisténa. Pfipo-
mindme, Ze kdyby se z né&jakého dlvodu
pojistka vyvlékia, nebo jehla podkoze-
nou pojistkou propadla dolti do kominkuy,
piestal by okam#ité motor pracovat Teo
neznamendé, %e by se zablokoval Toéil
by se. protoZe by byl hnidn setrva&nosti
motoeyklu, ale nereagoval by na Zddné
otevieni plynu; jenom by bylo sly3et
hluboké htbfbhad. Neozval by se jedi-
ny vybuch motoru, ale p# zavfeném
plynu by nezatiZeny motor Sel ve wvol-
n¥ch otAfkAch na volnobéZnou trysku
Dokud by motocykl jel setrvaénosti a
vy byste stla&il tlatitko plovaku. zatal
by motor pfi otevieni plyml opét pra-
covat.

Zavadu mizete snadno odstranit. Vy-
Sroubujte viko Soupatkové komory. po-
tom viéko se Soupdtkem velmi opatrné
vytdhnéte — protoZe nahofe ve vyfezu
Soupdtka bude leZet pojistka jehly —
abyste ji mneopatrnym vyjiménim ne-
ztratil. Sejméte kryt karburatoru a uka-
zovidkem levé ruky sdhnédte do stiedu
Soupdtkové komory, kde nahméitnete
stojici jehlu. Prstem ji pfizvednéte. aby.
ste ji mohl vyjmout mali¢kem pravé ru-
ky. Prohlédnéte pojistku a je-l pfilis
rozeviena, snaZte se ji opatrné opravit
sevienim, aby po zasunuti do zdfezu
jehly ji drZela s jistotou. Pak jehlu vloz-
te do Soupatka a zajisiéte pojistkou.
Soupétko musite vkiddat do komory tak,

aby sefiznuti Soupdtka sméfovalo k &is--,

ti¢i vzduchu: A nezapomeiite. Ze Soupdt-

OTEVREM FRIVOL
ZASOBY PALIVA

PHWOD PALIVA ZAVEEN PRIVOD PALIVA ZAVREN

Eohoutek benzinu — -

Tnobéhu.
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ko ma po strané vyrtez, ktery_m musi
byt nasazeno na vodiei Sroubek, umis.
tény v Soupitkové komote. Soupitko
s jehlou vloZte do Soupdtkové komory.
Musi se dit vloZit lehce; jinak je vkla-
dite nespravné.

PFi nasazovini jehly do kominku po-
mozte si malickem levé ruky, zatim co
pravou rukou s citem umistujte Soupét-
ko do spravné polohy. Jakmile se vim
to podafi, zasroubujte vicko Soupatkové
komory a piesvéddte se otdfenim ruko-
jeti, zda Soupdtko sprdvné otevird a za-
vird. Zhstalo-1i vézet v horni poloze,
bylo &patn¢ vloZeno; musite je znovu
vyjmout a nasazeni opakovat, protoZe ji-
nak by nedel zaviit plyn a motor by se
totil ve velkych otddkéch. Po spravném
nasazeni a dotaZeni vitka nasadte kryt
karburdtoru a Sroubky dobfe dotdhnéte.

Neméjte obavy, Ze vas postihnou vie-
chny moZné poruchy, o nichZz piSeme,
Uvadime je probto, abychom vysvétlil,
pro¢ k nim dochdzi a Ze obvykle byvaji
nasledkem chybné nebo nedosti pe&livé
montaZze motocyklisty. Propadnutd jehla

je nasledek toho, Ze pojistka byla bud®

§patné nasazena, nebo jiZ opotfebena, €i

‘poSkozena. ZéileZ proto na vas, aZ bu-

dete karburitor rozebirat, abyste neza-
pomné&l prohlédnout pojistku a zjistil,
zda po zasunuti do zdéfezu jehlu dobfe
pojistuje. Shleddte.li, %e pojistka neni
jiz spolehlivd, neudé&late chybu, kdyz si
koupite novou a zamotnujete ji mé Eislo.
3600 1153.

Pojistka jehly plovdku zajistuje polo-
hu plovdku a tim sprdvnou hladinu pa-
liva, potfebnou k tomu, aby karburdtor
mél spravné udrZovamou hiladinu paltva
na hlavni trysce.

Regulaéni Sroub slouZi k sefizeni vol-
Zasroubovanim regulatniho
Sroubu uzavird se pfichod vzduchu do.
otvoru Soupatkové komory, do niZ pfi-
ch4zi palivo z volnob&Zné trysky Po-
volovinim regulaéniho Sroubu zvEtsuje
se pfichod vzduchu. Regulaéni Sroub mé
pruzinu, kterd jej zajidtuje v kazdé po-
loze proti uvolnéni.

Postup regulace volnob&éhu: Uvolnéte
pfituZnou matici vedeni lanka na vitku
Soupdtkové komory. SeSroubujte vedeni
lanka na nejniz3i polohu. Uvolnéte pii-
tuznou matici dorazového Srouby Sou-
patka. :

Dorazovy§ sroub je Sikmy &roub v boku
Soupdtkové komory, kterym se sefizuje
doraz Soupétka v jeho nejnizsi poloze.

Za predpokladu, Ze motor, svicka, za-
patovani .je v poiddku, karburdtor a ob&
trysky jsou vy¢istény, spustte motor..
A% se prohFeje, udrzujte jej rukojeti
plynu pokud moZno v nejpomalejSich
otdckéach. Levou rukou sefid'te dorazovy
Sroub tak, aZ opie Soupdtko Tim je za-
jisténa dolni poloha Soupéatka; proto ru-
kojet plynu -zaviete. Toli-li se motor
rychle. povolte nepatrn& dorazovy Sroub.

““Pokradovdnk.)
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' Nyni kiicem 8 mm zvolna artaéejte re-
gulaénim &roubem vpravo nebo vievo, a2
najdete polohu, kdy uslysite, Ze motor
_pracuje nejpravidelndji (nezélezi na tom,
»da ot&dky jsou vétsi, nebo mensi nez
byly; zalezi na pravidelném chodu).

V této poloze ponechte Sroub Dorazo- -

vym Sroubem Soupatka vyregulujle si
tak pomaly chod, jaky chcete mit. Je
p&kné, jde-li niotor na volnobéh pomalu,
ale drésd nervy, toéi-li se motor na vol-
nob&h ve vétdich otdékich. Zadroubovi-
nim dorazového Sroubu zvedéite Soupat-
" ko; proto motor zrychluje otatky Uvol-
fiovénim snizujete ot4¢ky motoru, Po
tomto sefizeni dotdhnéte prituZnou ma-
tici dorazového Sroubu.
Nynj zkuste otoénou rukojet, nemé-l
velky mrtvy chod Je-li tomu tak, se-
_ ¥idte vedenim lanka na vitku Soupét-
‘kové komory smérem nahoru, aZ od-
_ stranite mrtvy chod rukojeti. Snadno po-
znate. kdy je vile lanka odstranéna. Do-
tahnéte prituznou matici vedeni lanka.
Presvédéite se, Ze po sefizeni podle to-

hoto ndvodu, bude karburdtor v pofddku -

a %ze z toho budete mit radost.
Vyeistit karburdtor je lépe po ujetl

kazdych asi 3000 km v gardaz v klidu

& pohodli, nez pak treba v desti, pebo
za ‘tmy né&kde~na silnici ve spéchu a za
ztizenych podminek Tma znacéné ztézuje
kazdou montd; asto se Stdvé, Ze pra-
ce nebyvé zdafila a obvykle se pFi ni
jesté zapomene na misté opravy néjaké
naradi. Sebelepsi motocykl. mé-1i ne-

- 8pravné sefizeny karburdtor, ztraci mno-.

ho na pFijemné jizde Jisté souhlasite
& ndmi, ze plsobi trapné, kdyz moto-
cykh.fstov: dlouho trv4, nez se mu podafi
spustit motor A vétSinou proto, Ze jez-
dec si nedovede sefidit karburétor
. SBnazili jsme se popsat vim karburator
e0 nejsrozumitelnéji Doufame. Ze nyni
se bez rozpakl a obav rozhodnete vy-
 @istit karburdtor svého vérného moto-
“ ecyklu CZ' Popiseme je3té vyimuti kar-
burdtoru, jeho rozebrdni a Sestaveni.
Vyjmuti karburdtoru: VySroubujte vi-
ko Soupitkové. Komory, vytdhnéte vicko
se Soupatkem a jeho jehlou a odsufite
jé stranou, aby nepiekézelo pfi daldi
praci. - VySroubujte dva Srouby krytu
karburdtoru kryt vysuite k benzihové-
mu kohoutku a “opfete jej o hlavu val-
ce. Odpojte hadiéku pfivodu paliva Pak
~ povolte §roub objimky hrdla karburétoru
& karburdtor vyjméte. Cely karvturitor
- omyjte v Gistém benzinu (bez oleje).

Rozebrani karburdatoru: Povolte . po-

. Jistovact sroub na viku plovdkavé komo-
ry a vySroubujte jej Vyiméte jehiu plo-

_ vaku | s plovdkem a uloZte, aby se ne-
podkodily. Podivejte se do plovakcwé ko-
mory na zbyfek obsahu paliva Obvykle
gjistite usazené necistoty Vylifte obsah

- pa dlah ruky, abyste zjistil, nebyla-H
v plovakové komore vnde (myslim né-
- Kolik kapitek) Kdyz ji objevite, budte
rdd, protoze vylitim vody odstraiujete
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uz prvni z4vadu. Povolte a vy3rou-
bujte Sroub upeviujici plovdkovou ko-
moru k Soupatkové. Pozor, na Sroubu je
tdsnéni a mezi plovdkovou a Soupitko-
vou komorou je druhé t&snéni, Neztrat-

‘ te je a nezapometite pfi montd¥i vlozit!

Prohlédnéte sito (¢isti¢) na Sroubu; fe
to posledni é&isti¢ pred vtokem paliva do
trysek. Sito se nesmi poSkodit! Pro-
hlédné&te pfivodni haditku a je-li jiZ ne-
pru!:nﬂ nebo peékozené., dejte véas no-

Pﬂpravte si mensi &istou nadobu a
vymyjte v ni vsechny soudasti karbu.
rAtoru éistym benzinem. Sito musi byt
zbaveno viech nedistot. Profoukndte vie-
chny kandlky a trysky, pfipadné je pro-
tahnéte Zini. Nikdy nepouZivejte k ¢is-
téni trysek dréatu, ami jinych tvrdych
pfedmétfi, protoZe byste snadno poskodil
otvory trysky.

Vlozku Soupétkové komory nedoporu-
¢éujeme vyjmout. D&l4vA se to jen v nej-
nutnéjdich pfipadech, kdyZ nelze vyéistit
volnob&Znou trysku vypldchnutim ani
profoukanim. Je ov3em treba velké opa-
troosti, jinak se vlozka proméckne a
zdeformuje - Proto nevytladujte viozku
z télesa SoupAtkové komory, ale pokle-
pavanim na téleso komory stahnéte té-
leso s wilozky.

Sestaveni karburdtoru je snadné. Méte
Soupatkovou komoru s vioZkou utésné-
nou tésnénim a dobfe utaZenym zaveé-
rem a zaSroubovanfm pouzdrem trysky
s ‘tryskou. Presvédéte se, je-li vie dobfe
dotaZzeno. P#i piipojovani plovdkové ko-

« mory vloZte jedno tésnéni. mez spoje

Karburdtor v #ezu. Nastaveni jehly pro
tispornou jizdu
1, Jehla S3Soupdika, =asazend v* prvnim
, zdfezu od shora
2. EuZelovité zhleni jehly Zowpdtka

-zastaveni. Je to spojka
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obou komor, druhé tasnéni vioite né.
&roub s &istiCem a Sroubem upevnéte obé
komory. Difve neZ Sroub pevné dotih-
nete, dejte plovdkovou komoru do jeji
spravné polohy aZ na doraz a pak 3roub
dotdhnéte. Pak vloZte plovdk s jehlou
do komory, nasroubujte viko plovakové
komory, dotdhnéte je a pojistéte do-
taZzenim Sroubu vika.

Montdz karburdtoru: Karburdtor na-
sad'te na ssaci hrdlo motoru aZ na doraz.
Objimku (tifmen) karburidtoru 'natoéte
tak, aby pituzny Sroub byl piistupny
spolehlivému utaZeni. Krytem karburi-
toru vlozle Soupétkeo s jehlou do Sou-
pitkové komory, jak jsme jiz dfive po-
psali, a nasadte benzinovou haditku.
Otevite kohoutek paliva a presvédéte se,
zda karburiator nepfetékd. Pak zaSrou-
bujte dva Srouby v/krytu karburdtoru
a dobfe dotdhnéte. i

23. Spojka

Spojka je Gstroji, které spojuje motor
se zadnim kolem. Spojka se vypina pac-

-kou na levé strané Friditek a -sklada se

z péti tfecich lamel hnacich, &tyi ocelo-
vych lamel hnanych, z pritlaéného kotou-
e spojky. z ndbojky spojky, Fetézového
kola spojky a pruzin spojky.

Spojka musi spolehlivé spojit .motor se
zadnim kolem a k tomu je§té musi pfi
rozjizdéni mékce zabirat Spojka je velmi
dilezitym a velmi ¢asto pouzivanym Gstro-
4§im — pfi rozjizdéni. kazdém fazeni a
treci. . Spojery
hnacich €asti s hnanymi samoéinné obsta-
rdvaji pruziny. Abyste spojce dobie rozu-
méli, popiseme ji. jak je slozena.

Retézové kolo spojky je pohanéno od
hiidele motoru Fetézem a “je vdiné uloze-
no na hlavnim hfideli prevodovky. Do Fe-
tézového kola spojky (Fikame téz bubnu
spojky) - je vlozena nébojka spojky na
hlavni hiidel pfevodové skiiné a zajiSténa
klinkem. dotaZena matici-a pojidténa pod-
lozkou. Na nabojce spojky jsou lamely
v tomto pofadi Na ocelovou nabojku. ja-
ko prvni prijde tieci lamela ferodova
(k zapamatovani je to shadné. nebot nikdy
neptijde ocelova lamela na ocelovou sou-
¢ast). Pak se stFida ocelovs lamels s tie-
ci, takze posledni lagelou je tieci.lamela
ferodova. Na lamely pfijde pEitlaény ko-

" toug spojky. Do n&ho jsou vloZeny opérky

pruzin, ‘pruziny, pak podlozKy matic pru-
zin a stazeny jsou maticemi &epli nabojky.
Hlavni hfidel prevodovky ije podélné vy=
vrtan a v ném vlozena vypinaci tvéinka.
Vypinaci tycinka ma dveé &asti, Deld1 fasti
pfijde k pfitlaénému kotoudi a kratsi
k depu vypinaci patky Mezi tyéinkami
je vlozena kulitka @ 5 mm.

Je-li. spojka spojéna, tladl pruziny na
pritlagny kotoué¢ a ten na vsechpy lamely,
Stisknutim spojkové: packy na Fiditkach
lanko pfitahne vypinaci packu spojky. (na
spodni ¢asti oravé poloving motorové
skfing), ktera je nasazena na &ep a ten
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vytla€i vypinaci tytku, kterd opét vytlacf
pritla¢ny kotouc spojky. Tim povoli tlak
pruzin a lamely se uvolni. ;

Pfi chodu motoru a stisknuté paéce
spojky, to¢i se Fetézové kolo spojky a
tfeci lamely spojky. Preci lamely ~maji na
obvodé ozubce, aby jimi byly lamely ve-
deny- a pfi vypnuti spojky, aby se po nich
posunovaly v drazkéach Fetdzového kola
spajky. Naproti tomu nédbojka spojky a
ocelové lamely véetné pfitlaéného kotoude
spojky se netod s motorem, nebot spojeni
le vypnutim spojky pieruSeno. Cela spoj-
ka je v olejové lazni. Olej prodluzuje
trvanlivost spojkovych lamel a zabranuje
pfipadnému spéleni lamel.

Spojka musi dokonale spojit motor . se
zadnim kolem a pfi vypnuti spojeni Gplné
pferusit. Je to moné jen tehdy, je-li
spojka v porfadku. Znameni to, ¥e ve-
chny lamely jsou rovné, protoze kdyby
byly nékteré pokfiveny, spojka by ani
dobfe ynesedéla« a také by ani dob¥e ne-
vypinala; a Zze tieci lamely nejsou opo-
tfebeny. Spojka je ovladana rucni packou

na- riditkach a bowdenovym lankem. Sti- °

lym uZivanim spojky vitdhne se ponékud
lanko, &mZ se zvétsi viale rudni packy
spojky. Potom i pfi Gplném stisknuti rué-
ni patky spojka vypindg nedostatetns.
K sefizeni vile * ruéni packy spojky (Fi-
kame mrtvého kroku paeky) slouzi stavéci
sroub na levé spodni éasti motorové skii-
né. Mrtvym krokem patky rozuméjte dra-
hu pétky mezi jeji dorazovou polohou a
mistem, kdy zaéne odpor, tlak na pruziny
spojky. . A

Je-li mrtvy krok ruéni pécky spojky

velky. spojka nedostateénd vypind a pro-

jevi se to nejznateln&ji pFi zasouvani prv-
niho stupné pfevodu. Zasunuti by nebylo
tiché-a trhlo by motocyklem vpied, jako
kdybyste zatadil bez spojky; jistd by
zhasl i motor. Ptite se pro&? Protole
spojka by nebyla Gplné vypnuta a nghlym
zatazenim jednicky byl by spcjen metor
pies prevodovku se zadnim kolem; prote-

ze motor mél malo otatek a odpor stoji--

ciho motecyklu ‘je znaény, nemohl motor
odpor piekonat a zhasl. PF¥i fazeni ostat-
nich pfevodd se jiz nedostateéné vypina-
Jici spojka tak ndpadné neprojevi. Ale je
Opét dobi'e znat pfi zastaveni motocyklu,
nebot zasunuty pfevod jde obtizné vysu-
nout. Pfi zahfatém motoru, = zafazeném
prvnim stupni pfevodu a vypnuté spojce
musi motocykl stat v klidu, aniz by bylo
nutno pfidrzovat- jej brzdou; jinak by to
znamenalo, . Ze spojka nedostateéné vypi-
na. Musime se zminit, jaké Skody mohou
nastat, nevypina-li spojka dobfe. Znaéné

acelovk lamets

teel lamels (Perederd) .
ROZLOZENA SPOJKA

tim trpi ozubce ferodovyeh tecich lamel,
klinek nabojky spojky a ozubené kolecko
na hlavnim htideli v pfevoddvee. Dojde-li
k poskozeni, neni to opotiebenim, ale po-
Skozenim, ovSem nikoliv vinou spojky,
ale vinou neznalosti jezdce, Vznika pak
Skoda zcela zbytetné, protoze stacilo se-
Fidit ‘mrtvy krok packy na sprévnou miru
a k poskozeni by nedoslo. Nemame k dis-
posici statisku “takovych pogkozeni a vé-
fime, ze jich neni mnoho, ale nemusi byt
ani jediné, kdyZ se bude dbat na spravne
sefizeni spojky. ~ i
Sefizeni mrtvého kroku rucéni packy
spojky. Velky mrtvy krok musite zmensit
takto: Uvoln&te pojistnou matici stavéci-
ho Sroubu lanka, stavéci §roub pozvolna
vysroubujte za stdlé kontroly ruéni pac-
ky, az dosahnete na ruénf pacce jen ma-
Iy mrivy krok. PFesvédéite se sdm, jak
kazdym ototenim stavdciho Sroubu se
mrtvy krok packy zmenguje. Séfizeni pak
pfekontrolujte: Ruéni padkou vypnéte
spojku. a seslapnéte spoustéci paku. Paka
musi jit seSldpnout zcela lehce — kdyz
spojka spravné vypind. Pak dotéhnéte po-
jistnou matici stavéctho &Sroubu. Neds-h
se JiZ mrtvy krok zmensit stavécim &rou-
bem, je to znamkou opotFebeni ferodo-
vych lamel: bude proto tFeba sefidit krok
stavécim Sroubem vypinaci tydinky spoj-
ky v pritladném kotouéi spojky.. Abyste
mohl toto sefizeni udélat, musite sejmout
levé vicko motorové skiiné (sejmuti po-

pieme v pristi kapitole),

Po sejmuti levého vika uvolndte matici
stavéciho Sroubu ve stfedu pfitlaéného
Kotou€e. Povolte téZ pojistnou matici sta-
véciho $roubu bowdenu, stavéei &roub za-
Sroubujte Up& a vyvéste lanko z packy

vypinaciho &epu. Potom Sroubovikem za-

Sroubujte stavéci Sroub vypinaci tyéinky °

tak, aby packa vypinactho &epu maéla -asi
10 mm mrtvého kroku. Sroubovékem pFi-

drZte stavéci Sroub v této poloze a pri--
" tuZnou matici

dotdhnéte. Zavéste lanko
do patky vypinactho Gepu a pak sefidte

* spravny krok ruéni packy spojky stavé--

cim Sroubem bowdenu. Ne# nasadite viko,
piesvédtte se pFi vypnuté spojce sesldp-

*, nutim spoustéci kliky, Ze spojka spravné

vypina (vystavuje) a Ze lamely »nehazejix.
Kdyz lamely phazejic, je to znamkou ne-
stejného tlaku per a je tfeba je vyménit
za nové. Dosedaci plochy na viku i skfini
mus] byt Cisté. Dosedaci plochu vika po-
tfete tésnicim tmelem a viko nasadte.
(Podrobné bude popséno v pFisti kapitole
»Sejmuti levého ¥1ka motoru a jeho utés-
nénia.)

Nema-li ruéni packa. spojky Zadny

matice b nibojre

wibajka spohy

Petéavé holo spujhy

mrivy- krok. spojka prokluzuje, protoze
vypinaci tyfinka vytlacuje piitlaény. ko-
toud: tim jsou. pruziny spojky stlaGovény,
lamely se uvoini a budou prokluzovat, coz
je oviem chybné. nebot lamely musi na
sebe pevng dosednout, e

Piiznaky prokluzovani spojky. Pozmate

je velmi snadno p¥i spousténi motoru.

SpouStéci paka p¥i seSlapnuti .neroztodi
motor tak dobfe, jako jindy, protoze se -
lamely smekaji, ¢&ili speojka prokluzuje.

Pfi jizdé prokluzuje spojka nejsiaze pii

jizdé do vétsiho stoupani a nahlého pi-
dani plynu. Motor bude reagovat na pfi-
dani plynu, pijde do vétSich otacek, ale
motocykl nepojede - rychleji;
rychlost zaéne klesat.
Kdyby se vam nékdy stalo. ze spojka
zaéne prokluzovat. priviete okamzité plyn
Pfi mensim otevieni plynu, aZ do urdi-
tych” otédek, nebude spojka prokluzovat.
Nejezdéte vSak nikdy se spojkou,” kiera

naopak jeho

M

prokluzuje. Udélejte spravny mrtvy krok

packy, jak jsme popsali, az dosghnete,
Ze packa ma spravny mrtvy krok. Kdy-
byste jezdili s prokluzujici spojkou, spalili
byste tfeci lamely.. Vznikla by vam $koda, -

‘mél byste s opravou zbytetnou préci a

neni vylouceno, Ze byste s takovou spoj-
kou. nedojel. K tomu oviem nikdy ne-
dejde. budete-li dbat, aby spojka mels
spravny mrtvy krok. Proto o tom tak
podrobné piseme.

Tedy jeé‘.té v zavéru o spojce. Na sefi- -
zeni sprdvného mrtvého kroku packy:

spojky velmi mnoho =zileZi. Sefizeni je
snadné, ale vyZaduje peflivosti. e

24. Sejmuti levého vika motoru
a jeho utésnéni
‘fed sejmutim levého vika musite vy-.

pustit oléj. Vysroubujte proto vypustny
Sroub oleje na spodni &asti vika. Pozor,

neztratte tésnéni Sroubu! Povolte matici = -

.amena levé stupacky a stupacku sejméte. .
Vysroubujte Srouby paky nozniho Fazeni
a paky spoustéci. Pak dvéma Sroubovdky
stdhnéte paku spoustéci i fadici. Pod viko
motoru vioZte misku, protoze po sejmuti

“vika bude odkapévat zhytek oleje. Vy=

§roubujte 6 Sroubti vika. Viko mé& vpFedu
f vzadu vyrezy, které slouzi k tomu, aby
se viko dalo odpacit, aniz by se poskodily
dosedaci plochy vika a skfing. Mirngm -
poklepem kladiva na viko skiin& porusf
se spojent tmelu, které by jinak branilo

odpaceni vika Viko vypadite dvéma Srou- -

bovaky po viozeni do vyFezl a zap4Ceni

(Pokratovdni) =

T
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Z dosedacich ploch vika a motorové
skiiné opatrné osSkrabte zaschly tésnici
tmel. Na Skrabani nepouzivejte ostrych
predmétd, -abyste neposkodili dosedaci plo-

~ chy, protoZze byste viko uZ dokonale ne-

utdsnili a olej by prosakoval. Af pouZijete
¢ehokoliv, tfeba tupé strany noze, je du-
lezité, aby seskrab&ni bylo provedeno
_spréavné, aby tupd hrana doléhala po celé
8ifi dosedaci plochy. Tim se zabrani
zaobleni plochy. Dbejte, aby plochy byly
viude &isté, nebot kdyby v nékterém mis-
té zistaly stopy tmelu, nemohlo by viko
dosednout a olej by . prosakoval. Motor,
‘ktery ntete, neddvd o -sobé dobré vy-
svédéeni. »Tefenic« neni chybou motoru;
je nésledkem poskozeni dosedacich ploch
neodbornym odstrafiovanim zaschlého tme-
lu, pfipadné i jinym jejich poskozenim.
Jist€ vam zdleZ{ na pékném vzhledu va-
Seho motocyklu. Proto se vyvarujte po-
gkozeni dosedacich ploch.

K utdsnéni dosedacich - ploch pouzijte -

tekutého tésnictho tmelu Muxum. Kou-
pite jej v kaZdé Mototechné. Velikost I
aplng vyhovuje. Cistou dosedaci plochu
vika motoru mirn& potfete tésnicim tme-
lem a nechte tmel ponékud oschnout.
Lih, kterym je tmel Fedén, vyprché a tim
tmel zhoustne. Nasadte viko na motoro-
vou skifl a zaSroubujte. 6 Sroubd. Pod
hlavy Sroubti nezapometite vlozit podlozky,
nejdfive pruznou a pak plochou, takZe
plocha dosedne na viko. Dva $rouby jsou
deldf a ty piijdou na zadni &&st vika. Je-

den nahoru a druhy dolti. Srouby nejprve |

lehee zaSroubujte a dotahuite je vSechny
postupné tak, .aby asi pil tfetim dotaho-
vani jste je dotéhli plné. ZaSroubujte vy-

pustny Sroub oleje, nezapomeiite vloZit -

tésnénl Sroubu. Olej jestd nedopliiujte,
protoZe je lépe potkat aZ tmel zaschne —
i kdyz motor-cement Muxum vzdoruje
oleji i benzinu. Nasadte stupafku, vloZte
pruznou podlozku a matici pevné dotéh-
néte. Olej dopliite nalévacim otvorem,

_ktery je pod krytem karburdtoru. Sejmuti

O udrzbé motocykld GZ 125 a' 150 cem
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krytu karburdtoru jsme popsali v &lanku

wKarburatora.

'25. Magdynamo a elelctricks zafizenf,

Jako zdroje elekirického proudu je
u motocykli CZ pouzito Sestipélového
setrvatnikového magdynama 6 V (Vaoit)
25/30 W (Watt), Magdynamo dodavé
potfebné vysoké napéti pro zapalovani
a stfidavy proud pro osvétlovéni a, na-
bijeni akumuldtoru. '

Magdynamo sestdvd z kotvy magdy-
nama a setrvaéniku. Setrvaénik ma %est
pblovych néstavel permamentn& (trva-
le) zmagnetovanych & na ndbojce. je
vytvorena vacka prerulovade s vnitinim
zévitem pro stahovani setrvaéniky s osy
motoru. Kotva magdynama sestdvd 2z
desky kotvy, zapalovaci -civky, konden-
sdtoru, dvou svételnych civek, pferuso-
vade a mamaci plsti.

Zapalovaci civka sestivd z vinuti pri-
marniho a sekundarnfho:. Priméarni vi-
nuti je jen nékolik ‘desitek zdvith sil-
néjsSiho isolovaného dratu, kdeZto selkun-
dérni vinuti je z né&kolika tisic z4vith
slabého isolovaného dratu. Ob& vinuti
jsou jednim koncem zapojenma na kostru
magdynama & tim i na kostru moto-
cyklu. Druhy konec primé#rniho vinuti
vede ma pruzinu pdaéky pilerusovade.
Tato pruZina je upevména Sroubkem od-
isolovanym od kostry isoladnim pouzd-
rem a dvéma isoladnimi podloZkami, Na
tomto Sroubku je téZ piipojen vyvod
kondensdtoru a vyvod vypinade zapalo-
véni, Druhy konec sekunddrniho vinuti
Je zaletovdn na kovové destifce ve stie-
du zapalovaci civky. Na tuto destidku
dpsedd pohyblivy kontakt odnimade vy-
sokého - napéti. V odnimadi vysokého
napéti je napojen silné isolovany kabel,
ktery vede na svidku.

Kondensator zamezuje jiskfenf na
kontaktech pferuSovade a svym ndbojem
zesiluje intensitu zapalovaci civky.

Pierufovat sklad4 se z padky preru-
Sovade, kontaktni kovadlinky a excen-
tru. Na pédce a kontaktni kovadlince
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Jsou kontakty (doteky). Pokud jsou do-
teky k sob& pfFitisknuty, prochézi -pfes
né primérn{ proud plynule beze zmén.
Packa tfe se jednim koncem o vadku
a nadzvedne-li vadka packu odtrhovade,
zphsobi pferufeni primarntho proudu.
V tom okamZiku vznikne v slabém vi-
nuti civky sekundérni proud, ktery mé
vysoké napéti a po pirevedeni do svit-
ky zplsobi v ni silné a spolehlivd zd-
palnou jiskru. Aby motor mél sprivny
vykon, musi padka pferuSovale otevi-
rat presné v okamZiku, kdy je pist ma-
ximélné 4.5 mm prfed horni Gvrati pis-
tu. M4 tedy motor 4.5 mm pfedstihu,

Patka pferuSovale tfe se jednim kon-
cem opatfenym texgumoidovym - pols-
tdrkem (3palitkem) o vadtku. Aby ne-
nastalo pfedCasné opotfebeni texgumoi-
du, je na desce kotvy umisténa mazaci
plst, kterd obstardvd mazéni vadky.

Mazaci plst m4a tedy velmi dflezitou
tlohu mazat vadku péacky pFeruSovade.
Kdyby mazacl plst byla suchd, nebyla
by vafka mazéna, texgumoidovy polsté-
ek tfel by se po vatce na sucho a
brzy by se opotfebil. Néasledkem toho
byla by packa prerufovade mém& nad-
zvedévéana, &m# by se odtrh kontaktt
zmensil. Projevilo by “se to Zpatnym
spouSténim motoru, -vynechavdnim mo-
toru a stfilenim do karburdtoru. PH
velmi opotfebeném texgumoidovém pols-
tafku neni moZno sefidit sprdvny odtrh
a tim i sprdvny chod motorus Dbejte
proto, aby mazaci plst byla viZdy mast-
néd a aby spolehlivé tfela o vatku. K na-
mazani plsti stagdi ti az &tyf kapky
hustSiho™oleje, aby se plst nasskla. PFi-
li§ namasténd plst byt nesmi, ponévadZ
by bylo nebezpedi, Ze by se olej dostal
mezi kontakty, nastalo by jiskfeni, kte-
ré by olej spalovalo, utvofila by se na
kontaktech spdlenina a projevilo by se
to opétné Spatnym naskodenim motoru,
vynechivanim a stiilenim do karbura-
toru.

Svételné civky jsou v dolni @4sti kot-
vy a obé jsou jednim koncem svého vi-
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Bchema elektrického zapojeni, Vievo: u metocyklt do vyrobniko cisla 307627, vpravo od vgrébn{ho cisla 307528
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etrvacniku magnetu

tici ramena stupafky a stupadku sejmé.
. te. Uvolnéte stavéci' matici tahla zadni:

brzdy, abyste mohli pFi sejimdni vika
stlagit - brzdovou pdku do- nejniZsi po-
lohy, aby nepfekdZela. Vyiroubujte tfi

Srouby prayého vika a viko sejméte”

(Pokracovdni)
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