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1. Technickéd date terénnfho motocyklu &3 250 cem 360 ccm L
typ 968 typ 969
Motor dvoudobf-veduchem chlazeny
Poset vdled 1
Vrtdnf 70 mm 80 mm
Zdvih 64 72
Obsah vdlce 246,2 cm? 361 cm’
Kompresn{ pomdr 10,5 =.1
Max.vikon motoru k ¥ 10%/0t, £ 200  26k/59000t/min. 30k/60000%/min.
Obsah nddrZe na palivo 81
‘ {)ﬂozméry motocyklu: max,délka 2060 mm
‘ ) ' max, §{¥ka 850 mm
mex,vyska 1100 mm
rozvor 1380 mm
min,svétlost ‘ 235 mm
Véha stroje: bez paliva 97 kg 106 kg
s palivem ‘ 103 kg 112 kg
Unosnost h 90 kg
Max,zat{%en{ p¥ednfho h¥fdele _ 72 kg
Max.zet{Zen{ zadnfho h¥fdele ‘ ‘ 124 kg
Max,2zdvih pFednf vidlice 170 mm
Max,zdvih zadn{ kyvné vidlice 90 mm
Karburdtor dikov 2930 sZ 12 Jdikov 2932 sz 12
Kola - rozméry réfki: prednt 1,60" x 214
zadnf 1,85" x 1gn
rozméry pneumatik: p¥ednf 2,75" x 21w
zadn{ 4,00" x 18"
£ hpalovénd setrvadnfkové~napst{ 6y
Svidka PAL 14/15
Primdrn{ pFevod ozubenfmi koly
Sekunddrnt pfevod Yet¥zem 5/8%x1 /40
Pom¥r pfevodd - primdrnt 23/53
jﬁ?,‘;ﬁg;‘;’}i ;4 : 62 13 s 53
5: 62 14 : 53

16 : 62 15 : 53
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250 com 360 ecom
1. p¥evod.stupsh 13 s 24 13 s 24
2, " L 15 ¢ 22 16 s 22
3. » » 17 s 20 i8 : 18
4, " b 19 : 18 20 3 17
Celkovy pFevod rostdd.astrojf 4,08 3 1
Brzdy Selistové #180 mm x 25 =
Brzdnd drdha z rychl. 40 km/hod.
ob&ma brzdami i1 = M"
2. Rogm¥rovy nd¥rtek
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g motocyklu

P¥evodovka je 8t

komstruovdno na moZnost rasantnfho ¥azen{ bez v fnén
trola Yazen{ a pfevodovky je mo¥né po demontéﬁiygryciicssggka Pre
vodovd sk¥in tvo¥{ m Klikovou sk¥{n{ Jednolity blok, ) N

Terénni motec - % 66 8 02 360 - typ 969

Specidin{, velmi vikonné stroje, urdené vihradn® pro 1last v te-
rénnich zévodech, Motory jsou dvoudobé, jednovdlce s vratnfm vy-
rlachovénim. ‘

Spojka Je tfeci, 4lamelovd ferodovd a pracuje v olejové
lézni. Umisténa je na levé strand klikového h¥{dele., Vypindni se
déje pomoci osubeného h¥ebinku s pastorkn v levém viku motoru,

yfstuphovd, postupovd, Hagenf pFevodd je
ky. Kon-




Nastartovidnd
fa¥azenf neutrdlu,
Primérni p¥evod je

Karburdtor
360 zakryvéme slabou igelitovou plenou,

karburdtoru je pFipojen tlumid Sty ; 2
po odklopenf sedla, X sénl s dvojitym mikrofiltrem, p¥fstupny

nebot se startuje pres soukold
uskutednén ozubenfmi koly.

typu Jikov 2930 Sz 12 u stroje 250 a 2932 §7 12

gfr éit 2 vd kol a
edni néboj kola je z elektronového odlitku se zali

k s0v o

vloZkou Yro p¥ednf brzdu, Nédboj zadnfho kola je rovng: anfeitzﬁggy
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motoru se provddf startovac{ pékou p¥i
prvého p¥evod,stupnd,

u

kterou upevnime gumikami, Ke

Jsou vyjimatelnd, prednf a zadni osa je vysuvnd

odlitku, k ndmu¥ je p¥inftovdn ccelovy brzdovy buben, ktery tvor{ za.

roven prevodnik, P¥edni kolo 21" & zadnd
méru 3,5 z4vit ¥ 4,

Nédbo jovid zadnid
kou n se¥iditelnfm tdhlem,
kou - pddkou na ¥fdftkdch,
mo#né bez pouzit{ nd¥adf,

br zda je ovidddna pravou noh
NébOQOVé p¥edni brzda je ovldddna prggéu
0b& jsou velmi udinné a Jejich se¥{zent 3

kolo 18" majf 36 drdtl o prij-
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Rdwm g@ trubkovy, usavieny pod sedlem a motorem je rozdvojen pro
ne jtukél glofenf sednd kywné vidlice.

Eddr% na palivo je vyrobena se skelnfch lamindtéi. Do
sddrie jo salaminovédn nosnd plech tunel, ktery v p¥fednf{ a zadni
8ésti vybihd v pf{chyty., Hiinfkovy usdvdr usevird nddri a odvzdud-
nénf je provedeno zV égtni hadidkou, vyvedenou do hlavy ¥{gzeni,

8 edl o je potaZené koienkou s lehkon psnovou viokkou, Jg pF¥ipev-
n&no k rdmu dvéme pFipevihovacimi dchyty vpfedu a vsadu.

Stupad&ky Jsou sportovnf, prestavitelné, krdtké.

R{dadftka jeou Sirokd, wmdjs{ ¢ 22 mm provedend z jednoho kusu
a jsou vyztuZena hrasdi8kou. Ne pddkdch jsou afeny kuliZky o ¢ 20
mn, Plynovd rukojet mf krdtkf sdvih /rychlopel/.

P¥ednf vidlice s olejovfimi tlumi¥i md zdvih 170 mm, Pérovédni je po
pfimce dvima vélcovymi prufinami, kterd jsou umistény v otvoru nos-

nych trubek, o 3 :
V kaZdém teleskopa je ndpln 170 cm” ¥{dkého motorového oleje, ktery

zdroven ma¥e kluznd bronszovd dra. ; v
vd p sivaf! 48lum smirem daold a Zinné

[ Jozity teleskopicky tlumid
‘vlumenf nahoru, Vt3{ mnoZstvi @ ajfc eleje m4 pfiznivy vliv na
malou zm&nu charekteristiky tlumen{ b&hem sdvodu.

Zadni{ kyvnd vidlice Jo opatfena teleskopickymi jed-
notkami MP 22-90 o celkovém zdvihu 90 mm. 2

4, Popis elektrického ga¥izen{

Z ovénf je provedeno specidlnim magdynamem (Z. Setrvainfk s magnety
Jje nasazen na ku¥el h¥fdele tak, %e kotevni deska poes2 s pFerulovaiem
zapadd do vnit¥ku setrva¥niku z pravé strany a je moZné ji demontovat
bez sejmut{ setrva¥niku pos.l. Valka je p¥inftovand na setrvadnfk, PF¥ed-
nost{ thoto zapalovdni je p¥{stupnost ke kotevn{ desce a p¥erulova¥i p¥i
se¥izovdn{ p¥edstihu /viz obrdzek/. 5

3 Lkondensator

1 MMM
4 zapal. svitha

5. svorka
2 aapal. civia )




Spot¥ebide elektrického proudu

Zapalovaci civka 6 v ?élJMEgneton, vyb&rovd s epo-

xydovou impregnaci.,

Zavalovaci svid&ka Pal S 14<15, ze zahraniénich
svidek odpovidd Ladge R 49. :

Se¥dzenit’
sobem:

a/ vySroubujeme svi&ku vdlce a do otvoru pro sviiku vlio¥ime mili-
metrové mé&¥{tko nebo nadroubujeme specieln{ m¥rku.
P¥{padng, Ze mdme sejmutou hlavu vélce, m&¥{me posuvnym m&¥{t-
kem polohu pistu od hrany vdlce.

b/ Ot43enim klikového h¥idele doprava /sm&r otddenf p¥i chodu mo-
toru/, najdeme hornf uvrat pistu.

¢/ V této poloze se¥fdime sefizovaci{m ¥rouvem vzddlenost mezi do-
teky pferuSovade. Vzddlenost m&¥fme mérkou doddvanou v nd¥rad{
/pro ser,motocykl/ - slabi{ plisek mérky /0,3 mm/ prochdz{ me-
zi doteky prerufovade suvng, 8ilngj&{ pliSek /0,4 mm/ nesmi
projit. 2
Kontakty nutno zbavit mastnoty /3istym benzinem/ a p¥{padnd
zarovnat jejich plosky jemnym pilnfdkem. Kontakty mus{ dosedat
celou plochou,

P¥edstihu provddfme ndsledujfcim z2pl-

d/ Natddenim klikového h¥fdele vlevo /zp&t/ sni¥{ime golohu pistu
02,8 3 mmu250a 3,2~ 3,5 mm umnotorn 360 cm”,

e/ V této poloze kontrolujeme opdt vzd4lenost mezi doteky p¥eru-
Sovade a maximdlni vile mi%e byt 0,05 mm,

£/ Je-1li pFedstih menZ{ nebo v&t3{, povolime 3 Srouby na kotevni
desce /viz obr.pos.2/ a natdéf{me desku doprava /men¥{/, nebo
doleva /v&t81/. P¥i se¥izovdni mus{ v dobd odtrhu rrerudovade
sm&¥ovat Sipka na setrvadniku mezi dve rysky na kotvd, V této
poloze je jiskra na svidku nejintensivn&jsi,

g/ Po se¥izeni viechny Srouby op¥t utsdhneme.

h/ Po dotaZen{ Zroubd p¥ekontrolujeme jedts Jednou nastaven{ pred-

stihu, protoZe p¥i dotaZen{ Sroubd miZe dojit k p¥estavenf ko-
tevni desky.

4. setrvaénik
2. kotva
, 3. draak kotvy

6, Mazdnf stroje

or e mazdn samodinnd p¥iddnim oleje do paliva v po-
ﬁé:ut1:20. %6poruéeny olej OA -~ M 13, nebo Castrol TWO STROKE
SAE 50, nebo Castrol SAE 50 Grand Prix, P¥i moZnosti vgbéru
se doporuduje Castrol SAE 50 Grand Prix, ktery je b&Znym moto-
rovym olejem sutomobildl,
Ndpln do p¥fevodovky - cca 0,5 1litru M6A,
nebo Castrol XL SAE 20 W/40.

P¥ednid vidlici plnime olejem Castrol XL SAE

20 W/40, v 168 t6% Castrol XL /SAE 30/, u jinfch znadek ole-
je pouZivat vidy odpovidajici hodnoty, v tuzemsku M6A a M4A.
Népln je cea 170 cem do ka¥dého tlumide,

pérovidni - ndpln po 70 cem tlumidového

> dnid
fg]k glzje, pro tuzemsko zahranidni olej Castrol Chockoil, Shell

Demper0il, Gg Arctic 0il Light do kaZdého tlumide,

7. P¥{prava terénnfho motocykiu G2 250 a 2 360 na terénni zdvod
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otoeykly CZ 250 typ 968 a B2 360 typ 969 jsou stroje vyrdbidné
? ugggnéyvyhradné %ra udast v terémnich zdvodech a proto je i
jejich p¥iprava velmi jednoduchd,

Pred prvaim zdvodem se musi jezdec nejprve dokonale sezndmit
g vlagtnostmi stroje v terdaun, upravit si pro sebe nastaveni
¥i{d{tek a stupalek,
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- U m—e  avem—— FaOUGM O4 PV MULLVGLA NS JUIVE rdune VyzKkou-
§ime v tréninku, Mdme-li nezajety vdlec s pistem, je t¥eba nejprve
najezdit nejmén& 300 km a v pripad® leh&fho p¥idfeni pistu vdlec de-

montovat a opravit pist. Potom je t¥eba v&t3inou montovat nové krouf-
ky a zajet znovu nejmén® 150 km,

Klikovy mechanismus.

Pfed montd%{ je nutné provést kontrolu vile ojnidnfho lo¥iska a kone

trolu hdzivosti ramene klikového mechanism ve smont,.stavu, kterd
nesmi byt vét3{ ne% 0,01 mm., &w

Karburitor.

Po pedlivém,d¥{ve popsaném se¥fzeni zabalime u terénnfho motocykiu
karburdtor slabou igelitovou Plenkou, kterou upevnime gumidkami,

Zapalovdnd{,

Dotdhneme matku setrvadnfku a kontrolujeme stav kontaktd pferuovade,
Nejpeflivdji se¥{dime vzd4lenost kontaktd i hédnotu p¥edstihu, co¥
nd podstatny vliv na chod i vykon motoru, Civku s’ kondensitorem za-

balime do igelitové plenky a pojistnfmi gumidkami P¥ichytime k ré-
nové trubce,

R

Stupalky.

Délku stupadek se snaZime mit co nejmen3f, aby stupadky nepiékéée—
1y j{zd¥& v terénu, :

NddrZ,

Lamindtové nddrZe novdjsich typd terénnich motoeyklf jsou velmi
iO a;l:iehlivé. Hlavn{ pi’-igrava nﬂ zdvod pozlistdvéd zejména v dokona-
¥ 1ém vypldchnut{ benzinem, aby se odstranily p¥{padné ne¥istoty.

Déle potom kontrolujeme t&snéni zdviru a v p¥{pads nutnosti ho

vyn&nime za nové. .































