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PECHNICKE UDAJE pro vBeohecnd poulitd

ROZMBRY 4 VAHY

Celkovd d8lKB ....ssasvs0e- S ——— veses 2 140 mm

Celkovd 3itka {(pTes F{ditkal.. . vasewsrrss 090 mm
Celkovd vybka (pFes Flditkale..svecacancee-s . 1 230 ma

BOZVOT seseessassonnonsavvnssnscs teessnnssss 1s460 mm

" nimdlni evétlost pFl max. zatiten +ecee.. 120 W

Tyika sedls (nezatiZenf) ecoeacecnsoccssnoans 990 ma
Hmotnost mMOtOCYEIU sescsveacsansmnsascnnns S 95 kg

HOTOxR.

TYD saswwsvassns SR DR e s Wbk 516
Vridni/zdvih cssraaves T e e vae-s 95/52 mm

ODSAH cossescarsssrsnnassssnsne P IRTINSNEO: L L
Kompresni POmMBI sc.ocevsssasssvarias caksnwen b 8 T3 10,3
VFEOD ortonsaessvorannss . 19,6 k¥ - 10% (10.200 * 200 ot/min)
$oS1vy mOMEnt s.ssssseses 18,4 Fu - 10% (10,000 ¥ 200 ot/min)

Startovacl BFSLEM s.eeseccssscrsnenrnone gtartovaci pékou
Mazacl BYSTEM s.csnssssmanssnvessnsnnnscs eméa 1 ¢ 20 (1 : 40)

KARBURATOR

YYTobCe/LyP wasesrranenss tiseeessesaases Jikov 2934 CD
@ AAfUBOTU sonsconssossirasosoovassrnssansassad 34 mm
Hlavni tryska seeesscassorovecs W e o 450

‘nobd¥nd trysks escecasnvanrons v e
E;ﬁuchovj Sroub POVOleN O sasssssssesses 2 otalky
Poloha jelly ecessse- teevsssanesdraasses LI, 2AFez shora
SEQJEA_
PYD sessscesrnvassssossnass tesissessanne Yicelamelovd mokTé

Primérni prevodovy sYSLOM sccvecevrcnsee ozubenymi koly 60/17
Primérni pFrevodovy POMET seaveccsasoonen 34,529

Pp—" T R




EEEVODOVEA, ;

i —— ﬁestistupﬁcvé postupovd

Prevodovy atupen 1, 1 1 : 34,640 (1 : 37,5580)
2. 1:1,785 (88) 1 : 24,296 (1 : 26,3422)
be (£2) 1 : 19,559 (2 & 21,2066) -
40 131,222 B8) 11 16,633 (1 : 18,0337
1 82) 1 : 14,319 Q : 15,5249) |
1 (22} 1 : 12,930 (2 : 14,0196)

: 2,545 (£2)
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Retdzové kolo/pTevodnik suv.vcecirnsen. 2/46 = (11/48)

LA RN s o P B S e e Tetéz 15,875 x 6,48 104 X1,
Prevodovy pomdr ........ sesscseaasas 3,857 (3,6) (4,181)
ELEXTRIKA

ZapalOTﬁ.ﬂi tﬂfﬁTDbGﬂ AR R AR A MDTGPM

Civka/vyrobce s.evvvan. R vosne MOTOPLAT

EODYOQZEK

Rém i tfp SR AT T RAF RN RS AN LR tmbkc?f, I'DZd.TOjEnj

Predni vidlice/zdvih - 270 mm ...... teleskopickd s ocel.pruZi-
nou, hydropneumaticky tlumid

PFedni{ wvidlice/délka pruZiny ....... 520 mm
Zadnf pérovdni/zdvib ,........ versese 140 mm

adni pérovdnd .....cciciennnnn +esves B8 plodenou pruinou
s progresivni charakteristikou
a hydraulickym tlumidem

Prodnl pneumatika -~ rozmdr ........, BARUM 3,00 x 21" § 27 A .
tlak ....c..u40q4 0,1 MPa
Zadn{ pneumatika - rozm&r .........., BARUM 4,25 x 18" S 28
tlak seivuvvivees 0,11 MPa

Predni brzda = 3D vveicrincnne vvese MOChanickd @ 125/2%
ovldddnf .....v.uv2ss bowdenem
CHANE BEZAB = SHD wevmeeoiies v ++e. mechanickd ¢ 125/25

OWLIAAANY & e aiom + » tdhlem
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OBSAH/TYP NAPINE (oleje, benzin)

Typ OIBJEI--...l'lll".i.".'l.'

Benzinovd nddri - obash/typ
PEBLIVE. .5

Pfevodovka - typ ..viennrnes .+ «MOGUL special 20¥W-30/0,7 1

PFedni vidlice {(ks¥dd strana)-
t}rp PRSI TN R N )
Zadni pérovani - ityp/tlak ....

$X1.ADNT UDAJE PRO SERIZOVANT

Pf‘edstih & & & & A & & & &% B R BA = & 4 = 5 F P
Zapalovacl BVika ssvevaasrrrs
Yzddlenost elekirod savevesssa
MOTOR

Pi{at -~ ville zdkladnl .........

Pist = 1limit opotfebeni ..,...
Pietni krouifek (vile zdmki) ..

Ojnice - pistni Cep -
Lo Eltranové. VAL b e e 6

Ojnice -~ ojnidéni Cep -~
= StI‘ﬂﬂOVé V'L.l].E I S A I S N R ) LR

MOTOR =~ SPOJKA

5{la lamely (diafrict) +e.cc.on

Dovolené opotfebeni .svsseeses .
_.;1né délka pruziny apoJKy ...

PORVOZEE
Brzdové &elisti predni-primér

Brzdové &delisti predni -
st m&x.ﬂpotf‘ﬂbﬂnl LT TS B RN R R R

Brzdové Selisti zadni-primér

Brzdovd &elisti zadni -
max. D]}Otf‘&beni &k k% RN A AT

MS 20; BP CORSE 1 : 203
RAL -~ RAY MC1l 1 : 40

81 /5 96/benzin (20:1)

330 om? - M3AD (10%/30)/0,07 ¥Pa
170 em® - tlumifovy olej/l MPa

1,4 mm
PAL X 17
0,4 mm

0,045 - 0,050 mm
0,1 mm '
Cy4 - 0,5 mm

0,8 « 1,0 mm

0,2 - 0,5 om

3,4 nm (3,0 min,)
Q,4 mn
39 mm

g 125 x &5

g 122 x 25
@ 125 x 25

g 122 x 25

Réfek - 1limit vertikélni hdzeni 2 mm

1imit radidlni hdzeni

2 mm




HODNOTY DOTAJERL

Hlava védlce

SpoJkovy ko#

Kolo primeru

Het3zové kolo

Rotor zapalovédni

Ydlec k motorovéd skiini

Dridk pddky na F{d{tkdch

P4€ka v obiimce

Sroub upfnacich objimek

Zéchyt reakce pfedniho kola

Zédchyt reakce zadntho kola

Srouby -~ horn{ nosnfk
dolni noanik

Matice F{zeni

Osa predniho kola

Osa zadniho kola

Matice zadn{ kyvnéd wvidlice

Srouby zadniho pérovdni k rimu

Srouby na dotaZeni motoru
{pfedndi)

EEERERREEREREERREEE M EBE B

=

érﬁub

14
12
16x1
6x30
Bx70
6x20
bx22
Bx22
8x25
8x2%
8x30
Bx3iQ
18x1
14x1
14x1
20xl,5
8x1

10

moment {(Nm)

17,8
590«
74,6
55,

6,8
22,6

6,8

6,8
15,7
15T
15,7
15
15
AT
90
160

118
25

31,4




ZRASENT MOTOCYKIU
¢islo rdmu je vyrafend na prevé strand hlavy rdmu,

obr, ¢&ialo rédmu
712 5i6 000 DS 000000

—

8{slo motoru Je vyra¥eno na levé strand motorové skiiné

obr., &islo motoru
T1Z 516 000 DS 0GO000

|.;];mim:u:'néni 1

Prvé t¥ &{sla jsou ozna¥eni typu, Itvrté &islo znall provedeni,
pdté a Benté Sislc znall odchylku, poslednich Seat ¢isel znadli
vyrobni &ialo.

m1z - svdtovy kod pro &2, D - rok vyroby, 5 - Strakonice

8{sloc motoru a &fslo rdmu je shodné,

KONTROLA FURKCEI

wALIVOVA NADRZ - BENZINQYY KOHOUT

Palivovd néddr# je ¥ ocelového plechu. V zadni Sdeti je zasunute
na rému do gumového bloku, v piednf Sdstl upevnéna Sroubem pies
pryfovou vloiku na hlavu rédmu. V pravé poloviné je umistén Jed-
nocestny benzinovy kohout. Benzinovy kohout je otevrien v poloze
nahoru & dolu, ugavien ve vodorowvné poloze vpravo nebo vlevo,
Uzav{raci viZ%ko je z plastiku a do hrdla nddrie se Sroubuje,

Ne predni &deti nddrZe je odvzdudnovaci hadifka,
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obr, 2 benzinovy kohout

PASKA PEECWS BRZDY

Je na pravé gtrang riditka. PFfedni brzda Je Jednokifovs,
ovlddand bowdenem, :

Z4chyt reakce na viku Je na levy kluzdk predn{ vidiice.

REDAL ZADN{ BRZDY

Je umiatdn na pravé strang Tému pod pravou atupadkou. Zadnf
brzda Jednoklilovd ja ovldddns tdhjlem, Zéchyt reakce na viiuy
Je téhlem ne reameno kyvné vidlice,

PACKA SPOJKY
Je umistdna na levé strans Piditka, PFi jejim zmdcknutl se

vypind apojka,

~ ZELYNOV RUKOJET

Naviji plynové lanko a Je umiaténa na pravé strand F{ditka

STARTOVACL PAKA

Jo umisténe na pravé astrang motoru, Startovdn{ motoru ga provadi
po jejim otodeni o 90° & sedlépaut{ nohou smiren dozadu.

PAKA NOZNIHO Hazeaf

Je umisténa na levé strend motoru nad levou stupakou, Nohou
Fad{me 6 prevodovych stupnid, Prvnd pFevodovy stupen Pad{me
sedldpnutin Fadf:{ pdky, 2., ~ b.pFevodovy stupen Fad{ime 8pidkou
boty amdrem nahoru,




KONTROLA PRED ZAVODEM
Pred uvedenim motocyklu
pozlce;

l. brzdy -
2. Bpojka -
3, palivova nédrs -
4. prevodovka -

5. sekunddrni Fetéer -
™ 6. zapalovaci svilka -
7. plynovd Tukojef -
8, vzduchovy filtr -~

9. kola a pneumstiky

10, Sroubové ppoje -
¥.g

Pozndmka:

1]

do provozu zkontrolujte ndaledujici

kentrola funkce sefizeni

kontrolae funkce ameifizend

napinit benzinem + olejem (1l:20 = 1:40)
vyména oleje je-li nutnd

kontrola soubdZnosti, napnuti & mazdni
vyménit pri kaZdém zavodé

volny chod bowdenu

papirovy filtr - vyfoukat nedistoty a
nanazat &alni stény, po zdbdhu cdestranit
vndjai pléat

kontrola tlaku (hazivest), doteZeni
drdtd, dotazeni matice osy

kontrolovat a dotdahnout podle potieby.

Kontrols p¥Fed kazdym pouZitim motocyklu pro zdved se provadi
v krdtkém ¢eame a zajisti bezpedénost provozu motocyklu pri zAvods,

PALIVO

Doporudujeme pouziivat benzinm SUPER BA 96 s oktanovym &islem 96 a
misit 8 oclejem MS 20 v pomeru 1:20. V2dy pouzivat benzin ashodné-
he typu vyrobece, (Zahraniéni olej BP CORSE 1:20, BEL - RAY MC1

poméru 1:40)

Upoczornéni ! Olej & benzinem Fddné promisit.
OLEJ
1) Pro smés doporucujeme olel: M3 20

BP DOBSE} 1:20
BEL - RAY NC1 1:40

PFi pouziti jiného druhu pleje Je nutnéd, aby pouiity ole] mél
zajidténou kvalitu vyrobcem a mazaci hodnoty odpovidajici

doporucendmu oleji.

VZdy dodrzZujte pFedepsany misici pomdr.
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2) Prevodovy olej
Doporucujeme olej: MOGUL SPECIAL 20W ~ 30

Plnici zdtke oleje je umistina na pravém viku, ve spodni G&sti
motoru je vypusiny Sroud (Broubdb aretace (1), pomocny Sroub (2)
ve spodni Zdati pravého vika .

PF{ vyméné oleje demontujeme vypustny Broub & po opdtndm uzavie-
ni kontrolujeme dotaZeni a t#snost Arcubu., Potom naplnime olej
do prevodovky plnicim oivorem ve viku dle predepsaného mnoZatvi,

obr. 3 ndlewni Aroub

obr. 4 vypustny Broub

Obsah olele v prevodové sk¥ini - 0,7 1

Kontrolu hladiny oleje provddime pomoeci kontrolni werky umistiné
na uzaviraci zdtce, po pPedbéiném ohfdtf motoru 2 - 3 min, na
pomoeném atojanu, ktery zajistuje kolmou polchu motoeyklu,
Vyménu pFevodového oleje provddime po kaZddm 2. zdvodd,

Pozndmka;
K vypléachnuti pfrevodoky nepouiivejte Zddnych vyplachovacich
olejd, mohly by mit v1liv na prokluzovéni apojky.

obr. 5 kontrolni mérks oleje

I
MAX.

MIN.
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1.

2,

Upozornéni |
Fro pouZivédni motocyklu

Pred poufitim motocyklu se ddkladnd seznamts s ovlddacimi
prvky,

Tento motocykl je konstruovén vyhradnd pro terénni zdvody a
nemizZe byt pouiivdn na vefelnych kxomunikacich,

DodrZujte pFedpisy pro zaJiZdénf, abystie zamezili mechanicbh1

zavaddnm,

POKYNY PRO ZAaJTIpEnt

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)

S)

PFed prvnim startem naplite palivem nédri emé&ef, t.j,
benzin/olel v pomdru 1:20 (1:40)

Po nepln&ni smési a pFezkouSeni ovlddscich prvkl 8 chledem
na kapitolu "Studeny start", nastartovat motor,

Nechte ohF4t & pFezkouSejte chod motoru na volnobZh,

Prnja&ta motocykl na niZif rychlost na dobu 5 - 10 minut a
provedte sef{zend Plynové rukoieti, Prekontrolujte stav
zapalovaci evidky, bude ukazovat bohatéjsi emée v privéhu
zajiZdéng{.

Po cohladnut{ motoru opakujte pFedchozi z2aj{Zddnf po dobu

15 minut, Velmi krdtce zafadte vydsf rychlost, t.j. 5. - 6.
stupsn 8 pfekontrolujte jak motor reaguje na plyn.

Znovu piekontrolujte stav zapalovaci svidky,

Fo ochladnut{ motoru opakujte pFedchozi zajiidéni po dobu

15 minut. Krdtce zejf%dsjte na vy8sl rychlost a plny plyn, *
vyvarujte se vBak stdlé j{izdy na plny Plyn. Prekontrolujte
stav zapalovaci sgvilky,

Hechte ochladnout motor. Demontujte hlavu vélce, zkontrolujte
stav pistu, cdstrante zbytky spalin ze dna pistu, Po o&isténi
smontujte.

Prekontrolujie vzduchovy filtr a dota¥eni viech Sroubd a
matic, Po zajetf motoecyklu odstrante vnéj8i dirkovany plast,
Znovu nastartujte motor a prekontrolujte chod v celém rozsahu
otdCek. Po vypnut{ motoru prekontrolujte stav sviiky. Motor
nestartujte a po 20 - 30 minutdch Jizdy Je motoeykl pFipra-
ven k zdvodu,
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pro zaji¥déni. ProdlouZens Jednotlivyich intervald zajiZdény{
nenl na zdvadu,

TOY
Nejprve oteviste benzinovy kohout, stisknutim preplavovaciho
‘0lfku naplnte plovékovou komowu,
“Motor ptartujte meSldpnutim startery ﬁfi mirném pooteviens
Plynové rukojeti.
Hotor musi mit rovngi PFi nestartovdni za¥azen neutrdl mezi
I. - II. pPrevodovym stupnidm.

STARTOVANL TEPLEHO MQTORY

Prl teplém motorn nepfeplavujte plovdkovou komoru. Motor
startujte medldpnutim startovacy pdky, p#i mfrném pootodent
Plynové rukojeti.

ZANRIVANL MOTORU

Rechte motor b¥Zet, po nastartovdn{ g st¥{davém zvybovdni a
snizovdni otddak do provozni teploty motoru. Bibem této doby
pfgiouﬁujtu Jak motor reaguje na oteovieny plynové rukojeti,
Tento proces $rvd 1 - 2 winuty,

,Upozurnﬁni! Neprehtivejte motor do extrémnich teplot.,

“Razewf
U motocyklu je pauﬁitu'éaatirychlnntni prevodovks, ls.pPevodovy
-atupen se Fed{ sm¥rem dold, Fazen{ Je postupové se zafazenim
6.8tupnd ¥ nejhorels{ poloze. Neutrd]l Je umistén mezi I, & IT,
pFevodovym stupném, Kadie{ mechanizmus Je zdpadkového typu isko
u vétéiny motocykld. Poloha prevodovych stupnd je zajifdténs
aretovacim Sroudbem v pravé poloviné motorové skifnd. Py razeni
nechte radfci pdky vrétit do vychozi polohy p¥ed Pazenfm daléi{he
stupné.
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Neutrdl je moZno za¥adit bud stlalenim nebo gvednutim Fadfc?
peéky mezl I, a Il.pPevodovym stupném,

PTi motoru ¥ chodu & zaFazeni{m neutrdlu zmédkmdte palku spojky
a sellépnéte Fadici pdku a po zarmzeni I.otupn& uvolndte Padi-
ci pdku, aby ae vrdtila do vichozi polohy. Soulasné plynovou
rukcjeti zvybBujte otddky motoru a uvolnujte pddku spojky.
Ostatni rychlostl radite stelnym postupem smrem nahoru.
Spojku pouiivejte p¥i Fazeni viech prevodovych stupnd,

—

obr, 6 razeni

PERIODICKR PROHLIDKY A MENST OPRAVY,
Udriba a mazaci pldn mus{i byt pFisné dedrZovdn a slouzZi Jako
voditko pro celkovou ddrZbu a mazaci intervaly. Dodrieni pre-
depsané udrfby a mazacihe pldnu mdZe ovlivnit pocasi, terdn,
geografické umigtdni s jiné individudlnil pouziti motocyklu.
JestliZe motocykl Je soustavné pouzivan v oblasti a8 vysckou.
vlhkost{, pek v3echny dily musf byt mazdny fastéji neZ doporu~
duje magzaci pldn, aby se zabrdnilo korozi a jelich poskozeni.
- NemilZete-1i z Jakéholkoli dlivedu dodrZet doporudeni z tabulky
ddribs a mezdni, obralte se na odbormou dflnu.

——— it s o t—

e s nad o gk Tt | AT RS AT T T
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-I.-'ﬁ-"—.'-.‘l-nm. 1]

DOPOKUSENE OLEJE A TUKY

1)Do benzinu - olej SAE 10W/30 - MS 20

BP CORSE

BEL~RAY MC1 =~ 1:40
2) Olej SAE 20W/30 =~ NOGUL SPECIAL

3) Tuk AQ0 - CASTROLEASE CIL
BP ENERGREASE FG1
SHELL EYTTLUS

4) Tuk AV? -~ CASTROLEASE IH?
4 BP ENERGREASE Isp
k ; SHELL ALVANIA 2

1:20

5) Plumi¥ovy olej =~ SHOCK OIL
DAMPER QIL
DONAX Al

6) Tuk A0O + 3% grafit - CASTROL CL + 3% of collolda graphite




17

ASQFIPTA Uoru)yped wyprigoad +

¥eBT207 BUDWAA +

A¥aopoasgd eypriycxd +

% 2% afero susmia +
VAACTOATYSA

HHK

x ToWwe] BUIMAA +
) X IUszTJIas +
virods

X £ABTY QqNOIg FUSZ®IOpD +

x sus WA +
3TISTY +
BXpIigozd +

OFTYA

AT

* sugmia +
NAZNONN INISTd

X BIIMLA +
x 3ITI8I2 +

X eRpITyoxd +

LS JId

Lqe.Iq0d FUgpoARZ muwmmwﬂch POAPZ " OABZT DOARZ oTpw2en
JIPO4 "83W 11 g Of sPgey 03 ITT "IT  £Apzsy euepnzodoq AJTHN
£fpzeY  fpzey

LPOARZ 42204

XY1d JOVZYR v vEZHAQ




18

x Bugmia +

X BTOY OUPAOIIZIBLE BYPITHO . d +
HEIYVIS
X QI OYPAOIUSTOUM TUSZWIOD +

AHOLOY FDI VR

x BYpFTyoxd +
AMNAZA

x suUsmAA +
X BRpPITHOoId +
dd9 JRLSId

X BXpITyYcad 8 31387 +
X Fueze}op' IUSZIISR GTOIIUOY +

FOLYUNTIV Y

(ONBTZOT) B0 OYIUICY BuamAA +

(OR@TZ0T) BX0 OQFulop Busuia +

x XeBTZOT ®BIOIJUON{ +
H0INCO

H M

b & PUImMAA +
HOLOR YHSIZOT

Agqexiod ) JUQPOABZ  BopZzI[ZOI TDOARZ DOAYZ poARZ oTpezZem
9TPOg *8¢m Y3 9 og pPgBR o ‘III *II  Lpg®y susgnzodog ABZTYN
£ogwy  Lpzey

TPOAPZ 38304

A e R R d e




19

BU3mAs +
IBACAIIZUOY ® 373810 +
YZOTA J07ISTD

b

nfods wrozimoy +
IKVAOTIVAYZ

1BZBII +
173812 +
INIZTH VAYTH

¥*2

887201 wugmLa

2[ogqeu = ASBTZOT ®viOZ3uOy
nistdfa eToxquoy
1SOATZEY

el

ARND ¥ ¥I0%

+-r+-++]

BUZMALA +
wnuHHMmm.mHmhpﬂnm.uﬁ#mﬁm +
AdZyg

Iz

BUSWAA +
Iupzrmold +
Juszriee +
ANTAMCH

BXPITuoad v Iugjstp +
Y H

Lgsxzgod
2lpog

TuspoAyz
"§9W 149 og

80pzifzox
PPZBY Og

POAEZ poapz
PITE  Le¥T
Apzey  fpzey

pPoABZ OTPBZBI
APzeY pusgnrcdog

RPOARZ jap0g

a328y

T e




40

TUSZBIOP BIOJIIUCE +
drods FAQHNO¥ES

TERZB +
FALORNY YAONATS

ITEZEU +
OYEIYYIS YYYd 'TVaEd XAOQZYE

IUEZBU +
AAQ¥d

G *2

NX8[} B[OXZUOY +

Iususgy susmia +

gurdpu wugmfa ® juzigndfa +
d0TT0IA JRAZYd

IPRU JTUGNPZADO
*3NOUOY AAOUTZUSQ 3TISTQ +
(3nowmoprdfa) 37387 +

RN

sugmis +

isosones v ranudsu +
1BAOAJSZUCY B 34I3E8TD +
ZIITY IR¥YQMNAES

BUQUAA +
VIQJAS JOVAOTYIVZ

Kqegzod
Blped

FURPOARZ
‘83W T39 og

80pgsf20x peoawz poapz
PPZOX o4 “III AT
fo9  fpzey

POARZ
Apzaey

oTpuzeEM
guegnaodoq

ARZFYN

WPOAFZ {agog

= ot e s




21

SPECTAINI NARADT
Specidini né¥adil je urdeno pro takové drubhy nutnych oprav,

kterd nejeou uvedeny v pFedchozi tabulce oprav. Proto uvé-
dime seznam specidlniho néFadi.

l. venkovni mikrometr O - 25 mm

2. venkovnf mikrometr 25 - 50 mm

3. venkovni mikrometr 50 - 75 mm

4, dridk indikatoru (magneticky)

5. méfidlo valcll 50 - 100 mn

6. posuvnéd mé&¥itke 0 - 150 mm

7. momentovy k1{& .
B. odmérka C - 250 cm3

9. indikdtorové hodinky

(prodlouZendé jehla indikdtorovych hodinek 56 mm)

10. listové mérky
11, mérka predstihu

Ndradi, ktexré se na zvlddtni objedndviku doddvd s motocyklem.

1. desakea stahovédku 511 71 026
2. #Sroub stahovidku 511 71 027
3. k11i& hlavy Fizeni 511 71 033

4. vyrazZed pistniho depu 511 71 034
5. k1i¢ matice paprsku 968 71 032
6. pomocnd lamela 511 71 040
7. stahovdk rotoru 985 71 010
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MECHANICKE SERIZOVANT

LV S A s,

obr. 7 pdtka brzdy sefizend

R e

PREDET BRZDA
Predni brzda md byt sefizovdna podle potreby jezdoe s minimdlnd
vili paSky pFedni brzdy 5-8 mm. SePizovani se provadl sefizove-
ci matici piedni brzdy na lanku brzdy.

POSTUP sERIZOVANT

- serizovaci matici pFedni brzdy serfdit pfedni brzdu a vymezit
viiii na pdéce na 5-8 mm.

ZACNL BRZDA
Serfdit zdvih : eddlu noini brzdy na 20 = 30 mm.

POSTUP SERIZOVANT

- otddejte sefizovac{ matiecd a¥f pedsdl zadni brzdy deséhne pie-
depsané hodnoty. Zdkledni polohu j;eddlu zadni bredy lze geri-
dit podle potreby jezdce dorazovyim Srgubem na pedaln brzdy,

obr. 8 serizeni zadni brzdy
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Serizovdn{ zadny brzdy je nutné provddét vidy po vyimut{
zadntho kola nebo napindku petdgy,

SEEIZOVANTE SPOJXY

Tento model mg serizovaci Sroud boawdeny spojky a sefizovacy
Sroud spojkovéhe mechanizmu,

Serizovacy Iroub na bowdenu se poufivd na vimezeni vile bowde-
Hu spojky pro sprivnou funkel spojky p#i riznych podminkdeh

Jizdy,

Sefizovae{ Sroub 8pojkového mechanizmu ge pousivd k ge-

¥izepi zdvinhm #pojky. Je~11 spojkovy mechanizmus gprdvne mef{i-
Zen, provddime pouze se¥fzent vile bowdernu g packy spojky.

1. Sefizeni wville bowdenu g padky spoiky provddime serizovaecim
Sroubem na sk¥ini motoru. Vile padky gpojky 2 - 3 mm.

obr. 9 geFizent palky spojky

2. Serfzeni vile spojkovéhs mechani emy ;s

a)
b)
c)
d)
e}

uvolnéte bowden spojky na pdice vypindni apojky
vysroubujte zdtiu 2 vika gpojky

povolte zajidftovac{ matieci

vypinaci pddku atoéte smérem do pravé krajni polohy
zasroubovinim nebo vysroubovdnim vypinaciho Zroubu nastg-
vime zdvih spojkového mechand zmu.
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B

obr. 10 mefizeng gpotkového mechanizmy

it

e T

MUSATARA

N

1!

f) zdvih volného chodu kontrolujeme na vypfnact pdéce
Spojky a m& byt 2 - 3 mm,
&) po nastsven{ zdvihu zajistime vypinaci Broub maticf
h) zaBroubujeme z&tiy (pozor na téan&ny)
ch) po nasazeni bowdeny 8poJky na vypinaci pddku se®fdime
vili bowdenu apojky,.

SEKUNDARNT RETEZ

, Napindn{ Fet&zu se provéas nédaledowné;

f 1. Uvelndte matici zadnf osy - tdhla Treakce

J T 2. ZatfZime motocykl jezdcem a peTizovacimi vadkami na kyvné

: vidlici seFizujeme napnut{f Fetézu tak, ady prihyb fetézu
v hornf a dolnf poloze dosshl maximdlné 30 - 40 mm. Tuto
vill kontrolujeme v poloving spodni vétve Fetédzu,

3« Dotdhnéte matici zadn{ 08y = tdhlo reskce,

4. Provedte seF{zeni zadn{ brzdy,
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abr. 10a sefizeni napfndni Fetézu

T e

Upnza:néni!

Vidy p¥i demontdZi zadniho kola nebo napindn{ Fetdzu

prekontrolujte:

1, Stopu zadniho kola s pFrednim
2, Vill peddlu zadni brzdy

3. Z2da se zadni kolo toé{ volnéd
4. Promazat Tetéz

KARRURATOR

Pri normdlnich jizdnich podminkdch je pouze dvoli mefizeni,

kiers se na xsrburdtoru provadi:
1. SeFizeni bowdenu plynu.

Prezkoudejte vill bowdenu p#i krajnich polohdeh ¥izeni,

Vile bowdenu plynu mé byt cca 3 mm u objimky plynové rukojeti.
Pro serizeni uvolnéte matici na seflzovacim 3roubu u karburd-
toru a seifidte vili bowdenu., Dotdhnste matici sedizovaciho

Sroubu,

obr, 1l sefizovaci Broub karburdtoru - bowden plynu -

plynovéd rukojef

it TR L [ ==
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€« Sefizeni volnobshuy 8 vzduchového 3roubu:
g) lehce dotdhndte 8eTizovaci 3roud vzduchy
b} otofte Sroubem zp8t o 1 1/2 (podle sefizen{}

¢) dotahujte Zroub ¥Yolnobéhu, aZ motor dosdhne poZadovsnych
otddek

obr. 12 vzduchovy Sroub {14)
8roub volnebsdhy {15)

Pozndmka;

Serizoveci froub vzduchu a sefizovéni volného chodu metory ma
b¥t provedeno tai, aby se motor aprdwné vytacel p¥i otevirdnd
plynove rukojeti,

ISefi{zeni veduchového 8roubu 1 1/2 otéd&ek

Serizen{ volnob”iu - podle poZadovanych ctddek motoru,

JestliZe tueply¥ motor nereaguje siprsvné na oteviens plynové

rukojeti, zatofte nebo povolte o 1/4 otdEky vzduchovym arcubem,
az je reakce motoru sprévnd. V pripadd, Ze nelze proveést seri-
zeni vzduchovym Broubem, provedte sefigeny volnobéénou tryskou,

SERIZENT PREDSTIHU

Serizeni{ pFedstihu musi byt provedeno pomcci indikdtorovych
hodinek (2J13t&ni horni polohy pistu).
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PosTUP SER{ZENT
1. Demontovat zapalovaci svidku a do otvoru po avidce zmdroubo-
vat indikdtorové hodinky s drZikem,

2. Selméte viko zapalovéani,

3. Othdejte rotorem az indikdtiorové hodinky ukdZi horni mrivou
polohu pistu, nastavte nulu na indikatoru. |

4, Otodte rotorem o 1/4 otddky zpét, abyste zjistili, zds Jehla i
indikdtoru sleduje pist., "

-~ 5, 7 mrtvé polohy pistu otddejte rotorem proti sméru otddeni

motoru, aZ na indikdtorovych hodinkdch bude hodnota 1,4 mm

L

- D|15 m]n-

Hodnote pfedstihu: 1,4 mm ¥ 0,15 mm

6. Zjistéte, zde znadike pro predezdpal na rotoru je v rovind
proti znadce ne statoru. K sef{zeni uvolnéte t¥l srouby na
gtatoru a otddejte statorer, af se kryji ryaky na rotoru a
statoru,

Lotdhnéte 3rouby.

obr. 13 sefizeni predstihu

- --—ﬂ-—-w.—.:'._‘;’
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7. Vyjméte indlkdiorove hodinky a nagroubujte zapalovecy avifkuy.

Iﬁ.palcvaci 3vicka - 25 - 30 mo

8. Namontujte v{ko zapalovdni,

ZAPALOVACT SVIGKA

Zepalovaci svifka GsSR PAL /17 ndimeds CHAMPION L ~ 3¢

PFred montds{ BvIi¢Kky zméite vzddlenost elektrod (podie VJyrohce),

Zapalovaci avidka: PAT, X/17 vzddlenost elektrod podie v¥robee —0,4?

Pred montds{ 8vilky olistite dosedaci plochy Pro svicku, zdvit
¥ hlavd g namontujte pod svidku npvé tésnéni,

C1sT1d vzpucuy

1. Vyjmuti &istide vzduchu
a) povolenim matice sejméte horni vi{dkg tlumide gdni
b) vyjmste &istid vzduchu
2. Cisténd ¢istide vzduchu
8) 2z papirovéhg filtru vyfoukdme nefistoty vaduchy
b) ailng znecisténou vloky vyménime
¢) dosedaci plochu &istige vzduchu potfete lehce vazelinoy
d) nasunte Sistier vloZku do tlumife sdnf
e) namontujte hernt vicko tlumie gdny
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Pozndmkn:

K zajidténi sprdvné funkce #istide vazduchu je nutné, aby vioZka
byla jemn3 nst¥ena vazelinou ve spodni Sdstl pFed montdii do
tlumide sdni,

Pozndmka:

Vidy pFi kaZdé kontrole &istie vazduchu pFekontrolujte soufsasnd

nryZové spojky mezl karburdtorem a tlumilem sdni, pFfrubou sdni,
—aby nedochdzelo k falednému sdni vzduchu. Dotséhnite vBechny

spoje, aby bylo zabrén&no pFistupu nefiltrovanehoe vzduchu do

motoru.

Upozornéni!

Nikdy nestartujte motor se sejmutou &isticd vloZkou, nebot tato
zabraﬁuje vstupu nefiltrovaného vzduchu do motoru, Jjeho rychlé=-
mu opotfebeni, pFipadnému poskozeni.

Start motoru bez &ietici vIoZky bez soulasného otryskovani

karbvurdtoru doddvd chudou smés s dochdzi k prehfivand motoru.

UDRZBA MOTORU A MALE OPRAVY
Ndsledujici kepitoly ddvaji pokyny pro demontdZ, odstranini

poruch a ddrzbu riznych skupin motoru a motocyklu.

Pokud nemdte p t¥-bné specidlni ndPsdi a odborné zmalostl,

upusfte od ndroénych oprav,

Pou¥it{ nesprdvného nébadi nebo nestandardnich dild miZe byt

o#{&inou poSkozeni motoru nebo vyd#ich ndkladd na opravu.
- sprdwnému pochopeni funkce jednotlivych celkd prostudulte

tuto pPirudku, Piedpokldddme, Ze zdroven budete konzultovat

opravu 8 odbornou dflnou,

i e —————
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1. ViekENa HLAVNI TRYSKY
a) uzaviete bDenzinovy kohout

b) sejmdte hadidku, kterd propojuje nddr? s karburdtorem

¢} povolte spony u gumovych gpojek

d) natofte karburdtor, aby byl pristup k hiavni irysce

e) demontujte plovdkovou komdTu, hlavni tryska je umiaténa
pFimo pod plovakovou komorou

Upozornénl ! o

Cdatranénim plovdkové komory hiavni ﬁrysky se vypusti benzin

z plovakové komory, nedemontujte pojistku, jestliie Jje motor
horley . Umistiéte hadr pod karburdtor, abysie zabranill politi
motoru. Demontd® provddéjte v dobfe vétranem prosioru, nedemo-

tujte v blizkosti otevieneho ohné, osubte motor pro dermontdz.

£) Derontujte hlavni trysku, eménte poadle potTeby, namoniujic
plovdkovaou komoru g smontujie obracenym postupem.

Hlavai tryska ¢. 150

obr. 15 hilavnfl tryska (13)

denontsai

Idledité: Karburdtor CD 2934 Je gePizen pro normdlni nadmorsXou
vidku, Stendardni gefizeni uvedené na str, je vysledkem nd-
rofnych testld a ohycejné nevyzaduje zmén, ale pod podminkaml
vyaokého atmopferickéhe tlaxu nebo téZkéno terdénu, (pisek,
bldto), stendardni HI mize byt nahrazenas jinou HT, jestlize
karburdtor poZaduje jiné aef{zeni s ohledem na jiné podminky,
jako nasmovska vyska vlhkost vaduchu, pocasi, ntd., muai byt
pminy provadény o velkou pozornostl.

Negprdwvné sefizend karburdtory miZe byt prifinou malého vykonu
a podkozeni motoru, P¥i extrémnich podminkdch je nutné serizeni
HT a jehly SBoupdatka.

P#1 chudé smésl dochdzi ke zvoneni motoru. Jestlize motor

zeoni v refimu 1/4 aZ 3/4 otdfek, cbohacujeme amés prestavénim
jehly do vysdl polohy; jes8 st1li%e zvoni motor pfi plném otevreni
plynové rukojetl v maximdlnich otdékdch, obohacujeme BmES
zvetsenim HT.



2. KONTROLA

; a} Pfezkoudejte t&leso karburdtoru a prichody paliva, Je-11
' zapoirebi, umyjte karburdtor v roztoku na bdzi petroleje.
3 NepouZivejte jiné &isticf roztoky. Vyfoukejte véechny
; kandly a trysky stladenym vzduchem,
b) Pfekentrolujte Jehlovy ventil m sedlo na opotfebend
nevo znedisténi. Vymédte tyto dfly jako eadu,

obr. 16 jehlového ventilu a sedla ventilu

3. SERTZENT

&) Hladina paliva
MéTit vzddlenost od zéchytu plovédku k dosedacy plose
" plovdkové komory. ;
Ohnéte doraz zdchytu plovéaku, jestliZe je zapotrebi
sefidit hladinu paliva. Oba ploviky musi byt ve shodnd
vydce. Jeatllfe le hladina prilis vysokd, je dodédvdna

bohatd sm&s palivo/vzduch, Vysledkem pr{118 nizké hlmdi-
ny je chudd sméa,

obr. 16 vyiaky zdchytu plovdku,
b) Sefizeni jehly

L —— - - =

stredni rozsah smési vzduch/palivo Je zajiltén pozicd
Jehly v irysce Jehly. Jegtliie Je nuiné zménit charakte-
riestiku stroje pomdrem smdsi vzduch/palive, je nutné
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zménit pozicl jehly. Poaunutim jehly do horniho otvoru
draiky je smés chudsi, do dolniho otvoru drdiky je smés
bohaté{.

obr, 18 dridk jehly

4, Qdstraneni z4avacd

Motokrosovy stroj poZaduje bezprostredni reakeci plynu v 8i-
rokéw rozsenu otdfek., Kandly védlce, kompresni prostor, &aso-
vani zapaleovdani, konairukce tlumife, velikost ker urdtoru a
vibér a volba ostatnich celkdl, to vde zajisfule po’mdavky,
Ale rizné tepelné rozdily, roudily ve vlhkosti a nadmorské
vidce, to vie ovliviuje spslovéni a vikon motoru.

Ndsiedujici prehled udavd vSechny hlawvni slozky je—11 nutnd
zména serizeni karburdtoru za Ufelem poZadavku zvyBeni vykonu.
Jestllie nejste obeznamen s teorii splynovani, pifedpoklidame,
#e¢ upustite od uskutefnovdni zmén. Velml &asto je proilém
vykonu zapPicindn jinymi ovlivnujicimi sloikami jake vyfuko-
vy aysténm, Zagovdni zapalovani nebo spalovacim prostorem,

Poznamka:
Viz mechanicke sgsefizend pro pripadné sefizeni karburdtoru,
a)Vzduchovy 3rcub volnobéhu
Ovlivauje pomdr vzduchu v palivu ve volnob&Zném okruhu.,
DotaZenim Sroubu se anizuje pomér vzduchu & Jje doddvdna

bohat3) sméa,




e A i T A e s oy T

B g by

b)

34

OPERACNT ROZSAH NEJVINE USINNG PET TOMTO SERT2ENT -

Jedna otdcka Sroubu pFi oteviens plynu od 0 do 1/8.
Yonobéind tryaka

Ovlivouje bohatost em¥si volnobdiného olruhu. Zmenou
trysky za Jinou s vyB&im &fslem Jje dodavdno vice smisi
de volnobéindho okruhu & Je doddvdna bohatdi smda.
NEJVICE USINNY OPERASNI ROZSAH TRYSKY je pFi otevieni
Plynu od © do 1/8.

c) §nuEétk0

d)

Soupdtko na avil) podil (ufinek) na doddvee vzduchu do
emulzni trubice, V&t3i vy¥ez Soupdtka (v zmani partii)
tvord chudsi sméa.

NEJVICE UCINNY OPERASNT ROZSAH ZSoUPATKA je p¥i otev¥end
plynu od 1/8 do 1/4.

Jehla 3Soupdtka

Jehla je upevnéna na Boupdtku plynu. Kulelove zakondeni
Jehly je zapusténo do emulzni trubice. Pootevieni jehly
umo¥nuje palivu vyteékat emulzni trublei a doddvd bohatdy
smé€s. Na vrcholu jehly Je p&t otvord pro pojistku,

K obohaceni amési je moZno posunout jehlu z prvého nej-
vy88iho otvoru aZ na pdty nejnifsi otvor, &im? zaiistime
pFisluiné obohacenou smés.

NEJVICE UCINNY OPERAGNT ROZSAHM JEHLY je p¥i otevient plynu
od 1/4 do 3/4 otevieni rukejeti.

! Hlavni tryska

Hlavni tryska ovlivnuje sloZeni paliva proudicihc emulzni
trublei, PPl 2méné hlavni trysky za Jinou s vyssin éislem
Je dodavédno vice paliva emulzni trubici a tim bohatd{ smés.
NEJVICE UCINNY OPERACNI HOZSAH HIAVNT TRYSKY pil oteviens
plynu od 3/4 do plného otevieni rukojeti.

Pozndmka;

Krajni zmény p¥l osazovdni hlavni trysky mohou mist
nepriznivy vliv na vykon motoru.
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Upozornéni!

Pomér smésl paliva se vzduchem md hlavni vliv na pracovni
teplotu motoru. Jakékoliv zmény na gefizeni kerburdtoru
musi byt provdzeny sledovdnim vlivu sefizeni na stav zapa-

lovaci svicky.

HLAVA VAICE, T1uwid vIFUKU

—i. DEMONTAY? TIUNIEE VYPUKU, HIAVY VAICE '

&)
b)
cJ

d)
e)
f)
g)

h)

ch)

Demontujte jednu matici a sejméte sedlo

Demontujte zajiifovaci Sroub nddrie

Poaunte nddr? dopPedu a zvednutim uvolndte zachyt nddrie.
Sejméte nddri,

Sejméte pravy botni kryt.

Demontujte Sroub vyfuku a tlumide

Demontujte vdlcovou pruZinu, vyjméte tésnéni vyfuku

k valei a gejméte vyfuk a tlumis,

Demontujie bvowden spojky v pdéce na Fiditkdch a pak

u padky vypindni spolky.

Sejméte kabel sviéky, Uvolnéte, ale nedemontujte zapalo=-
vaci avidku,.

Demontujte matici zajisdftujiei hlavu vdlece (6 matic).
Sejméte hlavu valce a té&snéni.

Pozndmka:
Uvolnéte kaZdou matici pPed demontdZi o 1/4 otdiky.

“——

2. pExonTA? VALCE 4 PfsTU

a)

b)

PFL horni uvrati vytdhnéte vdlec osazenim z motorcvé
ak¥iné. Do otvoru motorové skriné dejte &lsty hadr, aby
ge zabranilo wniknuti prechu nebo cizich t8les do prosto~
ra skriné,

Seiméte vdlec & tesnéni vdlce.

Vyjmeéte pojistky pistniho Cepu z pistu. Vytladte pistni
cep.

Vyjméte piast.
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Pozndmka -
._—__%—'

Fejde~14 pistni gep vytiacit, PouZijte vytladavas pistnihg
Gepu, Piatng ¢ep nevyrdieite kladivem, mohla by se polkogit
oJnice. pigt 4 ejaiéni lofigks,

3. UDRZBA YIPUKOVE TRUBKY
—ALLBA VY]
a) K odstranédny karbonu ze vetupniho otvery v¥ifukove trubky
Pouzijte pilkulaty Skrabdk, Pfekontrolujte stav t&snéng

v¥fukové trubky. T¥snsny Je umistine okolo vloZky v¥fuko-
vého kangly vidlce, '
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E— T em— e
T e

b} Zbytky karbonu z tlumie vyfuku se odstrani lehkym pokle-

- pem na vneéjdi obal tlumide gumovou palidkou a vyfoukdnim
atladenym vzduchem. ¥ odstraneni zbytkd karbonu pouZijte
silnéjsiho drdtu. Pracujte pozorné&, aby nedoflo k podko~-
zeni,

c) Namontujte tlumid zpdt.

4, UDRZBA HLAYY VALCE
a) Za pouziti pilkulatéhc Bkrabdku odstrarte zbytky karbonu
ze @palovaciho prostoru. Pracujte poZorné, abyste nepo-
gkodili zdvit zapalovaci sviéky. NepouZivejte ostrych
néstrojﬁ.‘Dbejte. abyste nepofkedili desedaci plocku,

[ﬁroutici moment dotaZeni hlavy 178Em

5. UDRZBA VALCE

a) Pfekontrolujte vyvrt vdlce, Pfehonovianim nebo lapovdnim
vdlce vdstrante kazdé drobnéjsi podkozeni. Nehonujte
vice neZ Je doporudend wile pistu,

b) Za pouziti mérky na vdlce sefizené na gtandardni vyvrt
premérte valec, Méfte odpPedu dozadu, ze strany na stranu
¥ hofejBi, Bt¥edni a dolni dasti a zviadté primo u vyfuko-
vého kendlu. Porovnejte nejvyd3i a nejniiZsi rozéily méfeni.
JegtliZe je opotrebeni vyZ81 od makladniho rozdilu vialce
nez 0,06, prebruste na dals3i vybrus.

obr. 21 obrdzek méfenych priméra
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Standardni primér vilce: 55 mm + 0,03

A B ¢
55,00 + 0,01 55,01 + 0,01 25,02 + 0,01

Nejvy8&1 dovolend opotfebent 0,06 mm

¢) Unyjte vdlec v petrolejfi, pak v teplé vodé ge sapondtem,
O¥ietéte, Natfete 8tény vélce lehce olejem.
- d) PPl zp&tné montsii pouzijte vidy nové tdendni vdlce,

6. UDRZBA PTsTU

a) Poufltim jemného navihdeného brousku (hrubost 400 = 600)
odstrante zndmky podkrdbdni a zrcadlovych ploch ze strany
pilatu. Brouskem pohybujte ve tvaru osmy,

b) Za pouiti venkovniho mikrometru zmérte primér pietu,
Pist je ovdlovy a kuZelovy, Jedinym 8prévnym bodem pro
méfeni je kolmo X v¥vriu pro pfetni fep asl 12 mm o4
spodku pistuy, Srovnejte primér pistu s méTrenim vdice
(dvoj{ m&¥eni pistu koimo k-vjvrtu otvoru pro pIietnf
Sep). Maximdini primér pistu odedteny pq minimdlniho
priméru vdlce ddvd vilq pistu, Je-11 tulerance pFfekro-
gena, prebrudte vidlec dle potirfeby.

obr. 22 méfeni @ pifatu mikrometrem

l

T a =k
. é !

Nomwindlni wile pistu 0,04 mm

Kaximdlni opot#ebent: C,1 mm

R et e — = T e s s R e AL L T THE J— =

e



42

c) Pye ZpE€tné montgyy Pistu potiete Povreh pisty olejem prg
dvoutaktny motory,

dY Namontovat nove Pojflatky pfstnihg Zepu a Prezkoudiet, zdas
Jeou v drdZkdch,

e) Sledovat aby pii montgz4 pistu nedoslo | Po&kozeni pigt
8 motorovéd SKPINg v nigty PTo monidf v4lce,

7. UDRZBA pIsrnfoy KROUZ KT
a) Piatny kroufek vlosit gq vdlce. Dnem pigty zatladiy
- pistny krouzek ggq eC mm dg vidlce, &by byla zarudensg
Yertikdlini polona krouZky,
imerit wiiqi pistnihg KrouZky mérkami , Jestlize Je wnile
T vEt51, Je nutné platny KrouZek vymanit,

Vile piatnihs krouZiy: 0s4 = 0,5 mm

b) Vizudlng kontrolou Posoudit, zdg pistni krouzek doléehd
PO celd aténg vdlce, JeatliXe pistn{ krougek nedoléhd ng
aténu vdlce, je nuine zmépi+ ovalitu védlce, Jestlise Je
vilee bez ovality, je nutne vymeénit pistni krouzek,
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c) P#i montdzi Proveérit, jestli pistni kroufek Je v zdmku

a drazice pro pistni krouzek. Pfed mont£i{f vdlce namszat
pistni krouZek lehce olejem pro dvoutsking motory.

8. UPRZBA PIsTNTHO CEPU, LOZISKA A OINIGE

&) PotFete lehce clejem pistni &ep & lo¥isko pistniho &epu,

b)

Pistni Zep nasadte do loZiska + oJnicl a pFezkouBelte
vili. Nemd tam b¥t znatelnd vertikdlni wvile.

JestliZe zjistite vili, pfezkousejte otvor malého oka
ojnice na opotfebent.

Podle nutnosti vymdnte pistng ¢ep a loZimko mebo 1 ojnici

podle potreby,

Cinici pohnéte na Cepu klikové h¥{dele k Jedné atranZ,

Yklddejte listkové meérky mezl bodnf st&nu ojnice a rameno
klikové hridele,

Zmérte stranoveu vali.

L]

Stranovd vile ojnice mezi Tameny kliky: 0,2 - 0,5 mm "

Radidlni vile ojnice - maximalng 0,05 mm

OhI‘-

ohr;

24 méFeni stranové vitle hornfho oka ojnice indikdtorem

24 meFfeni stranové vile meszd ojnici a rameny kliky
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¢) JestliZe jedno z uvedenych méPeni pFekrodi toleranci,

Je nutnd oprava klikové hfidele. PFedejte motocykl auto-
rizovenéd opravné,

d) V pribéhu 2p&iné montdfe nemeite doastatedns pistni fep =

jeho loZiako, NamsZte nékolika kapkemi eleje spodni oko
ojnice,

ZAPALOVANT
Zapalovini nevyiaduje ‘periodickou ddrZbu.

1., UMISTENT JEDNOTLIVICH SKUPIN

Zapalovacl systém sestdvd z magneta a civky. Magneto Je umisté-

no na levé strand motoru. Civka je namontovéna pod palivowou
néddrii,

2, ODSTRANENI zAvaD

a) Pfrezkoudejte Jiskru ne zapalovaci svifce. Neni-1i Jiskra,
pfezkoutejte apoje.

b) Jsou~-1i spoje &isté a dotaZend, plfezkoudejte nastaveni
predzdpalu podle odst. mechanické mefizeni. XKaZdé deli{
odstranéni zdvad Je nutné provést v odborné dilng.

(Vyménu provdd®%t: stator a rotor soulasn¥, c¢ivku samostatnid).

obr. 25 schema zapojeng
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SPOJKA, KAZENT A STAL™EL

Pozndmks :

Serizeni apojky je popsdno v mechanickeém seFizent,

1. DEMONTAZ ~ PRAVE VKO SPOJKY
a) Demontujte olejovou zdtku a vypoudtéci drouby a vypustte

prevodovy olej.
b} Uvolndte zadni bhrzdu, Demontujte pdku starteru,
¢} Demontujte Brouby driici pravé vikeo a sejiméte vike.

2. DEMLONTAZ SPOJKY
a) Demontujte viko spojky
b) Demontujte koliky pFitlaénd raziely. Vyiméte prufiny spoky,
pritladnou lamelu a vypinaci tyiku. Vyjiméte ocelovd g tFe-

ci lamely,

Poznanka:
Pri demontdZi kolikd prizin spojky uvolndte £0liky postupné
k¥iZem, aby nedosla k potikozeni. Poznameneite gi umisténi g
stav kaZdého dilu, aby byla usnadnéna montds.

¢) Ohnéte zejidtovacd podloZku matice BpoJky smérem deld, Zs
pouit{ zajistovecs lamely demontujte matici a zajlstova~-
ci podlofku. Vyjméte unided a buben spojky.

obr. 26 zajistini spojky zajidfovae! lamelou
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d) ZGstalo-11 rozpé&rné pouzdro na h¥ideli pPevodovky, vyjmé-
w8 je.

3. DEMONTAZ STARTERU (pouze po rozddleni skiind)
a) Demontovat dvé matice ne h¥{dell starteru v pravé polo-

vine akriné.

b} Pak vyjmdte h¥i{del starteru kompletni otofenim hiidele =
vyjmeéte Jako celek. PPekonirolujte pruZinu starteru a pru-
Zinu starterovihe kola, Prekontrolujte koledka starteru
na opetrebeni, pripadn® zad¥eni.

obr., 27 wyjmuti h¥idele sturteru
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